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ESTUDO TECNICO PRELIMINAR

Objeto: Concessao de uso de bem publico com obrigacdo de prestagao de servigos de Gestéo,
Manutengao, Operacgao e Exploracéo do Aeroporto Internacional de Porto Seguro.

INFORMAGOES BASICAS DO DOCUMENTO

Numero do Processo Administrativo:024.2057.2026.0000185-74
NECESSIDADE

2.1 Descrigao da Necessidade

O Aeroporto Internacional de Porto Seguro € o segundo maior aeroporto do Estado da Bahia e o
quinto maior da Regidao Nordeste, desempenhando papel estratégico na logistica aérea regional,
no turismo nacional e internacional e na dinamica econémica do extremo sul do Estado. Em 2024,
o0 movimento de passageiros atingiu nivel recorde, aproximando a marca de 2,5 milhdes de
pessoas. Trata-se de infraestrutura aeroportuaria de ambito internacional, submetida a rigorosos
requisitos regulatorios, operacionais, aduaneiros e de seguranga, o que impde elevado grau de
responsabilidade técnica e administrativa na definigdo de seu modelo de exploragao.

Atualmente, o referido aeroporto é operado pela empresa SOCICAM Infraestrutura e
Participagoes Ltda., por meio do Contrato Emergencial n°® 001/2025, cuja vigéncia se encerra
e m 27 de janeiro de 2026. A proximidade do término contratual evidencia risco concreto e
iminente de descontinuidade da prestagdo de servico publico essencial, com potencial
comprometimento da seguranga operacional, da regularidade dos voos, da economia local, da
manutengao das autorizagdes regulatérias e do interesse publico primario. Some-se a isso o fato
de que este periodo do ano corresponde ao pico de demanda do Aeroporto, em razao das férias
escolares e do Carnaval. Nos meses de janeiro e fevereiro, o fluxo de passageiros representa
mais de 20% do movimento anual, com a recepcao de mais de 500 mil turistas.

A Administracdo Publica, ciente da excepcionalidade e da transitoriedade da contratacio
emergencial, iniciou de forma tempestiva os estudos e as providéncias necessarias a estruturagao
da concessdo definitiva do Aeroporto de Porto Seguro, em conjunto com outros aeroportos
regionais. A modelagem de concessdo aeroportuaria, especialmente envolvendo aeroporto
internacional de grande porte e alta complexidade, demanda analise técnica aprofundada e
integrada de multiplas variaveis, tais como fluxo de passageiros, movimentagdo de aeronaves,
receitas tarifarias e nao tarifarias, custos operacionais, sazonalidade turistica, impactos
regulatorios e obrigagdes decorrentes da atuagédo de 6rgaos federais, como a Receita Federal do
Brasil, Policia Federal, Agéncia Nacional de Aviagcdo Civil — ANAC e Secretaria Nacional de
Aviacao Civil — SAC.

Nesse contexto, mostrou-se tecnicamente indispensavel aguardar a consolidagdo de dados
empiricos minimos de operagao sob o novo arranjo emergencial, abrangendo periodos de baixa e
alta estagdo, a fim de evitar distor¢ées relevantes na projegdo de demanda e na estruturagao



econdmico-financeira da concessdo. Tal cautela teve por finalidade mitigar riscos de sub ou
superdimensionamento do ativo, inadequacado dos parametros econdmico-financeiros e eventual
insucesso do certame licitatério.

Somente apds o transcurso dos primeiros seis meses de operacdo efetiva do contrato
emergencial, compreendidos entre fevereiro e julho de 2025, foi possivel obter dados consistentes
para subsidiar os estudos técnicos. A partir desses elementos, foram elaborados os documentos
necessarios a instrugdo do procedimento licitatério, o qual foi formalmente instaurado em
setembro de 2025, por meio do Processo SEI n° 024.2057.2025.0009236-24, tendo sido
submetido a analise da Procuradoria Geral do Estado, que se manifestou favoravelmente por meio
do Parecer PGE-GAB-LRC-074-2025, cujas recomendagdes foram integralmente observadas por
esta Secretaria.

Cumpre destacar que a exploracdo de aerédromos civis publicos, por meio de concessao, dispde
de regulagcdo e normas especificas, sendo condicionada, antes da publicacdo do edital, a
conclusao de todas as etapas previstas no Decreto Federal n® 7.624/2011, sendo dentre elas (i)
prévia e expressa anuéncia da Secretaria Nacional de Aviagao Civil — SAC; (ii) consulta ao
Ministério da Defesa sobre eventual interesse militar nos aerédromos a serem concedidos e sobre
controle do espacgo aéreo, indicando, caso necessario, as restricbes a serem incluidas no edital e
no contrato; e (iii) realizagdo de audiéncia e consulta publica do Edital de Licitagao e Anexos. Em
atendimento a tais exigéncias, a SEINFRA realizou Consulta Publica entre os dias 10/10/2025 e
24/10/2025, Audiéncia Publica no dia 29/10/2025, e encaminhou o pedido formal de anuéncia por
meio do Oficio DTE n°® 106/2025, protocolado em 5 de novembro de 2025, sem que, até o
presente momento, tenha havido manifestacdo conclusiva por parte do 6rgao federal competente
(SAC e Ministério da Defesa), circunstancias alheias a vontade e ao controle da Administragao
Estadual.

Dessa forma, resta evidenciado que o lapso temporal entre a assungao da gestdo aeroportuaria e
a deflagracéo da licitagdo definitiva ndo decorreu de inércia administrativa, mas da observancia
aos principios da eficiéncia, da seguranca juridica, da motivacdo dos atos administrativos e da
boa governanga publica, compativeis com a elevada complexidade e a relevancia institucional do
Aeroporto Internacional de Porto Seguro, bem como das normas vigentes.

Considerando, portanto, a iminéncia do término do contrato vigente, a inexisténcia de prorrogacao
juridicamente admissivel, a incapacidade técnica e de pessoal do Governo do Estado da Bahia
para a imediata assuncdo das operagcbes, a pendéncia de anuéncia federal indispensavel a
conclusao do certame definitivo e o risco concreto de paralisagdo de servigo publico essencial
durante a alta temporada turistica na regido, resta caracterizada a situagao emergencial prevista
no art. 75, inciso VI, da Lei n°® 14.133/2021, notadamente para assegurar a continuidade de
servigo publico essencial. Nesse contexto, a Secretaria de Infraestrutura, por meio do Processo
SEI n° 024.2057.2025.0012994-10, formulou consulta formal a Procuradoria Geral do Estado, a
qual, apos analise, manifestou-se pela necessidade de contratacdo direta, em razdo da
proximidade do término da vigéncia contratual (27 de janeiro de 2026), circunstancia que
compromete a continuidade do servigo publico, bem como a seguranca de pessoas, servigos,
equipamentos e bens, especialmente considerando que o Aeroporto de Porto Seguro é o segundo
maior do Estado da Bahia e o quinto maior da Regido Nordeste, desempenhando papel
estratégico na logistica aérea regional e no turismo nacional e internacional.

Nesse cenario, a contratagdo direta por dispensa emergencial mostra-se medida necessaria,
adequada e proporcional para assegurar a continuidade da operagdo aeroportuaria, possuindo
carater estritamente transitorio, limitada ao prazo maximo legal e condicionada a conclusdo do
procedimento licitatorio regular, em consonancia com os principios da continuidade do servigo
publico, da eficiéncia administrativa e da supremacia do interesse publico.

2.2 Area Requisitante

Superintendéncia de Infraestrutura de Transporte - SEINFRA/GAB/SIT.



2.3. Descrigao dos Requisitos da Contratagao
Para atender as necessidades do 6rgao requisitante, devera ser atendido, no minimo:

- Atendimento de praticas sustentaveis;
- Prévia experiéncia na gestdo, manutengao e operacéo de aerédromos publicos;
- Demonstracao de capacidade econdmico-financeira de prestar os servicos;

Atendimento de todas as normas legais, regulatérias e técnicas do setor aéreo e
aeroportuario, notadamente as expedidas pela Agéncia Nacional de Aviagao Civil — ANAC,
pela Secretaria de Aviacao Civil — SAC e Departamento de Controle do Espaco Aéreo —
DECEA.

3. SOLU(;AO
3.1 Levantamento de Mercado

Considerando a urgéncia do tema, foi realizado o levantamento de mercado visando buscar a
melhor solucdo para o problema existente, sendo estudados processos de contratagdes
semelhantes feitas por este e outros 6rgaos, por meio de consultas a outras experiéncias.

A prestacao de servigos de gestdao, manutengao, operagao e exploragao pode ser desempenhada
de multiplas formas.

Solugao 1. Execucdo pelo proprio ente. Uma das solugdes de mercado seria a propria execugao
pelo ente estadual. Neste caso, utiliza-se pessoal da administracdo publica direta ou atribui-se as
obrigacdes a entidade da administragéo indireta capaz de executar o objeto.

Solugao 2. Concessao/PPP de longo prazo. Trata-se de modalidade de delegacdo de servigo
publico quando se tem como objeto da imposicdo de realizagdo de vultuosos investimentos pelo
concessionario. Atualmente é a modalidade mais comum para prestagao de servigos publicos de
infraestrutura.

Solucgao 3. Contrato de prestagédo de servigos com dedicagéo exclusiva de mao de obra. Trata-se
de contratagdo de servigos continuos em que os empregados do contratado fiquem a disposi¢cao
nas dependéncias do contratante para a prestacédo dos servigos, o contratado ndo compartilhe os
recursos humanos e materiais disponiveis de uma contratacdo para execucdo simultanea de
outros contratos, o contratado possibilite a fiscalizacdo pelo contratante quanto a distribuigao,
controle e supervisao dos recursos humanos alocados aos seus contratos.

Solugao 4. Contrato de concessao de curto prazo. Trata-se de modelo contratual utilizado durante
periodo de transicdo entre uma concessdo/PPP de longo prazo e outro contrato de
concessao/PPP de longo prazo quando n&o é possivel prorrogar o contrato atual, quando o
servigo ndo pode ser paralisado e ndo ha tempo habil para a estruturagdo de um contrato de
longo prazo. Nessas situagbes ndo se espera que O concessionario realize grandes
investimentos, sendo incumbido apenas de manter a gestédo, operagcdo e manutengéo do ativo de
acordo com os padrdes regulatérios e contratuais e sendo remunerado exclusivamente pelas
receitas advindas da operacao, sem qualquer participacao financeira do Estado.

Ao observar as solugdes postas, ponderando-se os encargos de cada uma delas, assim como 0s
preceitos legais implicitos em cada uma das opg¢des, entende-se como formato mais adequado o
apresentado pela solugao 4 com dispensa de licitagao.

A Solucéo 1 ¢é inviavel por falta de estrutura para tanto. A administracéo direta ndo possui pessoal
para executar os servicos e nao ha entidade da administragao indireta com especializagao para a
finalidade que se busca. Assim, a solucio acarretaria morosidade e ineficiéncia da politica publica.



Em relagdo a Solugao 2, ndo ha prazo suficiente para modelagem de concessao ou PPP de longo
prazo. Aléem disso, essa espécie contratual é utilizada para situagcbes em que se espera do
contratado a realizacdo de amplos investimentos. No caso em tela, busca-se apenas a prestagao
de servigos de gestao e operagao, nao sendo necessaria a realizagao de investimentos vultuosos
como a reforma de terminais, expansao de pistas de pouso e decolagem etc.

O contratado, portanto, tera como incumbéncia a operagdo e manutencao ordinaria do aerédromo
enquanto o Estado da Bahia estrutura nova concessao ou PPP.

A Solugao 3 ndo se adéqua a dinamica que sera estabelecida na gestdo do contrato. O Aeroporto
de Porto Seguro é superavitario, sendo fundamental que a remuneracdo do operador ocorra
através das tarifas e receitas n&o-tarifarias advindas da exploragdo do ativo. Nao ha justificativa
para que um aeroporto rentavel seja operado através de um contrato de prestagao de servigos em
que o Estado pagaria valores ao contratado.

A Solugao 4, portanto, € a que melhor atende a necessidade publica, considerando as limitagdes
impostas. Como dito, o Aeroporto de Porto Seguro € rentavel e se encontra em plena operagao.
No curto prazo — 1 ano — nao serdo necessarios novos investimentos relevantes. Ademais, ¢é
economicamente possivel que o concessionario pague outorgas periodicas ao concedente.

Consigne-se que a nao celebragéo de contrato para gestao e operagao do Aeroporto Internacional
de Porto Seguro trara prejuizos significativos para a populacdo, sendo fundamental a contratagao
para garantir atendimento do interesse publico, diante da necessidade premente de garantir a
continuidade e seguranga das operagdes aeroportuarias, bem como assegurar a prestacao de
servicos com qualidade e eficiéncia para os usuarios e demais envolvidos.

3.2 Descricao da solugao como um todo

A gestao do Aeroporto sera feita considerando a operacao de aviagao geral/executiva e comercial
regular, por 12 horas diarias em todos os dias da semana com atendimento sob demanda para 24
horas. A administragao se dara em 84h semanais, em horario comercial.

A gestdo administrativa e operacional visa o gerenciamento das tarefas de rotina essenciais ao
funcionamento do aerédromo, bem como o atendimento dos requisitos normativos constantes na
legislacéo, regulamentos, normatizacbes nacionais e internacionais, no que couber, relativos a
aviacgao civil, a infraestrutura e a seguranga operacional/aeroportuaria.

Os servicos de gestdo administrativa e operacional do Aeroporto serdo realizados de forma
continua e ininterrupta, sendo apurados mensalmente, mediante apresentacido da documentacao
comprobatéria.

ESPECIFICACAO DOS SERVIGOS

3.2.1DO ESCOPO

3.2.1.1 Diagnéstico Situacional

3.2.1.2 Realizagdo de Diagnostico Situacional a fim de avaliar a situagdo atual do Aerédromo,
podendo incluir analises de ordem operacional, de manutengéo, de seguranga aeroportuaria e
ambiental, conforme a necessidade e a critério da Contratante, de modo a subsidiar acbes de
planejamento para o desenvolvimento do aerédromo.

3.2.1.3 Inscricao/Alteragcao Cadastral
a. Preenchimento e elaboracdo da documentacédo concernente a inscricido ou alteragdo cadastral,
quando aplicavel, nos termos da Instru¢gdo do Comando da Aeronautica - ICA 11-3;



b. Preenchimento e elaboragcdo da documentacdo concernente a inscricdo ou alteracdo cadastral,
quando aplicavel, nos termos da Portaria ANAC no 1.227/SIA, de 30 de julho de 20 IO;

c. Servigcos sob acionamento:

c. 1 Atualizacdo de Plano Diretor - PDIR; c2. Atualizagdo de Plano Basico de Zoneamento de
Ruido — PBZR.

3.2.1.4 Administracdo Aeroportuaria

a. Limpeza e Conservagao de areas comuns do aeroporto;
b. Aquisi¢cao de equipamentos e contratacdo de servic¢os;
c. Viatura para Inspec¢des Aeroportuarias.

3.2.1.5 Servigos Comerciais

a. Gestao dos contratos comerciais;

b. Comercializagao de areas internas:

b.1 Definicdo do MIX comercial;

b.2 Definicdo do Plano geral de midia (publicidade) para Terminal de Passageiros;

b.3 Precificacao.

c. Comercializagao de areas externas (desenvolvimento e prospecg¢ao das areas externas);

d. Comercializacao da utilizagao da infraestrutura de Telecomunicacoes;

e. A¢coes de marketing, a critério da contratada, para alavancar negdocios comerciais (custos com
folders, banners, veiculagdo em midias, etc.);

NOTAS:

i. Os contratos de concessdo de uso de area preexistentes, se for o caso, deverao ser sub-
rogados para gestdo comercial da CONTRATADA, que passara a agir de pleno direito, para o fiel
cumprimento dos preceitos e obrigagdes pactuados.

iii. Caso o prazo de vigéncia de contratos de concessdo de uso de area firmados pela
CONTRATADA ultrapasse o prazo deste contrato, o CONTRATANTE sub-rogar-se-a nos direitos
e obrigagdes da CONTRATADA.

3.2.1.6 Servigos Financeiros

a. Gestao Financeira;

a.1 Operacional - Sistema Unificado de Cobranca de Tarifas Aeroportuarias (SUCOTAP): A
CONTRATADA devera:

a.1.1. Realizar o faturamento, a cobranca e a arrecadacao das tarifas aeroportuarias, observando
as normas que regulam a sistematica de cobranca das Tarifas Aeroportuarias de Pouso,
Permanéncia, Conexdo e Embarque, bem como aplicando os valores fixados pelo delegatario do
aerédromo (CONTRATANTE), para essas Tarifas

a.1.2 Fornecer relatérios para contabilizacdo, conferéncia das tarifas, acompanhamento e
controle, relativos aos movimentos do Aeroporto.

a2. Comercial (Dados de entrada, Faturamento e Cobranca);

a3. Cobranca de Inadimpléncia: Processo de gestdo de contas a receber, envolvendo as
atividades de cobrancga dos débitos.

b. Seguro de Responsabilidade Civil.

NOTAS:
i. O Seguro de Responsabilidade Civil (RC) sera contratado em até 30 (trinta) dias, a partir da data
de assinatura do contrato.

3.2.1.7 Operagao

a. Regulacédo (Conjunto de normas que permitem alcangar a conformidade continuada);

b. Interlocucéo (interagdo com os entes dos processadores aeroportuarios e aviagao);

c. Fiscalizagdo operacional (lado terra e lado ar), incluindo Declaracdo de Capacidade
Operacional (parecer técnico de disponibilidade da infraestrutura aeroportuaria) e Relatorio de



Demanda por Transporte Aéreo — RDTA, quando aplicavel,

d. Vistoria e Inspecdes (obstaculos e inspecgdes aleatorias e periddicas especiais e por solicitagao
do 6rgao de servigo de trafego aéreo);

d. Sistema de Gerenciamento de Seguranga Operacional — SGSO - implantagao
(desenvolvimento, operacionalizagéo, treinamento e registros necessarios a implantacdo do
SGSO), conforme requisitos regulamentares aplicaveis;

e. Elaboragcdo do Manual de Operag¢des do Aerédromo (MOPS), quando aplicavel,

f. Andlise dos Planos de Zona de Protegao, Obstaculos, Notificacbes e Efeitos Adversos no
processo:

f.1 Gestao com o operador/cliente e Elaboragao do Estudo Aeronautico, quando aplicavel,

f.2 Responsabilidade técnica pela elaboracdo do Estudo Aeronautico;

f.3 Gestado junto aos Operadores Aéreos e operadores locais do aeroporto para analise de risco
por parte de possiveis mudancas das operagdes no aeroporto e junto as Autoridades, Orgéos e
Empresas locais, se necessario;

f.4 Assessoria ao Operador do Aerddromo (Contratante) na intermediagcéo junto ao Municipio e
Orgéo Regional.

NOTAS:
i. Os treinamentos obrigatorios e atualizagdes fazem parte do curriculo dos empregados da
Contratada e de suas contratadas que laborardo no aeroporto.

3.2.1.8 Seguranga Aeroportuaria

a. Elaboragao do Programa de Seguranga Aeroportuaria — PSA, quando aplicavel,

b. Elaboracdo do Programa de Emergéncia em Aerédromo - PLEM e Plano de Remocao de
Aeronaves Inoperantes e Desinterdicao da Pista - PRAI;

c. Servigo de Protecao a Aviagao Civil - APAC's (controle de acesso e inspeg¢ao) - H6 - turno de 6
horas:

c.1 Equipe com capacidade maxima de processamento de até 140 - cento e quarenta -
passageiros por hora.

d. Servigo de Vigilancia Patrimonial Armada (H24 - turno de 24 horas):

d.1 Controle de acesso de veiculos, protegao patrimonial, rondas.

e. Servico de Vigilancia Patrimonial Desarmada (HI 2 - turno de 12 horas):

e.1. Controle de acesso ao Terminal de Passageiros, protecdo patrimonial e atendimento ao
publico.

NOTAS:

i. O quantitativo de postos de servigos de protecdo da aviagao civil podera sofrer alteracdo em
funcdo da aprovacgao de novos voos e/ou alteragao dos horarios das operagdes, podendo ensejar
a necessidade de aditivo contratual;

i. O quantitativo de postos de vigilancia podera sofrer alteragdo em fungdo da identificagdo de
ameagas, vulnerabilidades e nivel de exposi¢do das operagdes em ambito local, podendo ensejar
a necessidade de aditivo contratual.

3.2.1.9 Manutencao

a. Gerenciamento dos ativos do aeroporto por meio do Sistema de Gestédo de Ativos do Aeroporto;
b. Os servicos de manutengédo preventiva em areas verdes, sistemas civis e sistemas elétricos
serdo realizados considerando as rotinas e periodicidades contidas nas Instru¢cdes Técnicas de
Manutengdo — ITM especificadas nos Procedimentos da ANAC, devendo ser realizado, quando
necessario, as respectivas manutengdes corretivas visando restabelecer as condi¢cbes de
operacionalidade conforme concebido, excluindo o fornecimento de material técnico ou a
contratacdo de maquinas e equipamentos nao previstos, salvo quando atendidos pelo dispositivo
constante na alinea "h.3" deste item, que serdo cobrados em medicao especifica;

c. Prestacdo dos servicos de manutencado preventiva dos sistemas de areas verdes, predial e
elétrica, incluindo analise da qualidade da agua;



d. Prestacao dos servigos de conservagao dos sistemas de drenagem, como: limpeza e remogao
de detritos das valas de drenagem, que possam dificultar o escoamento, conservagao das bocas
dos drenos e bueiros;

e. Prestacdo dos servicos de manutencdo preventiva nos sistemas eletromecéanicos como:
climatizagao (incluindo a analise da qualidade do ar);

f. Prestagdo dos servigos de manutengédo preventiva nos sistemas eletronicos: IBP (porticos e
raios-x);

g. Prestagao dos servigcos de manutengéo preventiva nos sistemas especializados: sistemas de
auxilios visuais (farol de aerddromo, PAPI, balizamento noturno e biruta iluminada), NDB,
aterramento; no sistema elétrico (KF, quadros, painéis) e Grupo(s) gerador(es);

h. Servigos sob acionamento:

h.1 Prestacao dos servigos de manutencao corretiva nos sistemas correspondentes aos subitens
"d", "e", 'T' e "g" serdo sob acionamento, sem sobressalente técnico, excluindo o fornecimento de
material técnico ou a contratacdo de maquinas e equipamentos nao previstos visando
restabelecer as condicdes de operacionalidade conforme concebido, salvo quando atendidos pelo
dispositivo constante na alinea i deste item, que serdo cobrados em medigao especifica;

h.2 Agbes de pavimentos, sob acionamento, como: medigao de atrito, medicao de macrotextura,
Sistema de Gerenciamento de Pavimentos Aeroportuarios (SGPA), Sistema de Gerenciamento de
Sinalizagdo Horizontal (SGSH), remocgdo de borracha e contaminantes e levantamento de
Irregularidade Longitudinal (IRI).,

h.3 Materiais técnicos sobressalentes e servigos técnicos emergenciais para restabelecimento da
operacionalidade do aerédromo estardao contemplados e poderao ser acionados, sob demanda,
até o limite percentual definido no contrato.

NOTAS:

i. Premissa que todos os equipamentos objeto da prestagdo de servigos estejam em condi¢des
operacionais - em caso de inoperancia, o plano de manutencdo sera retomado apods o
restabelecimento pelo Contratado;

ii. Sera realizado atendimento inicial por equipe especializada a fim de avaliagdo das condi¢des
operacionais dos equipamentos e sistemas. Com base nessa avaliacdo, sera apresentado
relatério das condigcdes operacionais, contendo proposta de melhorias, eventuais necessidades de
investimentos pela Contratada e proposta de Plano de Manutencéo Preventiva;

iii. Os servicos de SGPA, SGSH, medicao de atrito e macrotextura, Remoc¢ao de Borracha e
contaminantes e medicdo de IRI serdo realizados exclusivamente por equipes designadas pela
Contratada nas frequéncias definidas na legislagao vigente;

iv. SGPA: escopo — inspegao visual segundo a metodologia do PCI e elaboracédo de relatério
técnico conforme previsto na Instrucdo Suplementar IS 153.203-001 da ANAC; SGSH: escopo —
inspecao visual, medigdo da retrorrefletdncia das sinalizagbes horizontais e elaboragcdo de
relatério técnico segundo a metodologia definida pela ANAC;

v. O servico de Remoc¢ao de Borracha somente sera executado de acordo com a necessidade por
conta da Contratada, caso a Medicao de Atrito e Macrotextura aponte a necessidade;

vi. O servico medigdo de irregularidade longitudinal (IRI) podera ser acionado caso haja a
necessidade de realizar o monitoramento dessa condicao do pavimento da pista de pouso e
decolagem, em conformidade com o previsto no item 153.205(f) do RBAC 153 (Emenda 06) da
ANAC;

vii. O servico de medigao de atrito e macrotextura — executado de acordo com os procedimentos
previstos no RBAC 153 (Emenda 06) e na Instrugao Suplementar IS 153.205-001B da ANAC;

X. A analise da qualidade da agua visa atender a RDC NO 91, DE 30 DE JUNHO DE 2016, que
dispbe sobre as Boas Praticas para o Sistema de Abastecimento de Agua ou Soluc&o Alternativa
Coletiva de Abastecimento de Agua em Portos, Aeroportos e Passagens de Fronteiras; A analise
da qualidade do ar visa atender a RDC N O 09, DE 16 DE JANEIRO DE 2003, que dispbe sobre
as Padrdes Referenciais de Qualidade do Ar Interior, em ambientes climatizados artificialmente de
uso publico e coletivo;

xi. Para o célculo dos valores das manutengdes corretivas sera realizado diagndstico especifico



conforme necessidade. Os quantitativos de diarias e mobilizagcbes serdo em conformidade com a
necessidade apontada em cada diagndstico, sempre por conta da Contratada.

xii. Caso o terminal de passageiros disponha dos sistemas de STVV (sistema Circuito Fechado de
Televisao e vigilancia) e SISOM (sistema de sonorizagdo ambiente de terminais de passageiros e
salas de embarque e desembarque), tais sistemas fardo parte do escopo, incluindo rotinas
preventivas de manutengao nesses dois sistemas

3.2.1.10. Tecnologia da Informagéao

a. Servico de rede telematica local;

b. Servico de telefonia moével;

c. Servigo de Link de Internet;

d. Servico de atendimento ao cliente de TI;

e. Servigo de impressao;

f. Equipamentos de Tl para atender os sistemas informativos de voos;

g. Sistemas aeroportuarios (SISO — Sistema Integrado de Solugbes Operacionais, SIV - Sistema
Informativo de Voos e SICOA - Sistema de Identificagdo e Controle de Acesso (Credenciamento)).

3.2.2 RESPONSABILIDADES ADCIONAIS DA CONTRATADA

3.2.2.1 Administracao Aeroportuaria

a. Equipamentos acessorios: longarinas, bebedouros, balcbes de check-in e demais itens de
mobiliario;

b. Despesas relativas aos servicos de Energia Elétrica, Agua e Saneamento, Coleta de Lixo,
Telefonia Fixa;

c. Veiculos Operacionais;

d. Limpeza das fachadas de vidro;

e. Pagamento de taxas, emolumentos de 6rgaos de controle como ANAC e DECEA, bem como de
demais 6rgao da administracao publica federal, estadual e municipal;

f. Contratagao de outros Seguros nao contidos no escopo Proposta Comercial.

3.2.2.2 Seguranga Aeroportuaria

a. Verificar e atestar ou modificar do Plano Contraincéndio de Aerédromo — PCINC existente;

b. Servigco de Salvamento e Combate a Incéndio — SESCINC é de responsabilidade do Corpo de
Bombeiros, nao constituindo responsabilidade da Contratada;

c. O pagamento de taxa junto a ANAC para aprovagao do PSA.

3.2.2.3 Manutengéo

a. Quaisquer intervengdes em:

a.1 Sistemas eletromecanicos: esteiras de bagagem (embarque e/ou desembarque), elevadores,
escadas rolantes e pontes de embarque;

a.2 Sistemas eletrénicos: Sistema de Detecgao e Alarme de Incéndio (SDAI); portas automaticas;
balancas check-in;

a.3 Sistemas mecanicos: sistema de combate a incéndio predial; carros contraincéndio sao de
responsabilidade do Corpo de Bombeiros da Bahia;

a.4 Sistemas especializados: equipamentos de EPTA (VHF, EMS e Gravador); sistema de auxilios
a navegacao aérea (NDB/VOWDME);

b. Treinamentos de manutencgéo, operagao e transporte/remanejamento de equipamentos;

c. Nao estado incluidas agdes de recuperacédo da infraestrutura e/ou alteracbes de projetos para
quaisquer dos sistemas elencados em escopo.

3.2.2.4 Meio Ambiente

a. Elaboragdo de quaisquer estudos ambientais relacionados ao licenciamento ambiental ou
relacionados a gestao ambiental e sanitaria do aeroporto;

b. Correcdo de passivos ambientais eventualmente identificados no sitio aeroportuario que
demandem investimento que nao dependem unica e exclusivamente de acgdes de gestéo



operacional;

c. Protocolo fisico de documentos e processos in loco;

d. Acdes relacionadas ao licenciamento ambiental do aeroporto ou de obras, quando aplicavel,

e. Atendimento das Condicionantes de Licenca de Operagdo ou Instalacdo que envolvam
elaboracao de estudos especificos ou investimento;

f. Servigos técnicos especificos de Gestdo Ambiental (Fauna, Residuos Solidos, Recursos
Hidricos, Sanitarios, Conformidade Ambienta, Ruido, Emissdes, Solos, etc);

g. Execugdo de acgdes continuas que sado atribuicbes da equipe permanente do
aeroporto/EPTA/SESCINC néao sao de responsabilidade da Contratada

h. Interface com o 6rgdo ambiental e orientagdes ao cliente em relagdo aos elementos obrigatorios
de gestdo ambiental do aeroporto: Termos de Referéncia para e Orgamento para contratagédo por
parte do cliente de Estudos ou Servigos ambientais;

i. Vistorias ou fiscalizacao presencial;

j. Desembolsos de quaisquer naturezas que nao estejam explicitos no escopo;

k. Pagamento de taxas de quaisquer naturezas.

*O fornecimento, instalacdo e manutencao de equipamentos, mobiliarios, hardwares, softwares,
auxilios visuais e de apoio a navegacédo aérea, radios, monitores, telefones, climatizagao,
sistemas de gravagédo e demais itens necessarios e/ou obrigatorios para a Operagdo do EPTA
nao sao escopo deste servico.

3.3. Estimativa de quantidades e valor estimado do contrato

A contratada ndo sera remunerada pelo Estado. A remuneracdo advira exclusivamente das
receitas tarifarias e nao-tarifarias (alternativas, complementares, acessérias ou de projetos
associados) geradas pelo aeroporto.

Ao contrario, por se tratar de Aeroporto superavitario, a contratada pagara valores mensais ao
Estado, seguindo o padrdo de valores ja pagos pela atual operadora do Aeroporto Internacional
de Porto Seguro, conforme relatério de outorga anexo.

O valor estimado da receita a ser auferida na operagao do aeroporto no prazo de 12 (doze) meses
é de R$ 28.500.000,00 (vinte e oito milhdes e cinquenta mil reais), com base nos valores
fornecidos pela empresa SOCICAM, atual concessionaria.

O quantitativo de movimentagao de passageiro do aeroporto, no periodo de 2021 a 2025, segue
anexo a este ETP.

3.4. Justificativa para o Parcelamento ou ndo da Solugao

No caso em tela nao seria tecnicamente possivel a realizacao do parcelamento, haja vista que os
servicos serao prestados sobre uma infraestrutura aeroportuaria unica.

Logo, para a solugédo em questao nao sera adotada o parcelamento haja vista que adocao de um
operador unico responsavel por todos os servigos necessarios para a gestao e operagao de um
sitio aeroportuario proporciona sinergias e ganho de escala e escopo, sob o ponto de vista do
emprego de recursos humanos.

Além disso, a segregagao dos servigos necessarios — que sao complementares — geraria
dificuldade de controle por parte do 6rgao requisitante, reduzindo a eficacia e eficiéncia da
contratagdo. Por essas razdes, o parcelamento colocaria em risco a celeridade processual e
comprometeria uma contratagdo vantajosa.

Ademais, o parcelamento da contratacdo aumentaria os valores de mobilizacdo e desmobilizacao,



tornando os servicos mais onerosos.

Por fim, lidar com um unico prestador diminui o custo administrativo de gerenciamento de todo o
processo de contratagao.

Pelas razGes expostas, a contratacdo n&do sera parcelada, por ndo ser vantajoso para a
administracao e por representar posswel prerIZO ao conjunto do objeto a ser contratado.
3.5 Contratagoes Correlatas e/ou Interdependentes

Contrato de Concessido Remunerada de Uso de Bem Publico n® 001/2025-SEINFRA.

3.6 Demonstragao de previsao da contratagdo no planejamento da Administragao

A presente contratacdo ainda néo esta incluida no Plano de Contratacbes Anual em virtude do
PCA nao ter sido realizado para o exercicio de 2026 pelo Estado da Bahia, por ser um artefato de
carater “preferencial” e ndo obrigatdrio, conforme o art. 12, inciso VIl da Lei n® 14.133/2021.

4. PLANEJAMENTO

4.1 Resultados pretendidos

Objetiva-se a implantacdo de uma gestéo eficiente para a Operacédo, Manutengao, Administracéao
e Exploracdo Comercial do Aeroporto de Porto Seguro — Bahia, de forma que seja assegurado
aos usuarios seguranga e uma prestacao de servigo adequada.

4.2 Providéncias a serem Adotadas

Trata-se de contratacdo realizada habitualmente na SEINFRA-BA desde sua criacdo, nao
havendo no momento, necessidade de adequagao do ambiente do 6rgéo.

4.3 Possiveis Impactos Ambientais

Dada a natureza do objeto que se pretende adquirir, ndo se verifica impactos ambientais
relevantes, sendo necessario tdo somente que a licitante atenda aos critérios e politica de
sustentabilidade ambiental ja adotados pela Secretaria de Infraestrutura.

Apesar disso, cabera a contratada atender a exigéncias ambientais eventualmente requeridas
pelos 6rgaos competentes, bem como respeitas as normas legais, regulatdrias e técnicas Agéncia

Nacional de Aviagao Civil — ANAC, pela Secretaria de Aviacado Civil — SAC e Departamento de
Controle do Espago Aéreo — DECEA.

5. VIABILIDADE
5.1 Declaracgao de Viabilidade/lnviabilidade

Os estudos preliminares evidenciaram que a contratacdo da solucdo descrita se mostra
possivel tecnicamente e fundamentadamente necessaria.

As experiéncias pretéritas indicam que a solugao 4, descrita no item 3.1, apresenta viabilidade e



alta probabilidade de alcance dos resultados pretendidos. A SEINFRA, através da SIT, nao
possui em seu quadro de servidores profissionais habilitados, em quantitativo suficiente, para a
execucao do servico em questdo, de modo que para suprir tal necessidade torna-se

imprescindivel a contratagdo de empresa especializada, para atendimento da demanda
exarada.

Diante do exposto, declara-se ser viavel a contratagédo pretendida.
IDENTIFICACAO

Ricardo Pedrosa Martins

Diretor da DPPE

Secretaria de Infraestrutura da Bahia - SEINFRA
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