SECRETARIA DE INFRAESTRUTURA
Comissdao Permanente de Licitacao

Consulta Publica N°© 001/2018

OBJETO:Projeto de Parceria Publico Privada(PPP) na modalidade de concessao patrocinada, para construgdao e operagao,
da Ponte Salvador — Itaparica entre os Municipios baianos de Salvador e Vera Cruz

30 RELATORIO DE ESCLARECIMENTOS A LICITANTES

QUESTIONAMENTO 01

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Considerando que projetos de diversas naturezas poderao ser apresentados ao Concedente
com o fim de explorar receitas extraordinarias, e que quanto mais receitas desta natureza
forem exploradas, menor serd a tarifa de pedagio a ser paga pelo usudrio, sugerimos que nao
seja estabelecido previamente um percentual minimo de compartilhamento destas receitas
com o Concedente, deixando para que seja proposto projeto a projeto, e que sejam ampliados
os mecanismos de exploracdo de receitas extraordinarias, acessdrias ou de projetos
associados conforme proposto na redagdo da clausula abaixo:

Proposta:

23.2. A exploragdo pela Concessionaria de atividade econOmica que enseje Receitas
Extraordinarias dependerd de prévia anuéncia do Concedente a qual sera exarada a partir da
analise do estudo de viabilidade juridica, técnica e econémico-financeira e de plano de
negdcios, que devera conter, no minimo:

(i) a fonte, os valores estimados da Receita Extraordinaria, por ano ou pelo ato, quando este
for individualizado, e o valor ou percentual a ser compartilhado com o Concedente;

(ii) a natureza do servico a ser explorado;

(iii) a auséncia de qualquer conflito e/ou impactos negativos na Concessdo com a exploragdo
de referida Receita Extraordinaria; e

(iv) os pregos a serem praticados e os parametros de reajuste periodicos.

23.2.1. E facultado a Concessionéria, visando o desenvolvimento de projetos associados
independentes do objeto da Concessdo, apresentar estudos de viabilidade juridica, técnica e
econbmica e financeira e de plano de negdcios consignando os percentuais de
compartilhamento de receita com o Concedente ou redugdo da Tarifa de Pedagio, que
contemplem a utilizagdo de eventual concessao de direito real de uso ou superficie ou ainda
a alienagdo de imoveis localizados em areas de influéncia da Concessdo que tenham potencial
de fomentar o aumento da demanda de veiculos no Sistema Viadrio Oeste. Na hipdtese de
necessidade de desapropriacdo de imével para o desenvolvimento do projeto associado,
deverd ser observado, quando aplicavel, o pardgrafo Unico do art. 42 do Decreto Lei n.2
3.365/1941. A utilizacdo de eventual concessdo de direito real de uso ou superficie de iméveis
podera ocorrer pelo prazo necessdario a amortizagao dos respectivos investimentos.

A clausula sera revisada na publica¢do do Edital
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23.2.2. E facultado a Concessiondria, visando o desenvolvimento de projetos associados
independentes do objeto da Concessdo, apresentar estudos de viabilidade juridica, técnica e
econOmica e financeira e de plano de negdcios consignando os percentuais de
compartilhamento de receita com o Concedente ou reducdo da Contraprestacdo Publica
Mensal Efetiva, que contemplem a utilizacdo de eventual concessdo de direito real de uso ou
superficie ou ainda a alienagdo de imdveis localizados em dreas de influéncia da Concessao
que tenham potencial de fomentar o aumento da demanda de veiculos no Sistema Viario
Oeste. Na hipdtese de necessidade de desapropriacdo de imdvel para o desenvolvimento do
projeto associado, deverd ser observado, quando aplicavel, o paragrafo unico do art. 42 do
Decreto Lei n.2 3.365/1941. A utilizacdo de eventual concessdo de direito real de uso ou
superficie de imdveis poderd ocorrer pelo prazo necessario a amortizacao dos respectivos
investimentos.

23.2.2.1. Para a exploragdo prevista na subclausula 23.2. a Concessionaria podera constituir
Sociedade de Propdsito Especifico, condominio civil, fundos de investimento imobilidrio ou
qualquer outra forma de associagdo empresarial disponivel no ordenamento juridico
Brasileiro.

23.2.3. O Concedente avaliard e apresentara relatdrio sobre o estudo de viabilidade juridica,
técnica e econdmico-financeira e o plano de negdécios apresentados nos termos desta
subclausula, no prazo de 45 (quarenta e cinco) dias, cabendo ao Concedente, por meio da
Comissdo de Gestdo do Contrato, homologar o resultado desta avaliagdo, no prazo de 15
(quinze) dias.

23.2.3.1. Para o desempenho da atividade de que cuida a subclausula 23.2.3 o Concedente
podera contar com o auxilio do Verificador Independente.

23.2.3.2. Caso o Concedente rejeite a proposta de exploragdo de Receita Extraordinaria,
devera fazé-lo de maneira fundamentada, podendo apresentar proposta alternativa para que
a exploragdo seja acatada.

23.2.4. Todas as Receitas Extraordindrias cuja exploracdo estiver permitida nos termos da
subcldusula 23.1 deste Contrato deverdo ser exploradas de maneira economicamente viavel,
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com qualidade e eficiéncia, em atengdo a sua finalidade primordial de conveniéncia a
prestacdo do servico publico adequado.

QUESTIONAMENTO 02

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Considerando que os riscos em um contrato devem ser alocados a parte que tenha melhor
condicdo de administra-los, sugerimos que os riscos elencados na cldusula abaixo, sejam de
responsabilidade do Concedente, haja a vista, tratarem-se de fatos que fogem completamente
ao controle da Concessionaria. Desta forma, caso a Concessionaria seja responsavel por estes
riscos, a tendéncia serd embutir na sua proposta econdmica o montante suficiente para tratar
estes riscos, mesmo eles ocorrendo ou nao. Nesta ultima hipdtese, o Concedente estara
pagando por um risco que ndo se operou, o que demonstra ser uma solugdo indesejavel do
ponto de vista econdémico e financeiro ao poder publico. Com relacdo as hipdteses de riscos
que possam ser objetos de coberturas de seguros na data de sua ocorréncia, sempre havera
uma discussdo intermindvel sobre se o mercado assegura ou ndao determinado risco. Ademais,

é necessario verificar se o concedente considerou na modelagem econdmica e financeira do

projeto o custo de contratagdo destes seguros.

Proposta:

Sugestdo ndo acatada
24.1. Com excec¢do das hipoteses da subcldusula 24.2 abaixo, a Concessiondria é integral e
exclusivamente responsdavel por todos os riscos relacionados a Concessao, inclusive, mas sem
limitacdo, pelos seguintes riscos:

(viii) aumento do custo de capital, inclusive os resultantes de aumento das taxas de juros;
(xi), fatores imprevisiveis, previsiveis de consequéncias incalculaveis, ou ainda caso fortuito ou
forga maior que, em condi¢cdes de mercado, possam ser objeto de cobertura de seguros a
época de sua ocorréncia, dentre os quais greves ou paralisacdes (exceto a hipdtese prevista
na subclausula 24.2, item (v)), disturbios, quarentenas, descontinuidade do fornecimento de
energia ou gas, fendmenos naturais, furacdes, enchentes, e outros eventos;

(xiii) riscos que possam ser objeto de cobertura de seguros na data de sua ocorréncia, mas que
deixem de sé-lo como resultado direto ou indireto de acdo ou omissao da Concessiondria;

(xix) Recuperagdo, prevencdo, remediacdo e gerenciamento dos passivos ambientais

relacionados a Concessdo anteriores a Data de Assinatura, apenas nas hipdteses em que o
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equacionamento destes passivos seja necessario para a execugdo de obras ou para assegurar a
seguranca do trafego de veiculos na area da Concessdo até o limite global de RS [e] ([®]) na
data-base de [®] de [®], observada a clausula 24.2, item (viii) abaixo.
(xix.1) Caso os gastos com atividades previstas neste inciso (xix) ndo atinjam o limite global nele
referido, serd promovido o reequilibrio econémico-financeiro em favor do Concedente sobre a
diferenca de valor gasto pela Concessiondria a menor, aplicando-se o disposto na Cldusula 25
deste Contrato.
(xx) intervencOes de cardter facultativo em razdo de descobertas arqueoldgicas ou
espeleoldgicas na area de abrangéncia da Concessdo, observado o disposto na subclausula
24.2, item (x);
(xxi) gastos resultantes de Vicios Ocultos em Bens da Concessao cedidos pelo Concedente, cujo
valor das intervencdes seja inferior a R$1.000.000,00 (um milh3o de reais), com data-base do
més de [®] de [e@], identificados antes do 52 (quinto) ano, inclusive, da Data de Assinatura;
(xxii) gastos resultantes de Vicios Ocultos em Bens da Concessdo, abrangendo inclusive
aqueles cedidos pelo Concedente, identificados apds o 52 ano, exclusive, da Data de
Assinatura;

QUESTIONAMENTO 03

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Caso a Concessiondria seja responsavel por estes riscos, a tendéncia serd embutir na sua
proposta econdmica o montante suficiente para tratar estes riscos, mesmo eles ocorrendo
ou ndo. Nesta ultima hipdtese, o Concedente estard pagando por um risco que ndo se operou,
o que demonstra ser uma solugdo indesejavel do ponto de vista econdmico e financeiro ao
poder publico. Com relagdo as hipdteses de riscos que possam ser objetos de coberturas de
seguros na data de sua ocorréncia, sempre havera uma discussdo intermindvel sobre se o
mercado assegura ou ndo determinado risco. Ademais, é necessdrio verificar se o concedente
considerou na modelagem econOmica e financeira do projeto o custo de contratacdo destes
Seguros.

Proposta:

24.1. Com excecao das hipoteses da subcldusula 24.2 abaixo, a Concessionaria é integral e
exclusivamente responsavel por todos os riscos relacionados a Concessao, inclusive, mas sem
limitagdo, pelos seguintes riscos:

A redacgdo sera revisada na publica¢do do Edital
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(xvi) manifestagGes sociais ou publicas que afetem de qualquer forma a execugdo das obras
ou a prestacdo dos servigos relacionados ao Contrato por: até 15 (quinze) dias, sucessivos ou
nao, a cada periodo de 12 (doze) meses contados a partir da Data de Eficdcia.

QUESTIONAMENTO 04

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Considerando que a AGERBA possui obrigacées no contrato cujo descumprimento impacta nas atividades
da Concessionaria, sugerimos a redacdo da clausula ao lado. Com relagdo as hipdteses de fatores
imprevisiveis, previsiveis com consequéncias incalculdveis, ou ainda no caso fortuito ou for¢ca maior que
possam ser objetos de coberturas de seguros na data de sua ocorréncia, sempre havera uma discussao
intermindvel sobre se 0 mercado assegura ou ndo determinado risco.

Proposta:
A redacdo sera revisada na publicacdo do Edital
24.2. A Concessiondria ndo é responsavel pelos seguintes riscos relacionados a Concessdo, cuja
responsabilidade é do Concedente: (iii) Descumprimento, pelo Concedente e pela AGERBA, de suas
obrigacOes contratuais ou regulamentares, incluindo, mas ndo se limitando, ao descumprimento de prazos
aplicaveis ao Concedente previstos neste Contrato ou na legislagdo vigente;

(v) Fatores imprevisiveis, previsiveis com consequéncias incalculdveis, ou ainda no caso fortuito ou forca
maior.

QUESTIONAMENTO 05

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Visando conferir maior seguranca juridica ao contrato, sugerimos a redacdo da clausula
abaixo. Ressaltamos que o art. 99, § 32 da lei n. 8.987/95, aplicavel subsidiariamente ao
presente contrato por forca do disposto no art. 39, § 12, da lei n. 11.079/2004, garante de
forma expressa que: “ressalvados os impostos sobre a renda, a criacdo, alteragdo ou extingdo | Redagdo sera revisada na publicagdo do Edital.
de quaisquer tributos ou encargos legais, apds a apresentacdo da proposta, quando
comprovado o seu impacto, implicard a revisdo da tarifa, para mais ou para menos, conforme
o caso.”. Logo, a garantia legal é ampla e ndo comporta restricdes, como por exemplo a Unica
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incidéncia de uma eventual CPMF que venha a ser instituida na forma proposta na minuta do
contrato de concessdo. Ademais, a garantia legal ndo se restringe apenas a categoria de
tributos mas também, a categoria de encargos legais. E por fim, esta garantia também se
aplicara aos tributos e encargos legais provenientes das receitas acessodrias, visto que estas
sdo decorrentes do contrato de concessdo.

Proposta:

24.2. A Concessionaria ndo é responsavel pelos seguintes riscos relacionados a Concessao,
cuja responsabilidade é do Concedente: (viii) criagdo ou extingdo de tributos ou alteragdes na
legislacdo ou na regulacdo tributdrias, salvo aquelas referidas na subclausula 24.1, item (x)
acima, atinentes a impostos ou contribui¢cdes sobre a renda, que tenham impacto direto nas
receitas ou despesas da Concessionadria, relacionados especificamente com a execug¢do do
objeto deste Contrato.

(vii.1) Na hipotese de criagcdo de contribuicdo proviséria sobre movimentagdo ou transmissédo
de valores e de créditos e direitos de natureza financeira, ou outro tributo, nos moldes da
extinta Contribuicdo Proviséria sobre Movimentagdo Financeira (CPMF), sera considerado,
para fins de apuragdo do impacto no equilibrio econémico-financeiro do Contrato, o prejuizo
efetivamente comprovado.

(vii.2) Os riscos descritos nesta subclausula 24.2, item (vii) serdo assumidos pelo Concedente
no que disser respeito a exploracdo das Receitas Extraordindrias, e atividades relacionadas,
as quais serdo realizadas e exploradas sob responsabilidade exclusiva da Concessionaria.

QUESTIONAMENTO 06

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Visando conferir maior segurancga juridica ao contrato, sugerimos a redacdo da clausula
abaixo. Ressaltamos que o art. 92, § 32 da lei n. 8.987/95, aplicavel subsidiariamente ao
presente contrato por forca do disposto no art. 39, § 12, da lei n. 11.079/2004, garante de
forma expressa que: “ressalvados os impostos sobre a renda, a criacdo, alteragdo ou extin¢ao
de quaisquer tributos ou encargos legais, apds a apresentagdo da proposta, quando
comprovado o seu impacto, implicara a revisdo da tarifa, para mais ou para menos, conforme

Sugestdo ndo acatada
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o caso”. Logo, a garantia legal é ampla e ndo comporta restri¢Ges, incluindo, portanto, a
instituicdo de quaisquer beneficios tarifarios e/ ou iseng¢des.

Proposta:

24.2. A Concessionaria ndo é responsdavel pelos seguintes riscos relacionados a Concessao,
cuja responsabilidade é do Concedente: (xv) Queda na arrecadacdo das Tarifas de Pedagio
decorrente da utilizagdo de rotas alternativas ou meios de transporte alternativos ao Sistema
Vidrio Oeste.

(xvi) Impacto financeiro na arrecada¢do das Tarifas de Pedagio em razdo de qualquer
beneficio tarifario e/ ou isencgdo instituida, inclusive a isengdo de cobranga de veiculos de
transporte de carga que circularem vazios sobre os eixos que mantiverem suspensos, nos
termos do art. 17 da Lei Federal n2 13.103, de 2 de mar¢o de 2015 e do Decreto Federal n2
8.433, de 16 de abril de 2015.

QUESTIONAMENTO 07

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Visando conferir maior seguranca juridica ao contrato, sugerimos a redacdo da clausula
abaixo. Considerando que os riscos em um contrato devem ser alocados a parte que tenha
melhor condicdo de administra-los, sugerimos que os riscos elencados abaixo, sejam de
responsabilidade do Concedente, haja a vista, tratarem-se de fatos que fogem
completamente ao controle da Concessionaria. Desta forma, caso a Concessionaria seja
responsavel por estes riscos, a tendéncia serda embutir na sua proposta econémica o
montante suficiente para tratar estes riscos, mesmo eles ocorrendo ou ndo. Nesta ultima
hipdtese, o Concedente estard pagando por um risco que ndo se operou, o que demonstra
ser uma solugdo indesejdvel do ponto de vista econémico e financeiro ao poder publico.

Proposta:

24.2. A Concessionaria ndao é responsavel pelos seguintes riscos relacionados a Concessao,
cuja responsabilidade é do Concedente: (xvii) CondigGes e riscos de natureza geoldgica e de

Sugestdo ndo acatada
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mecanica dos solos, imprevisiveis ou de dificil previsdo, ou, se previsiveis, de efeitos
econdmicos incalculaveis associados a realizacdo das Obras e Servigos do Sistema Vidrio
Oeste, cujo valor das intervengdes seja superior a RS 10.000.000,00 (dez milhdes de reais),
com data-base do més de [e] de [e].

QUESTIONAMENTO 08

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Considerando o vulto do empreendimento e os riscos envolvidos no mesmo, sugerimos que
a garantia publica seja prestada através do FGBP, e através de um novo fundo garantidor a
ser constituido por lei, especificamente para garantir os pagamentos devidos pelo
Concedente a Concessionaria, formado com receitas oriundas de projetos imobiliarios a
serem explorados pelo concedente nas dreas de influéncia do projeto (“ FGSVO — Fundo
Garantidor do Sistema Viario do Oeste”). Ademais, visando conferir maior seguranca juridica,
econOmica e financeira ao contrato, sugerimos garantir de forma expressa que a Garantia
Publica contemple o pagamento dos valores a titulo de aporte publico, as parcelas adicionais
ao valor das Contrapresta¢des Publicas Mensais Efetivas decorrentes dos riscos assumidos
pelo Concedente, e o montante a ser integralizado no capital social da Concessionaria pelo
Concedente.

A redacdo sera revisada na publicacdo do Edital
Proposta:

28.1.1. Os recursos apartados do FPE e os recursos alocados no FGSVO, tal como previsto no
Contrato de Nomeacgdo de Agente de Pagamento, serdo utilizados para o adimplemento das
Contraprestagdes Publicas Mensais Efetivas e a remuneragdo do Agente de Pagamento e
Desenbahia.

28.2. O fiel adimplemento das obrigagdes pecuniarias do Concedente no ambito do presente
Contrato serd garantido com cotas do FGBP, nos termos da Lei Estadual n? 12.610, de 27 de
dezembro de 2012 e altera¢Oes legislativas posteriores, bem como do seu Estatuto e
Regulamento e com cotas do FGSVO nos termos da legislagdo pertinente.

28.3. As obrigacdes pecuniarias do Concedente garantidas pelo FGBP e FGSVO sdo as
seguintes: (i) as Contraprestac¢des Publicas Mensais Efetivas, (ii) as parcelas adicionais ao valor
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das ContraprestagGes Publicas Mensais Efetivas decorrentes dos mecanismos de
compartilhamento de risco previstos no Contrato, (iii) as parcelas adicionais ao valor das
Contraprestagdes Publicas Mensais Efetivas decorrentes dos riscos assumidos pelo
Concedente, (iv) o Aporte de Recursos, (v) o montante a ser integralizado no capital social da
Concessiondria nos termos da cldusula 29, e (vi) indenizacbes em geral devidas pelo
Concedente a Concessiondria, sobretudo aquelas decorrentes das hipdteses de extincdo
antecipada do Contrato.

28.4. A garantia referida na subcldusula 27.3 sera constituida pelo FGBP e pelo FGSVO
mediante cau¢do em dinheiro em conta vinculada as obrigagGes acima referidas.

28.5. A Garantia Publica sera constituida pelo periodo necessario a cobertura das obrigacGes
previstas na subclausula 27.3, e sera composta pelo saldo minimo correspondente ao valor
de 12 (doze) Contraprestagdes Publicas Mensais Maximas, sendo 6 (seis) caucionadas pelo
FGBP e 6 (seis) caucionadas pelo FGSVO, permanecendo neste valor durante toda a fase de
investimentos e realizagdo das Obras e Servicos, até o final do Contrato.

28.6. O FGBP e o FGSVO assumirdo, em carater irrevogavel e irretratavel, a condicdo de
fiadores solidariamente responsdveis pelo fiel cumprimento das obrigagdes mencionadas na
Clausula 27.3, que vigorara, de acordo com o disposto nesta Clausula e no(s) contrato(s) de
garantia a ser(em) celebrado(s) com a Concessiondria, a partir do inicio da vigéncia do
Contrato, até a liquidacao final, pelo Concedente, da ultima parcela da Contraprestacao
Publica Mensal Efetiva, renunciando expressamente ao beneficio previsto no artigo 827 do
Cédigo Civil.

QUESTIONAMENTO 09

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Ao analisar os documentos fornecidos pela SEINFRA no site oficial da presente Consulta
Publica referente ao projeto SVO Ponte Salvador - Itaparica, pudemos perceber que o Governo
estd considerando o primeiro ano da concessdo para obtengdo de licengas, financiamento,
entre outros.

Ocorre que nds entendemos que esse primeiro ano ndo precisa ser contabilizado e consumido
dentro do periodo de concessdo. Isso porque identificamos a possibilidade de suspender a
eficacia do contrato, ou seja, que o inicio dos seus efeitos estejam condicionados a

Como o prazo previsto para esta PPP ja é o prazo maximo previsto
em lei, 35 anos, a Clausula de eficdcia ndo teria efetividade juridica
para extensdo do prazo contratual.
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determinados eventos, como pudemos observar em outros contratos publicos pelo Brasil,
inclusive em projetos de PPP, em especial na Bahia (como Arena Fonte Nova), Natal (Arena
das Dunas), Brasilia (autédromo), entre outros.

No nosso entendimento, essa condicdo ndo traria prejuizo para nenhuma das partes, muito
pelo contrdrio, traz maior seguranca juridica e possibilita maior viabilidade para o projeto, uma
vez que este so6 seria iniciado quando efetivamente fosse possivel, seja apds a obtencdo do
financiamento (tanto por parte do concessionario ou até mesmo do préprio Estado da Bahia
para viabilizar o Aporte a ser aplicado durante o periodo de construgdo), bem como de todas
as licencas necessarias (em especial de Instalagdo), e demais condicionantes possiveis.

Nesse sentido, segue abaixo uma sugestdo de texto base para cldusula de eficacia, conforme
encontramos em outras contrata¢des publicas.

“Eficacia.

A eficacia do Contrato dar-se-a com o atendimento cumulativo das Condi¢Ges Suspensivas,
representadas pelos seguintes eventos:

(...)

Data de Eficdcia.

Considera-se “Data de Eficdcia” aquela em que se der o atendimento cumulativo das
Condigbes Suspensivas acima descritas.”

QUESTIONAMENTO 10

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Documento de referéncia: Minuta Contrato
Definigdo ou Clausula de referéncia: Clausula 18 APORTE DE RECURSOS

Quais garantias o Governo da Bahia dard para o Aporte de Recursos; qual serdo as fontes de

. . O aporte ndo serd garantido pelo FPE, todavia, sera garantido por
recursos para essa garantia; e quando ela serd dada?

garantias publicas admitidas em lei.
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QUESTIONAMENTO 11

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Documento de referéncia: Minuta Contrato

Defini¢do de referéncia: Clausula 28 CAPITAL SOCIAL DA CONCESSIONARIA
Qual serd o montante do capital social (ou percentual do capital social total) a
ser integralizado até a Data de Assinatura do Contrato?

Sera definido na publica¢do do Edital.

QUESTIONAMENTO 12

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Segue anexo uma proposta para a minuta do Contrato na clausula sobre o Capital Social da
Concessiondria, apds analisar os documentos fornecidos pela SEINFRA no site oficial da
presente Consulta Publica referente ao projeto SVO Ponte Salvador - Itaparica.

Justificativa:

Considerando que a prestacdo de garantias por parte do Estado da Bahia para viabilizar o
financiamento do projeto perante o mercado financeiro demanda autorizagao legal, o que
pode comprometer a captagdo de recursos necessaria e inerente a um projeto da magnitude
do Sistema Viario da Ponte Salvador — Ilha de ltaparica, assim como o fato de inexistir
experiéncia precedente de governanga entre o Estado da Bahia e entes privados em estrutura A redacdo serd revisada na publica¢do do Edital.
societdria de concessiondria de Contratos de Parceria Publico Privada, propomos que a
Concessiondria seja constituida com participacdo exclusivamente privada através da
Adjudicatdria do projeto, ou seja sem a participacdo societaria do Governo do estado da Bahia
ou Bahiainvest, conforme delineado na Clausula abaixo:

Proposta:

28 CAPITAL SOCIAL DA CONCESSIONARIA

28.1 O capital social subscrito da Concessiondria devera ser de RS [e] ([®]), dos quais RS [e]
([@]) foram integralizados até a Data de Assinatura.

11
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28.1.1 O Adjudicatdrio, na Data de Assinatura, integralizard o montante de RS [e] ([e]).

28.2 A totalidade do capital social da Concessionaria serd constituida por a¢des ordinarias e
preferenciais.

28.3 Até o 50 (quinto) ano da Concessdo, periodo contado da Data de Assinatura, deverao ser
integralizados os demais RS [®] ([®]) no capital social da Concessionéria.

28.4 O capital social subscrito minimo da Concessiondria sera de RS [@] ([®]), valor este a ser
mantido ao longo de todo o Prazo da Concessao.

28.5 A Concessiondria ndo podera, durante o Prazo da Concessdo, reduzir seu capital social
abaixo do valor minimo estabelecido na Clausula 28.5 acima, sem a prévia e expressa anuéncia
por escrito do Concedente.

28.6 O estatuto social da Concessiondria devera observar as 2 regras definidas no Anexo 6
deste Contrato.

QUESTIONAMENTO 13

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Visando ampliar a concorréncia da licitacdo, em busca da melhor proposta para o Estado da
Bahia, sugerimos a revisdao da redac¢do da cldusula abaixo: PROPOSTA:

11.4.7. Se a Concorrente for Consércio, a Garantia da Proposta podera ser apresentada em
nome de uma ou mais consorciadas, ou, alternativamente, ser emitida individualmente no
nome de cada uma das integrantes do Consércio, alcangando, em qualquer hipdtese, o valor Sugestdo ndo acatada.
total exigido no item [e].

11.4.7.1. A exigéncia referente a Garantia da Proposta pode ser atendida integralmente por
apenas um consorciado.

QUESTIONAMENTO 14

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Visando assegurar a viabilidade econémica e financeira do projeto, sugerimos a
complementacdo da redagao da Clausula abaixo:

PROPOSTA: Sugestdo ndo acatada
12. PROPOSTA ECONOMICA ESCRITA — ENVELOPE 2

(..)
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12.3.9. a habilitagdo da Concessionaria para ter direito ao beneficio fiscal da Superintendéncia
do Desenvolvimento do Nordeste — SUDENE consubstanciado na reducdo de 75% (setenta e
cinco por cento) do Imposto de Renda Pessoa Juridica — IRPJ, regulado pelo Decreto n2
6.539/2008; 12.3.10. isen¢do do ISS sobre os SERVICOS do Sistema Rodoviario Ponte Salvador
—llha de Itaparica;

12.3.11. a isencdo do Imposto sobre Importacdo (“lI”) e do Imposto sobre Produto
Industrializado (“IP1”) incidentes sobre as operagdes de aquisicdes de maquinas e
equipamentos necessarios para a execugao dos servigos de construcdo e operagao do Sistema
Rodoviario Ponte Salvador — Ilha de Itaparica a ser concedida por Lei Federal.

12.3.12. Constituicdo da SPE com capital social subscrito e integralizado na sua totalidade pela
Adjudicatdria, de acordo com as regras previstas na Clausula 28 do Contrato.

12.3.13. Garantia através do Fundo Garantidor Baiano de Parceiras, instituido pela Lei Estadual
n. 12.610/2012, no pagamento das Contraprestacdes, Aporte Publico, e demais obrigacdes
contraidas pelo Concedente no Contrato de Concessao.

12.4. O prazo de validade da Proposta Econdmica sera de 12 (doze) meses, a contar da data
de entrega dos envelopes, mantidas todas as suas condi¢des durante esse periodo,
prorrogavel por igual periodo, mediante solicitacdo do Concedente.

()

QUESTIONAMENTO 15

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Como se chegou a um valor de pedagio de RS 40,00? Sugerimos que além dos critérios técnico
de melhor prego e outros fatores que decidirdo a concessiondria que explorara a futura ponte, | A tarifa basica de pedagio sera de R$45,00 e esse valor foi

sugiro seja acrescido como critério de classificagdo o menor prego de pedagio, como foi o da | estudado como aquele dara a maior receita, e portanto permitira
BR.324. a viabilidade do Projeto.

QUESTIONAMENTO 16

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
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Que seja revisto o tracado da ponte Salvador — Ilha de Itaparica, no que diz respeito a
proximidade com a bacia de manobra, canal de acesso e instalagdes do Porto Organizado de
Salvador considerando as interferéncias que impossibilitam o crescimento operacional dessa
unidade portuaria.

O tragado da Ponte ja foi revisto, inclusive com a participagdo
de praticos locais e com base em simulagGes realizadas no
Tanque de Provas Numérico da USP. A expansdo do Porto de
Salvador, incluindo a extensdo do cais do TECON, foi levada em
conta pelo projeto. As condi¢Ges de navegabilidade na BTS e
no Porto foram estudadas no projeto basico de engenharia —
ver item 2.2, Caderno de Estudos de Navegacao.

Quanto a bacia de evolugdo do Porto de Salvador, ela tem hoje,
segundo o seu Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ),
600 metros de diametro. Isso tem permitido manobras de
navios com 366 metros de comprimento ou LOA - Length
overall. Esta razdo didametro < 2 LOA é possivel porque as
condicbes do Porto de Salvador sdo de manobras em daguas
abrigadas, com ventos, em geral, moderados, e com uso de
praticos e rebocadores.

O projeto da Ponte, em sua versdao atual, assegura uma
distancia de 1.000 metros entre a mesma e a ponta da extensao
prevista para o quebra-mar Norte do porto de Salvador. Isso
garante o aumento futuro do didmetro da atual bacia de
evolucao.

QUESTIONAMENTO 17

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

na pagina 13, o valor do orgamento basico (versdo final) de RS 5.989 Bilhdes, data-base mar/15

5,342 Bilhdes referidos a Dez/18”.

financeira.

O documento “ B — PRO-000-CD-13411-EM-RC-Basico-orcamento-Relatorio, pdf”apresenta, | os valores do CAPEX utilizados na consulta divergem dos valores utilizados no
chamamento publico de 2017 porque foram feitos e consideradas alteragdes
dos parametros minimos de engenharia exigidos. Ressaltamos, contudo, que
e o documento !Quadro de Premissas Economico-financeiro.pdf! apresenta o CAPEX de RS, | o yalores do CAPEX e OPEX utilizados nesses estudos, sio valores de
referéncia nos quais o Concedente se pautou para elaborar a sua modelagem
econOmica financeira do projeto. Cada Proponente estd obrigado a realizar
Qual a razdo da divergéncia entre os dois valores e a data de referéncia? seus préprios estudos, a fim de construir sua proposta técnica e econdmica
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QUESTIONAMENTO 18

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Qual o critério de aplicagdo da tarifa promocional (dias Uteis)? 2 — Serd divulgado o volume de
trafego segregado por “Trafego induzido e atual” e o “Trafego induzido”?
Isto para permitir a aplicagdo das diferentes taxas de crescimento.

Nao sera divulgado o volume de trafego segregado porque a banda de garantia
de volume de trafego é calculado pelo volume equivalente x tarifa basica, e o
proponente estd obrigado a realizar seus préprios estudos e projecdo de
demanda para construgdo da sua proposta técnica e economico-financeira
para o projeto.

QUESTIONAMENTO 19

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

A Férmula de reajuste anual da tarifa prevé que o IPCAL (nova tarifa) serd o do més anterior a
data do reajuste.

. Entendo que para garantir o reajuste anual, ou seja, 12 meses, o IPCA também
devera retroagir um més.

Meu entendimento estd correto?

N3&o, o entendimento ndo esta correto.

QUESTIONAMENTO 20

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

1) DA PRESERVAGAO INTEGRAL DO PORTO DE SALVADOR

TRACADO GEOMETRICO

1. Conforme registrado oralmente no curso da audiéncia publica, o tracado geométrico da
Ponte Salvador-Itaparica, apresentado nos dois volumesl do projeto basico de engenharia
“Ponte sobre a Baia de Todos os Santos”, restringe as manobras de navios no Porto de
Salvador elevando o grau de risco de acidentes, o que resultard em inevitdvel queda de
gualidade do acesso ao Porto, bem assim restricdio ao desenvolvimento das atividades
produtivas.

2. Importante registrar que, atualmente, o Porto de Salvador é o melhor, mais seguro, com
menor custo e com acesso maritimo mais rapido do Brasil, em razdo, principalmente, da

1. O tragado da Ponte ja foi revisto, inclusive com a participagdo de praticos
locais e com base em simulagGes realizadas no Tanque de Provas Numérico
da USP. A expansdo do Porto de Salvador, incluindo a extensao do cais do
TECON, foi levada em conta pelo projeto. As condi¢des de navegabilidade
na BTS e no Porto foram estudadas no projeto basico de engenharia — ver
item 2.2, Caderno de Estudos de Navegacao.

Quanto a bacia de evolugdo do Porto de Salvador, ela tem hoje, segundo o
seu Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ), 600 metros de
diametro. Isso tem permitido manobras de navios com 366 metros de
comprimento ou LOA - Length overall. Esta razao diametro < 2 LOA é possivel
porque as condicbes do Porto de Salvador sdo de manobras em aguas
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grande expansdo da area de acesso ao Porto, o que restara prejudicado a partir da construcdo
da Ponte Salvador-Itaparica, se preservado o tragado apresentado.

3. A posicdo do tracado da ponte é transversal ao sentido das correntes de enchente e
vazante, causando degradacdo de seguranca nas manobras. Os riscos abrangem
embarcacdes, pilares e tabuleiros da ponte. Os impactos nas manobras dos navios seriam: a)
utilizacdo de mais horas de rebocadores; b) utilizagdo de rebocadores mais potentes e
azimutais; c) utilizacdo de maior niumero de horas de praticos; d) prémios de seguros mais
caros diante da elevagdo de riscos. Todos os impactos serdo traduzidos em custos mais altos
gue os atuais, para as cargas baianas que utilizam o transporte maritimo no Porto de Salvador.

4. Diante da necessidade de preservagao da capacidade portudria do Porto de Salvador, sem
desconsiderar a importancia da construcdo da Ponte, a USUPORT registra a oposicdo a
manutencdo do tracado atual (apresentado na audiéncia publica), que consiste na utilizagdo
da poligonal da area do Porto. DIMENSOES DO NAVIO-TIPO

5. No que tange este quesito, convém salientar que a area de manobra de navios deve ser
adequada, no minimo, aos maiores navios hoje existentes, com 470 metros de comprimento.
Se a Ponte é uma infraestrutura definitiva, a visdo de planejamento deve ser de futuro,
também acompanhando a evolucdo da industria naval. Da mesma forma que se projeta o
crescimento do fluxo de veiculos na ponte ao longo dos anos, como foi sustentado pelo
representante do governo na audiéncia, o mesmo deve valer para projetar a evolu¢do do
tamanho das embarcagdes. E imperativo que o governo tenha uma visdo de longo prazo,
possibilitando o Porto de Salvador receber grandes embarcagdes que atualmente ja navegam.
E preciso dar ao Porto de Salvador a importancia que de fato tem, uma vez que j4 se encontra
apto a receber navios com 366 metros de comprimento, como o de Paranagud, sendo os dois
Unicos em todo o Brasil.

abrigadas, com ventos, em geral, moderados, e com uso de praticos e
rebocadores.

O projeto da Ponte, em sua versao atual, assegura uma distancia de 1.000
metros entre a mesma e a ponta da extensdo prevista para o quebra-mar
Norte do porto de Salvador. Isso garante o aumento futuro do didmetro da
atual bacia de evolucao.

2. idem resposta 1

3. idem resposta 1. Acrescente-se que o uso de rebocadores azimutais com
“bollard pull” > 40 toneladas ja é obrigatdrio no Porto de Salvador, mesmo
sem a Ponte. Ver portaria da Capitania dos Portos da Bahia n2 40, de
15/05/2018.

4. A interferéncia da Ponte com a poligonal do Porto de Salvador ndo se da
nas proximidades do mesmo, mas em duas de suas areas de fundeio;
especificamente, nos termos do zoneamento estabelecido pela Portaria n?
40/CPBA, de 15/05/2018, nas areas | e Ill. Os estudos de navegabilidade
realizados para o Projeto preveem ajustes nas dreas de fundeio da BTS, de
modo a preservar a seguranca da navegacao. Ver item 2.2 do Projeto Basico
de Engenharia, Caderno de Estudos de Navegacao, disponivel em:
http://www.pontesalvadorilhadeitaparica.ba.gov.br/

5. O Porto de Salvador estd homologado para receber navios de até 366m
de comprimento (LOA). Os maiores navios hoje existentes tém 470m, mas
ndo constituem a regra e sim a excec¢do. Sdo navios conteineiros utilizados
em rotas de grande movimentacdo de carga: Asia-EUA e Asia-Europa,
principalmente. Os maiores porta contéineres em operacao tém, em média,
400 metros de comprimento.

N3o é verdade que os navios de carga possam crescer indefinidamente. Ao
contrario, os riscos e as crescentes deseconomias de escala tanto na
construgdo, quanto na operagdo de superconteineiros, parecem sugerir
gue, como no caso da industria de aviacao, existem limites para o tamanho
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desses navios. Entre os obstaculos listados pela literatura especializada,
podem ser citados:

Custos crescentes com dragagem de portos e canais, expansado de dreas de
terminais, extensdo de bercos de atracacdo, aquisicdo de portéineres
(guindastes) maiores e outros investimentos, que tendem a ndo ser
compensados pelas economias de escala que ocorram nas linhas de
transporte (e sejam apropriadas, sobretudo, pelos armadores);

Em razdo da atual revolugdo tecnoldgica que, entre outros fatores, tem
impulsionado o nearshoring, ha incerteza sobre o ritmo de expansao futura
do comércio internacional; ritmo menor de crescimento significa risco
crescente de ociosidade na operacdo de mega conteineiros;

Graves problemas de acomodac¢do dos “picos” de operagdo provocados
pelos grandes conteineiros nos portos e na cadeia logistica das suas
hinterlandias, provocando congestionamentos e atrasos que dificultam o
planejamento do conjunto da operagdo portuaria; esses problemas ja
ocorrem com navios de 21.000 TEUS e seriam agravados com cargueiros
ainda maiores;

Aumento dos riscos de operagdo com incremento dos custos com seguros
cobrindo naufragio, encalhe e outros fatores; a maior parte dos portos
existentes ndo conta, por exemplo, com equipamentos que possam retirar
contéineres de um grande navio encalhado;

Por ultimo, mas ndo menos importante, riscos ambientais cada vez
maiores; é suficiente lembrar que um mega conteineiro carrega tanto
combustivel quanto um petroleiro pequeno.

Em razdo dessas dificuldades, os novos grandes conteineiros tendem a
operar em terminais dedicados, com equipamentos especializados e sob o
sistema de hub-and-spoke, no qual o mega conteineiro, na fun¢do de
“navio-made”, alimenta navios de cabotagem que distribuem a carga para
portos menores. Assim, a hipétese de um porto da Baia de Todos os Santos
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vir a operar com esses navios sé se sustenta se for provavel a implantagdo
de um porto “hub” na Bahia.

A varidvel-chave para a localizacdo de um porto desse tipo, que sé teria
viabilidade econdmica se operasse em escala nacional e/ou continental, é
a localizagdo. Os defensores do “hub-port” baiano apontam, com razao,
para as excelentes condi¢des naturais da Baia de Todos os Santos: dguas
abrigadas e profundas. Mas esquecem do fundamental: Salvador é um
porto urbano sem acesso ferrovidrio e a Baia de Todos os Santos, na
hipétese de um porto offshore ou localizado em Aratu, esta a mais de 1.700
km de Santos e a cerca de 4.000 km de Buenos Aires. Ora, os portos entre
o Rio de Janeiro e Buenos Aires, concentram quase 80% da movimentagado
de contéineres brasileira e 98% da movimentagédo argentina e uruguaia. E
muito pouco provavel que um “hub-port” no Brasil venha se localizar em
Salvador, em detrimento de alguma local no Centro-Sul do pais.

EXPANSAO QUALIFICADA DO PORTO

6. Por outro lado, o tragcado apresentado impedird a ampliacdo do Porto de Salvador com o 22
Terminal, na funcdo de concentrador de cargas (hub terminal), apto a receber navios porta-
contéiner acima de 400 metros, que trafegam em linhas diretas, porto a porto (navios-mae). 6. idem resposta do item 5
Esta caracteristica é Unica no Brasil e deve ser considerada. E imperativo tornar Salvador um
hub port, iniciativa que tera impactos positivos socioecondmicos para o Brasil, o estado e a
Cidade de Salvador, muito maiores que os da Ponte. As dificuldades de manobra
desqualificariam o Porto e diminuem a atratividade de investidores, causando impacto
negativo.

DA SOLUCAO PROPOSTA PELA USUPORT

7. Considerando as ponderagGes acima, registradas oralmente na audiéncia publica presencial,
o tracado da ponte ndo deve ser através da utilizacdo da poligonal da area do porto 7. O tragado da Ponte mais ao Norte — para além da Ponta do Humaita — foi
organizado, mas sim por meio de desvio ao norte da Ponta do Humaita. estudado e descartado pelas seguintes razdes: a) encarece a ponte ao
aumentar seu comprimento em cerca de 1/3; b) cria trafego negativo
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(desnecessdrio) entre a Cidade Baixa e o “miolo” e sul da cidade de
Salvador, com efeitos negativos sobre a mobilidade urbana, a poluigdo do
ar e o custo da travessia para o usuario; c) aumenta os custos do Projeto,
também ao obrigar a duplicacdo de avenidas entre a cabeceira da Ponte e
as rodovias BA-528 e BR-324; d) joga mais trafego na BR-324, que é o
contrario do que se pretende com o tracado atual, e e) aumenta o custo
social do Projeto, com a exigéncia da desapropriacdo de centenas de
residéncias populares. Ver o seu EIA-Rima, em:
http://www.pontesalvadorilhadeitaparica.ba.gov.br/

QUESTIONAMENTO 21

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Il. DA PRESERVAGCAO DA CAPACIDADE DE TRAFEGO MARITIMO NA BTS

O vdo central estreito da Ponte, 450 m conforme consta no projeto referencial “Planta e Perfil
da Ponte”, ndo permitird a passagem em mao dupla de embarcagdes, tendo como efeito um
gargalo no transito maritimo, gerando perda de eficiéncia. Esta decorrera da necessidade de
o navio fundear e depois levantar ancora, envolvendo custos adicionais de praticos e do tempo
parado. Atualmente, sdo mais de 3.000 entradas e saidas por ano na BTS, além das do Porto
de Salvador. Qual a projecao de trafego de navios que o projeto elaborou para os préximos 50
anos? Qual o navio-tipo utilizado no projeto?

SOLUGAO PROPOSTA PELA USUPORT

Conforme a norma ABNT 13246/Pianc, a maior boca de navio admissivel na
passagem em mao dupla no vao central serd de 62,5m e a maior boca de navio
admissivel na passagem em mao Unica nos vaos adjacentes serd de 57 m.

No futuro com o incremento do trafego de navios para o fundo da baia,
observamos que a passagem pelos vdos adjacentes atende, em mao uUnica, 96
% dos navios que demandam o fundo da baia de Todos os Santos ( composi¢do
dos fatores boca e calado aéreo ). O vdo central por sua vez responde

por 100% desse atendimento. Ao final, teremos 4 linhas para navegacgao ,
sendo duas no vao central (trafego em mao dupla) e duas, em mao unica,
pelos vaos adjacentes, totalizando 850 m de largura total de area de
navegacgao para o cruzamento da ponte. Assim concluimos que ndo havera
risco de gargalo em relagdo aos navios que se destinam as dreas portuarias ao
N, NE, NW da baia de Todos os Santos.
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Permitir o fluxo de embarcagbes ininterrupto nos dois sentidos. As alternativas de engenharia
sdo:

a) duplicagdo do trecho central com duas passagens independentes e trés ou quatro mastros
no trecho atirantado;

b) aumento do vdo central que permita os fluxos nos dois sentidos;

c) substituicdo do vdo central elevado por um tunel maritimo.

Todas as sugestbes encarecem consideravelmente o Projeto, pois impdem
maiores dificuldades tecnoldgicas e aumentam seu CAPEX. Além disso, a opgao
por um projeto ponte-tunel implicaria maior impacto ambiental.

A COWI, empresa dinamarquesa que é uma das mais importantes do mundo no
desenho de grandes pontes e foi corresponsavel pelo projeto da ponte-tunel de
Oresund, entre a Suécia e a Dinamarca, integrou o consorcio que produziu o
atual projeto basico de engenharia do projeto.

Interrogada a respeito da opgdo por uma ponte-tunel rodoferroviaria com
porto offshore para a BTS, posicionou-se da seguinte forma:

e O comprimento total da ponte seria aumentado em pelo menos 5
km, encarecendo significativamente o projeto;

e Solugdes com tuneis sdo, geralmente, mais caras (30% a 40%) se
comparadas as alternativas com pontes;

e O tempo de construcdo com tunel seria de 2 a 3 anos maior,
encarecendo a obra, aumentando seu custo financeiro e
diminuindo o tempo de operagao dentro do contrato de 35 anos.

e A operacdo ferrovidria do porto offshore exigiria grandes
investimentos para a conexdo com malhas ferroviarias, hoje,
inexistentes ou obsoletas, exigindo maiores investimentos; e

e O impacto negativo ambiental seria maior do que o previsto no
projeto atual.

QUESTIONAMENTO 22

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

1) IMPEDIMENTO DA INDUSTRIA NAVAL DE OLEO E GAS

A pouca altura do vdo central da Ponte, 85m conforme projeto apresentado, sepultara a
possibilidade de a Bahia abrigar industrias navais voltadas para d6leo e gas, sobretudo as de
manutencdo, que exigem passagem de embarcagdes com calado aéreo superior a 130
metros, sejam as FPSO, como as que ja operam no pais ou plataformas de perfuragdo. A Baia

Com a nova politica adotada para o setor de petréleo e gas, com reducdo da
exigéncia de conteudo local e opgdo pela encomenda de estaleiros asiaticos,
mais competitivos, é muito improvavel que estaleiros nordestinos venham a
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de Todos os Santos é o sitio mais adequado e seguro para o desenvolvimento da industria | produzir plataformas offshore. Esta op¢dao nao existe no plano estratégico da
naval na Costa Brasileira. A exploragdo na Bacia de Sergipe, recém contratada, ja procura | Petrobras.

identificar os locais de manutencgdo das embarcagdes de perfuragao e FPSO. A possibilidade | Cientes disso, todos os grandes estaleiros nacionais estdo mudando seu foco de
de a ponterestringir a atividade, negativa o potencial da Baia de Todos os Santos e elimina o | operacdo e tentando desenvolver novos negdcios: construcdo de navios porta-
potencial de geracdo de empregos contéineres de cabotagem, barcos de suprimento offshore, navios aliviadores
SOLUCAO PROPOSTA PELA USUPORT de posicionamento dinamico, navios para a marinha de guerra, operagdo de
terminais portuarios etc.

O Governo da Bahia ndo acredita que a simples atividade de manutengdo de
plataformas justifique um investimento desta ordem necessario para elevar o
vao central da Ponte Salvador—llha de Itaparica. Assim, espera que os estaleiros
da BTS venham a redefinir seus navios de projeto em fung¢ao do navio de projeto
da Ponte.

Eles terdo mais de cinco anos para se adaptar. Para o estaleiro Enseada,
particularmente, existe a possibilidade de operar como canteiro industrial da
Ponte, produzindo camisas metalicas para suas fundagoes, dolfins (barcagas
metdlicas) e pecas pré-moldadas em concreto. Este faturamento, da ordem de
varias centenas de milhGes de reais, pode ser vital para a sobrevivéncia do
Enseada nos préximos anos.

Alteracdo do tragado geométrico com a substituicdo do vao central elevado por outro mais
adequado, como um tunel maritimo. Quanto as sugestdes, todas elas encarecem consideravelmente o Projeto, pois
impGem maiores dificuldades tecnoldgicas e aumentam seu CAPEX. Além disso,
a opgdo por um projeto ponte-tunel implicaria maior impacto ambiental.

A COWI, empresa dinamarquesa que é uma das mais importantes do mundo no
desenho de grandes pontes e foi corresponsdvel pelo projeto da ponte-tunel de
Oresund, entre a Suécia e a Dinamarca, integrou o consorcio que produziu o
atual projeto basico de engenharia do projeto.

Interrogada a respeito da op¢do por uma ponte-tinel rodoferrovidria com
porto offshore para a BTS, posicionou-se da seguinte forma:
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e O comprimento total da ponte seria aumentado em pelo menos 5
km, encarecendo significativamente o projeto;

e SolugGes com tuneis sdo, geralmente, mais caras (30% a 40%) se
comparadas as alternativas com pontes;

e O tempo de construgdo com tunel seria de 2 a 3 anos maior,
encarecendo a obra, aumentando seu custo financeiro e
diminuindo o tempo de operagdo dentro do contrato de 35 anos.

e A operagdo ferrovidaria do porto offshore exigiria grandes
investimentos para a conexdao com malhas ferrovidrias, hoje,
inexistentes ou obsoletas, exigindo maiores investimentos; e

e O impacto negativo ambiental seria maior do que o previsto no
projeto atual.

QUESTIONAMENTO 23

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

CAPACIDADE DE TRAFEGO DA VIA EXPRESSA

A Via Expressa foi construida por pleito desta Usuport ao Ministério dos Transportes, em
2006, para permitir a expansao do Porto de Salvador, sem causar impactos no trafego urbano,
requalificando-o. Atualmente, o Porto possui a melhor acessibilidade terrestre dentre todos
os portos brasileiros. A expansdo portudria do potencial de Salvador deve levar ao fluxo diario
superior a 6 mil veiculos dentro de uma década. Inicialmente, a Ponte teria 20.000 veiculos
de fluxo, enquanto a Via Expressa deve saturar sua capacidade de trafego de veiculos de carga
em algum momento. Neste sentido, sdo pertinentes as questdes abaixo:

a) O projeto da Ponte calculou a capacidade da Via Expressa?

b) Qual a capacidade de trafego da Via Expressa nas faixas exclusivas de veiculos de carga ao
longo do tempo?

c) Do fluxo de veiculos de carga calculado para a Ponte, quanto trafegara pela Via Expressa?
d) Quais as intervengdes planejadas na Via Expressa, além de tuneis, considerando que
atualmente ja existem outros gargalos que causam congestionamentos?

Foram realizados estudos de trafego com objetivo de mencionar o sistema viario
a ser implantado. Foram considerados: andlise critica dos estudos existentes,
avaliacdo da demanda projetada, simula¢cdo de cendrio de articulagdo vidria e
avaliagdo dos impactos do sistema vidrio de Salvador e nas rodovias da regido.
Estes estudos estdo disponibilizados no site
www.pontesalvadorilhadeitaparica.ba.gov.br
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SOLUGAO PROPOSTA PELA USUPORT

A saida da Ponte ndo deve ocorrer pela Via Expressa, uma vez que significativa parcela do
trafego deve ser de veiculos de carga, originados e destinados de municipios industriais
(Candeias, Camacari, Sdo Francisco do Conde e Simdes Filho), cujo trafego serd parasitario
entre Aguas Claras e o Comércio, contribuindo para saturar a capacidade de trafego em
trecho urbano. Devem existir alternativas mais eficientes para o futuro do sistema vidrio da
Grande Salvador.

QUESTIONAMENTO 24

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

DA CAPACIDADE DE TRAFEGO DA BR-324

O trecho da BR-324, compreendido entre o Acesso Norte e Aguas Claras, tornou-se uma
avenida da cidade com expressivo trafego urbano, cuja capacidade vem gradativamente
diminuindo devido ao crescente fluxo e de novas intervengdes ou conexdes na via. Por outro
lado, o governo estadual utilizard essa faixa de dominio da BR-324 para implantar a Linha 3
do Metro, mesmo prevendo a quarta faixa de trafego, porém ndo deixa de limitar a
capacidade neste trecho. Portanto, a BR-324 tende a ser um gargalo maior do que ja é
atualmente.

Foram realizados estudos de trafego com objetivo de mencionar o sistema viario
a ser implantado. Foram considerados: andlise critica dos estudos existentes,
avaliagdo da demanda projetada, simulagdo de cenario de articulagdo vidria e
avaliagdo dos impactos do sistema viario de Salvador e nas rodovias da regido.
Estes estudos estdo disponibilizados no site

SOLUCAO PROPOSTA PELA USUPORT www.pontesalvadorilhadeitaparica.ba.gov.br

A Ponte deve estar ligada a Salvador na drea do suburbio e se conectar a BR-324 na altura da
siderurgica desativada (Usiba), de modo que o trifego de veiculos de passeio e de carga
destinados a industrias e outros municipios ndo adentrem na cidade de Salvador.

QUESTIONAMENTO 25

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
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POSSIBILIDADE DE GANHOS DEVIDO AO AUMENTO DO TRAFEGO 16. Conforme a modelagem
financeira exposta na Audiéncia Publica Presencial e que consta no capitulo 14,
“Compartilhamento dos ganhos econdémicos”, da Minuta do Contrato de Concessdo, o
Governo do Estado terd ganhos se o trafego de veiculos for acima do projeto em questao.
Nao faz sentido, portanto, o governo receber de volta valores investidos, uma vez que nao é

uma empresa que visa o lucro. . .
P q Foram estudadas alternativas para a chegada da Ponte e foi adotada a melhor

SOLUCAO PROPOSTA PELA USUPORT opgao para atender os requisitos de boas praticas da engenharia de trafego.

Embora o governo seja sécio do empreendimento, esse ganho deve ser revertido para a

L. . - Ha isdo legal ( Lei n®9.290/04 tilh tod h tal
populagdo usuaria do empreendimento, na forma de reducdo tarifaria. 4 previso legal ( Lein /04) para compartilhamento dos ganhos e ta

compartilhamento ird apenas diminuir o subsidio do Estado ao projeto, ndo

. . ~ L representando lucro para o Estado.
Portanto, o projeto geométrico da Ponte deve ser alterado em razao de restringir atividades

seculares ja estabelecidas, conforme exposto, impedir o desenvolvimento futuro de setores

. o . . . A Ponte ndo restringird as atividades portudrias da cidade, e devera
produtivos e comprometer a competitividade de diversos segmentos da economia baiana.

desenvolver uma extensa regido de baixo desenvolvimento econémico e social

A Usuport entende inaceitavel um projeto que inviabiliza possibilidades de crescimento do do Estado.
Porto de Salvador, localizado em um estado com significativo indice de desemprego,
correspondente al0% do total do Brasil.
QUESTIONAMENTO 26
TEOR DA QUESTIN\O RESPOSTA

Também identificamos que na versdo revisada da Minuta do Contrato, a cldusula 28, que trata
da Garantia Publica, foi suprimida. Considerando o disposto no art. 82 da Lei Federal n2
11.079/2004 e no art. 16 da Lei Estadual n? 9.290/2004 e a complexidade do projeto objeto
desta PPP que envolvera consideravel monta de investimentos por parte do parceiro privado A clausula serd incluida na publicagdo do edital.
que deverdo contar com a participagdo do parceiro publico, entendemos que referida
supressdo deva ter sido fruto de algum equivoco na revisdo do documento.

QUESTIONAMENTO 27
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TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Da mesma forma como previsto no Contrato de PPP na modalidade Concessdo Patrocinada n?
001/2018-SEINFRA que tem na qualidade de interveniente-anuentes a DESENBAHIA e o Fundo
Garantidor Baiano de Parcerias (FGBP) entendemos que a minuta do contrato em consulta
também deveria prever a participacdo do FGBP, mesmo que representado pela DESENBAHIA.

O FGBP ¢é criado, administrado, gerido e representado, judicial e
extrajudicialmente, pela pela DESENBAHIA, conforme dispGe a Lei estadual n?
12.610/2012:

Art. 22 0 FGBP sera criado, administrado, gerido e representado, judicial e
extrajudicialmente, pela Agéncia de Fomento do Estado da Bahia S.A. -
DESENBAHIA, pessoa juridica de direito privado, constituida como sociedade
andénima de capital fechado, conforme autorizacdo da Lei n2 2.321, de 11 de
abril de 1966, instituicdo financeira controlada, direta ou indiretamente, pelo
Estado da Bahia.

Desse modo, como a DESENBAHIA ja consta como interveniente-anuente na
minuta do Contrato, ndo hd necessidade de constar o Fundo Garantidor Baiano
de Parcerias (FGBP), ainda que representado pela DESENBAHIA.

QUESTIONAMENTO 28

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Em atencdo a subclausula 24.2 “ii” da Minuta do Contrato, entendemos que é necessario
reforcar, com maior intensidade, a responsabilidade integral e exclusiva do Poder Concedente
pelas hipdteses descritas nessa clausula, especialmente nas hipdteses em que a decisdo em
guestdo foi causada por questdes de cunho social e ambiental, tais como greves gerais e
manifestacdes sociais ou politicas. Além disso, entende-se excessivo atribuir a Concessionaria
o risco por quaisquer decisGes arbitrais, judiciais ou administrativas as quais tenha dado causa.
Até mesmo nestes casos, é preciso apurar a sua responsabilidade e verificar se ha motivo para
realizar recomposi¢do do equilibrio econémico-financeiro do Contrato, o qual podera se
restringir ao estritamente necessario para dar continuidade a Concessdo. Nesse sentido,
sugerimos a seguinte redacdo: “(ii) decisdo arbitral, judicial ou administrativa que impeca ou
impossibilite no todo ou em parte a Concessionaria de prestar os servicos ou que interrompa
ou suspenda o pagamento da Contraprestacdo MensalEfetiva ou do Aporte de Recursos, a
cobranca da Tarifa de Pedagio ou impeca seu reajuste e revisdo de acordo com o estabelecido
no Contrato, exceto nos casos em que a Concessiondria houver dado causa a direta a tal

Sugestdo ndo acatada.
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decisdo, sem prejuizo da eventual recomposicdo ao equilibrio econémicofinanceiro do
Contrato”.

QUESTIONAMENTO 29

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Em relagdo a subclausula 31.15 da Minuta do Contrato, sugerimos que os valores minimo e
maximo das multas contratuais sejam revistos, de forma a estabelecer limites mais razoaveis,
evitando-se, com isso, a aplicagdo de multas desproporcionais, que onerem excessivamente a
Concessiondria e coloquem em risco a saude financeira da Concessao.

Os limites constantes respeitam os limites legais previstos para este tipo de
Contrato.

QUESTIONAMENTO 30

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Em relacdo a subcldusula 31.21.8 da Minuta do Contrato, entendemos que a previsdo de
aplicagcdo de multa de 100% do valor da indenizagdo é completamente desarrazoada. Tendo | Sugestdao nao acatada. Os critérios de dosimetria serdo observados pelo
em vista que a aplicagdo de sanc¢des administrativas deve observar o principio da | Decreto Estadual n? 13.967, de 07 de maio de 2012.

razoabilidade, sugerese que esse valor seja reduzido. Nosso entendimento esta correto?

QUESTIONAMENTO 31

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
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Em atencdo a subcldusula 22.4 e 22.5 da Minuta do Contrato entendemos que disposi¢gdes ndo
deixam claro se a subsididria integral ou a SPE que devera ser constituida pela empresa ou
pelo consdrcio vencedor da concorréncia, respectivamente, ja sera a Concessionaria, ou seja,
a SPE responsdvel pela execucdo do Contrato. Nesse ultimo caso, tampouco esta claro na
Minuta do Contrato como sera introduzida a participacdo do Estado da Bahia na nova SPE.
Solicitamos que tal questdo seja esclarecida, de forma a conferir clareza e seguranca juridica
aos eventuais interessados quanto aos 6nus que deverao assumir caso vengam a licitagdo. O Concedente ndo fara parte da composicao societaria da SPE.

QUESTIONAMENTO 32

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Em relagdo a subcldusula 37.1 da Minuta do Contrato, sugerimos a exclusdo do trecho “na
hipdtese descrita na subcldusula 3.3”, uma vez que este item ndo se refere a nenhuma
hipdtese de rescisdo. Além disso, sugerimos diminuir o prazo de inadimpléncia do Poder
Concedente, uma vez que a Concessionaria ndo pode ser obrigada a permanecer executando
o Contrato durante 6 (seis) meses sem receber a remuneragao devida pelo Poder Concedente. | Em relagdo a subclausula 3.3 a redagdo sera revisada na publicagdo do Edital,
Além disso, entendemos ser necessdria a inclusdo de previsdo possibilitando a Concessionaria | nos demais a sugestdo nao sera acatada.

a redugdo dos servigos durante o procedimento arbitral, também de forma a ndo onera-la
excessivamente, tendo em vista se estar diante de hipdtese de descumprimento contratual do
Poder Concedente. O nosso entendimento esta correto?

QUESTIONAMENTO 33

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
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Em atencgdo a subclausula 27.9 da Minuta do Contrato, entendemos ser necessario assegurar
a Concessionaria o direito de defesa, a ser exercido em procedimento administrativo préprio,
quanto a execucdo da Garantia de Execugdo do Contrato. E importante ter em mente que a
manutencdo da garantia é um 06nus atribuido a Concessiondria e que a sua execu¢dao em
situagdes injustas e descabidas onera ainda mais o parceiro privado. Sendo assim, é necessario
gue o contrato crie mecanismos para evitar a execuc¢do indevida dessa garantia. O nosso
entendimento esta correto?

Entendimento ndo estd correto.

QUESTIONAMENTO 34

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Em atencdo a subclausula 31.21.8 da Minuta do Contrato, entendemos que a previsdo de
aplicacdo de multa de 100% do valor da indenizagdo é completamente desarrazoada. Tendo
em vista que a aplicagdo de sang¢des administrativas deve observar o principio da
razoabilidade, sugeresse que esse valor seja reduzido. Nesse sentido, sugerimos: “31.21 Sera
aplicada a Concessionaria: (...) 31.21.8 multa entre 0,1% (um décimo por cento) a 1% (um por
cento) do valor da Contraprestacdo Anual Maxima, em caso de reversdo de Bens Reversiveis
em desconformidade com o disposto na Cldusula 4 deste Contrato, sem prejuizo do
pagamento das respectivas indenizagGes”.

Sugestdo nao sera acatada.
Os critérios de dosimetria serdo observados pelo Decreto estadual n2 13.967,
de 7 de maio de 2012.

QUESTIONAMENTO 35

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA
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Em atencdo ao subitem 16.14 do Edital (“Procedimento e Julgamento”) solicitamos que seja
informado o valor do intervalo minimo entre os lances, uma vez que se trata de informacdo
de extrema relevancia para a elabora¢do da Proposta Econdmica dos licitantes. No mesmo
sentido (subitem 16.14 “iii”), entendemos que a redac¢do deste item esta confusa, pois da a
entender que os lances ofertados ndao poderdo ter valores inferiores, quando o que se
pretende estabelecer é justamente o contrario. Assim, para conferir maior clareza e seguranca
juridica quanto as regras do leildo, sugere-se substituir a expressado “valor inferior” por “valor
menos vantajoso para o Poder Concedente”.

A redacdo sera revisada na publicacdo do Edital.

QUESTIONAMENTO 36

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Em atencgdo a subclausula 12.1 da clausula 12 (“Proposta Econ6mica) solicitamos que o Edital
esclareca quantas casas decimais o percentual de desconto proposto devera ter, de forma a
uniformizar as propostas apresentadas pelos licitantes. Sugerimos que seja fixada a regra de
duas casas decimais.

A redacdo serd revisada na publicagdo do Edital.

QUESTIONAMENTO 37

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

O subitem 12.3.2 da Minuta do Edital determina que devem ser considerados, na elaboragdo
da Proposta Econémica: (i) a desoneragdo de ICMS prevista no Convénio ICMS 085/2011; e (ii)
os beneficios do REIDI, instituido pela Lei Federal n? 11.488, de 15 de junho de 2007.
Entendemos ser importante que o Edital mencione expressamente quais condicdes e
beneficios referentes ao REIDI estdo sendo considerados para fins de Proposta Econdmica, de
forma a evitar divergéncias de entendimentos quanto as premissas que devem ser levadas em
consideragao pelos Concorrentes para elaboragao dessa proposta, conferindo-se, assim, maior
seguranga juridica e evitando eventuais conflitos. A esse respeito, indagamos:

a) A ponte a ser construida pertencera a uma “rodovia” na forma prescrita para fins de sua
habilitacdo no REIDI (art. 52, I, a da IN RFB 758, de 25 de julho de 2007)?

b) Para fins de classificacdo fiscal, qual a referéncia nos projetos de engenharia ja
desenvolvidos que identifiquem com precisdo a parte de que serd considerada “ponte” e qual
sera considerada “rodovia”?

a) Sim, a BA-001

b) Anexoll-PER

c) Todos os beneficios que forem previstos estardo na versdo da minuta
do contrato quando do langamento do edital.

d) O Concedente é responsavel pela criagdo ou extingdo de tributos ou

alteragbes na legislacdo ou na regulacdo tributdrias, salvo aquelas
atinentes a impostos ou contribuicdes sobre a renda, que tenham
impacto direto nas receitas ou despesas da Concessionaria,
relacionados especificamente com a execugdo do objeto deste
Contrato, vez que impostos ou contribuicbes sobre a renda sdo de
responsabilidade da Concessionaria.

29




SECRETARIA DE INFRAESTRUTURA
Comissdao Permanente de Licitacao

OBJETO:Projeto de Parceria Publico Privada(PPP) na modalidade de concessao patrocinada, para construgdao e operagao,

{ H o
Consulta Publica N° 001/2018 da Ponte Salvador — Itaparica entre os Municipios baianos de Salvador e Vera Cruz

c) existem outros beneficios/incentivos fiscais (existentes ou em fase de projeto) que possam
ser contemplados no projeto, inclusive na esfera municipal?

d) Na hipotese de que tais beneficios ndo serem concedidos ou serem extintos, entendemos
gue haverd necessariamente a recomposicao do equilibrio econémico-financeiro inicialmente
estabelecido, em vista de “fato do principe”. O nosso entendimento esta correto?

QUESTIONAMENTO 38

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Em atenc¢do a subcldusula 26.1.1 da Minuta de Contrato, a concessdo tem duracdo prevista de
35 (trinta e cinco) anos. Entendemos ser possivel que ndo se encontre no mercado segurador
apodlices com vigéncia pelo mesmo periodo. Dessa forma, sugerimos que se admita a
apresentacdo de apdlices de melhor duragao, ficando a Concessionaria obrigada a renova-las
ao longo de todo o Contrato de Concessdo. O nosso entendimento esta correto?

A redacdo sera revisada na publicacdo do Edital.

QUESTIONAMENTO 39

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Em atengdo a subclausula 7.7 da Minuta de Contrato, a qual dispde que a “Concessiondria
podera empenhar, ceder ou de qualquer outra forma transferir diretamente ao Financiador,
conforme os limites e os requisitos legais, os direitos a percepgdo (i) da Contraprestagao
Pdblica Mensal Efetiva; (i) das Tarifas de Pedagio; (iii) das Receitas Extraordindrias e (iv) das
indenizagbes devidas a Concessionaria em virtude do Contrato”, entendemos que, em razao Sugestdo ndo acatada.
da financiabilidade do projeto e provaveis exigéncias que as instituicdo financeiras fardo, que
sejam incluidas as seguintes alineas: “(v) dos direitos ao step-in; e (vi) 100% (cem por cento)
do penhor das agdes da SPE.

QUESTIONAMENTO 40

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
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Em relacdo a sub clausula 23.4 da Minuta de Contrato, solicitamos, em primeiro lugar, que a
redacdo seja completada tendo em vista que n3o é possivel saber como o percentual serd
utilizado para diminuir a Tarifa de Pedagio. Entende-se que o percentual de 15% é
extremamente elevado; as concessdes frequentemente trabalham com percentuais de 3%,
conforme sugerimos na nova redagao da Clausula. Em caso de discordancia deste percentual,
sugerimos que a redagdo da cldusula seja alterada para prever que o valor serd definido
casuisticamente, de acordo com as caracteristicas do caso concreto.

Subclausula sera excluida na publicagdo do Edital

QUESTIONAMENTO 41

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Em atencdo a subcldusula 25.4.11 e 25.4.12 da Minuta do Contrato, sugerimos que o
percentual da sobretaxa sobre os juros a ser informado no Edital, ao ano, com base em 252
dias uteis, seja excluido com o objetivo de garantir liberdade a Concessionaria na modelagem
de sua estrutura de funding, de forma a garantir a efetiva remunera¢do do custo de
oportunidade do capital. Destacamos que a definicdo de percentual poderd inviabilizar a
participacdo de determinados investidores na concorréncia.

Redacdo serd revisada na publicacdo do edital

QUESTIONAMENTO 42

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Em atengdo a subcldusula 25.4.13 da Minuta do Contrato, observamos que, dentre os
instrumentos de recomposicdo previstos, ha alguns que ndo se prestam a recompor a equagao
econOmico-financeira em qualquer hipétese. Podem, ao contrario, agravar a situacdao de
desequilibrio econdmico da Concessao, ou entdo simplesmente ndo ser aptos a efetivamente
reequilibrar a Concessdo. E o caso da instalacdo de novas pracas de pedagio (item iii) ou do
aumento ou redugdo do valor da Tarifa de Pedagio (item v). Uma vez que tais alteragdes
tendem a produzir uma alteragdo na demanda de veiculos, elas poderdo acarretar efeitos Sugestdo ndo acatada.
indesejados na receita da Concessiondria, tornando-se imprestaveis para a recomposi¢do
contratual. Sugerimos, assim, que o Contrato estabeleca, como regra para o reequilibrio
contratual, o aumento ou reducdo da Contraprestacdo Anual Maxima (item i) ou o pagamento
de indenizacdo a Concessiondria (item ii). Sugere-se ainda que a adog¢do dos demais
mecanismos de reequilibrio previstos na Clausula dependa da expressa concordancia da
Concessionaria. Com isso, evita-se que o Poder Concedente adote, unilateralmente,
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mecanismo de recomposi¢do inadequado e insuficiente para recompor a equagdo contratual,
trazendo prejuizos a Concessionaria e obrigando a novo pedido de reequilibrio. Nesse sentido,
sugerimos a seguinte redagdo: “25.4.13 Ao final do procedimento indicado nas subclausulas
anteriores, caso a recomposi¢do tenha sido julgada cabivel, o Concedente devera adotar, a
seu exclusivo critério, e ouvida a Concessiondria, uma ou mais das formas de recomposic¢do:
(i) aumento ou reducdo do valor da Contraprestacdo Anual Maxima, inclusive para fins de
compensacdo dos custos e despesas adicionais ou da perda de receita efetivamente ocorrida
em fungdo do fato de desequilibrio; (ii) pagamento a Concessiondria, pelo Estado, dos
investimentos, custos ou despesas adicionais que tenham sido efetivamente incorridos, ou do
valor equivalente a perda de receita efetivamente ocorrida; (iii) extensdo do prazo contratual;
ou (iv) combinagdo dos mecanismos anteriores. 25.4.14 As Partes poderdo adotar, de comum
acordo, outros mecanismos de recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro, desde que
haja expressa concordancia da Concessiondria. 25.4.15 Na hipdtese da subcldusula anterior,
ndao havendo consenso entre as Partes, serd acionado o mecanismo de resolucdo de
controvérsias previsto na Clausula 40.1”.

QUESTIONAMENTO 43

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Ainda em referéncia ao Quadro de Premissas Econémico-Financeiras e Tarifarias, em relagao
ao Item 08 — “Contraprestagcdo Anual Maxima”, entendemos que este valor é insuficiente para
custear as despesas do contrato, de forma que deve ser revisto. Ainda que o valor efetivo da
Contraprestacdo Anual Mdxima sé venha a ser determinado quando da licitacdo, nossos
calculos iniciais indicam um valor estimativo da Contraprestacdo Anual Maxima em valor | Os estudos da modelagem econ6mica financeira, elaborados pelo Concedente,
superior ao dobro do valor de 60 milhdes de reais constante do Quadro de Premissas | indicardo a contra prestacdao anual maxima que o concedente poderd assumir
EconOmico-Financeiras e Tarifarias. O valor da Contraprestacdo Anual Maxima é uma das | neste projeto, ficando os proponentes obrigados a realizar seus proprios
principais premissas econdmicas da Concessdo, que norteara a elaboragdo das Propostas | estudos e sua propria modelagem para formulagdo das suas propostas técnica
EconOmicas pelos licitantes. Subestimar o valor da contraprestagdo publica poderd tanto | e econémica financeira.

afastar o interesse de potenciais concorrentes, resultando em uma licitacdo deserta, quanto
(pior ainda) ensejar a celebragdo de um contrato economicamente inexequivel. Em sentido
contrario, o estabelecimento de estimativa muito conservadora tendera a ser corrigido na
licitacdo e, especialmente, na etapa de leildo a viva voz prevista no Edital. Uma vez que o
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Governo do Estado da Bahia esta atualizando os estudos econdmicos e a orgamentagao que
lastreiam a matriz econdmica da concessdo, solicitamos que o valor maximo da
Contraprestagdo Anual Maximo seja atualizado para patamares mais condizentes com a
realidade da obra e dos servigos a serem concedidos.

QUESTIONAMENTO 44

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Ainda em referéncia ao Quadro de Premissas Econdmico-Financeiras e Tarifdrias, agora em
relacdo ao Item 09 — “Demanda Inicial”, solicitamos os seguintes esclarecimentos: (a) O calculo
do VED definido considera os fatores de conversido/equivaléncia informados no item 5 —
Quadro de Tarifas? (b) Qual o percentual de participacido de cada categoria na composi¢do do
VED?

O Concedente ndo informara os detalhes da composicao do trafego na
formacgdo do trafego equivalente, uma vez que este visa tdo somente o
estabelecimento da banda de garantia de demanda, e os proponentes estao
obrigados a realizarem seus préprios estudos para elaboracdo das suas
propostas.

QUESTIONAMENTO 45

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Ainda em referéncia ao Quadro de Premissas Economico-Financeiras e Tarifarias, agora em
relagdo ao ltem 10 - “Taxas de Crescimento Anual e Demanda”, Para compormos o trafego
base solicitamos informar qual o percentual de trafego considerado como trafego desviado e
atual e qual considerado como induzido, como informado no item 10 — Taxas de Crescimento
Anual e Demanda. Caso possivel, solicita-se a divulgacdo da projecdo oficial (constante no
Anexo 11 da Minuta do Contrato). No mais, consideramos que a analise das variaces da
demanda, para calculo do reequilibrio econémico-financeiro, deve ser feita individualmente
para cada uma das duas Pragas. Nosso entendimento estd correto? Favor indicar a
metodologia.

Além do que ja foi respondido na questao n2 44, o reequilibrio econdmico
financeiro se dard com base na receita resultante da banda de demanda
garantida x tarifa basica do peddgio, que representard uma receita tarifaria
global a qual impacta no fluxo de caixa total da concessao, e o seu eventual
reequilibrio se dara com objetivo de restabelecer a TIR original do projeto.

QUESTIONAMENTO 46

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA
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Em relagdo a referéncia que sera utilizada para fins de estabelecimento da equacdo
econémico-financeira contatual, cuja alteragdo, nos termos da clausula 25.1 da Minuta do
Contrato, provocara a sua revisdo para fins de reestabelecimento do equilibrio econémico-
financeiro inicial do contrato; a Minuta do Contrato ndo nos parece fornecer elementos
suficientes para que esta base seja aferida. Esta base seria o Plano de Negdcios apresentado
na proposta pelo Concorrente? Favor confirmar. A estabilidade da Taxa de Retorno Interno
(TIR) sera um dos parametros de afericdo do equilibrio econémico financeiro do Contrato? | Para fins de reequilibrio econémico-financeiro, sera utilizado o Plano de Negécio
Favor confirmar. Caso negativo, ou seja, caso nao seja a TIR, qual sera? do Estado (Concedente). Ademais, a clausula de Recomposicdo do Equilibrio
EconOGmico-Financeiro esta sendo revisada para o langamento do edital.

QUESTIONAMENTO 47

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

De acordo com a subcldusula 16.3 da Minuta do Contrato sera “vedado ao Concedente, no
curso do Contrato, estabelecer privilégios tarifarios que beneficiem segmentos especificos de
usudrios da area da Concessdo, exceto se no cumprimento de lei ou de decisdo judicial”,
hipdteses nas quais sera assegurado a Concessionaria o direito a manutengdo do equilibrio | Ndo esta previsto nenhum beneficio antes da licitagdo.
econOmico financeiro do contrato. O nosso entendimento estd correto? Estd prevista na
concessdo de algum privilégio tarifario antes da licitacdo?

QUESTIONAMENTO 48

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
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Avinculag¢do do Fundo de Participagdo dos Estados (FPE) para o aporte de RS 1.200.000.000,00
(um bilhdo e duzentos milhGes de reais), previsto na cldusula 18.7 da Minuta do Contrato e
com fundamento no art. 22-A da Lei Estadual n2 11.477/2009, estd lastreado nos planos
orcamentarios do Estado da Bahia (Plano Plurianual e demais instrumentos orgamentarios)?
Além disso, solicitamos que seja esclarecido:

(a) Qual a efetiva garantia de que tais pagamentos seguirdo sendo honrados pelo Concedente,
principalmente em caso de mudanga da gestdo do Governo Estadual?

(b) Ha previsdo de uma fonte de recursos subsidiaria, em caso de impossibilidade de utilizacdo
do FPE?

(c) Ndo consta no contrato qual serd o mecanismo de garantias financeiras para assegurar o
adimplemento dos aportes. Qual sera? E importante que o Governo apresente de forma clara
referida estrutura de garantias assegurar o acompanhamento do cronograma de
investimentos durante todo o prazo da Concessao, viabilizando a financiabilidade do projeto.
(d) Ainda a respeito deste tema, como o Estado da Bahia interpreta a recente decisdo do STF
(ADI 2 553/RJ-13/06/2018 — Rel. Min. Cadrmen Lucia) e seus eventuais impactos na modelagem
do projeto, cujo entendimento do STF foi no sentido de ser inconstitucional o dispositivo da
Constituicdo Estadual do Rio de Janeiro que vinculava percentual de repasse do Fundo de
Participacdo do Estado para um fundo especifico, o qual, por sua vez, detinha obrigatoriedade
de utilizar parte de seus recursos para fomentar projetos de microempresas e empresas de
pequeno porte (art. 226, §12, da Constituicdo Estadual do RJ). Em resumo, a discussdo do STF
girou em torno da (im)possibilidade da vinculacdo dos repasses federais via fundos de
participacdo estaduais e municipais.

O aporte ndo sera garantido pelo FPE, todavia, sera garantido por garantias
publicas admitidas em lei.

(a) O Estado da Bahia possui o histérico de adimplir seus pagamentos, assim
como as garantias possuem respaldo legal.

(b) No Estado da Bahia, ha um fluxo financeiro de pagamento com a utilizacdo
do FPE, conforme Lei estadual n® 11.477/09.

c) O aporte ni3o sera garantido pelo FPE, todavia, serd garantido por garantias
publicas admitidas em lei.

d) No Estado da Bahia, ha um fluxo financeiro de pagamento com a utiliza¢do do
FPE, conforme Lei estadual n2 11.477/09.

QUESTIONAMENTO 49

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Em complemento a questdo anterior (139), a subcldusula 17.1 da Minuta do Contrato
estabelece que pela execugdo do objeto do contrato, o Concedente pagard a Concessionaria
ContraprestagGes Publicas. A subclausula 17.3 da Minuta do Contrato, por sua vez, estabelece
que “O pagamento da Contraprestacdo Mensal Efetiva sera efetuado até o dia 20 (vinte) de
cada més, mediante depdsito pecunidrio em conta corrente segregada e gerenciada pelo
Agente de Pagamento, na forma da Lei Estadual n2 11.477/2009 e do Contrato de Nomeacg&o
de Agente de Pagamento”, dai se presume que o pagamento das Contraprestacdes Publicas

O Estado da Bahia possui o histdrico de adimplir seus pagamentos, e para
contraprestagées, em caso de impossibilidade de utilizacdo do FPE, ha a
previsdo de utilizagdo do FGBP.
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serd oriundo do Fundo de Participacdo dos Estados (FPE). Tal contraprestacdo ja esta prevista
nos planos orgamentdrios do Estado da Bahia (Plano Plurianual e demais instrumentos
orcamentarios)? Qual a garantia juridica de que tais pagamentos seguirdo sendo honrados
pelo Concedente, principalmente em caso de mudanca da gestdo do Governo Estadual? Ha
previsdo de uma fonte de recursos subsididria, em caso de impossibilidade de utilizacdo do
FPE?

QUESTIONAMENTO 50

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Serd autorizado o exercicio do step in por parte dos financiadores, isto é: a transferéncia do
controle ou a administracdo temporaria da Concessionaria aos seus financiadores, com o
objetivo de promover a sua reestruturagao financeira e assegurar a continuidade da prestagdo
dos servigos, como previsto o artigo 5, § 29, | da Lei 11.079/04 e do artigo 27-A da Lei n2
8.789/1995? Em caso positivo, havera alguma diretriz relativa a sua operacionalizagdo, seja
por meio de Acordo Tripartite ou outro instrumento? Em caso positivo, sugerimos que seja
incluida essa expressamente essa previsao na Minuta do Contrato.

Todos os contratos de PPP do Estado da Bahia possuem a previsdo da assun¢ao
do controle pelos financiadores, inclusive, na minuta do contrato do projeto em
tela, ha tal previsao.

QUESTIONAMENTO 51

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
Tendo em vista que o art. 11, § 52 do Regulamento do FGBP veda que suas cotas sejam dadas a) O Estatuto e o Regulamento do FGBP estdo sendo revisados.
como garantia ao parceiro privado, entdo, entendemos que, além da garantia fidejussdria b) O Estatuto e o Regulamento do FGBP estdo sendo revisados.

prevista na subclausula 28.6 da Minuta do Contrato (excluida na Ultima vers3o), as obrigacGes
pecunidrias do Concedente deverao ser garantidas pela cau¢do em dinheiro depositado em
conta vinculada, cujo saldo minimo devera ser equivalente a 06 (seis) remuneragdes mensais,

c) O Contrato de Nomeagdo de Agente de Pagamento e Administragdo de
Contas, bem como seus aditivos, estardo disponibilizados no anexo

como previsto no art. 15 do Regulamento do FGBP e subcldusula 28.5 da Minuta do Contrato Garantias do Poder Concedente.

(excluida na dltima vers3o). Assim, além da confirmac&o sobre tal entendimento, solicitamos d) O Contrato de Nomeagdo de Agente de Pagamento e Administragdo de
esclarecer se a Minuta do Contrato e ou o Edital dispordo adicionalmente sobre as seguintes Contas, bem como seus aditivos, estardo disponibilizados no anexo
matérias: Garantias do Poder Concedente.

a) O mecanismo de movimentacdo de recursos na conta vinculada, sendo que, no caso de tal

mecanismo dever ser disciplinado pelo instrumento, que instituir a referida caugio em e) Talremuneracdo esta determinada no Contrato de Nomeacdo de
dinheiro, a minuta desse instrumento ou as carateristicas basicas do referido mecanismo; Agente de Pagamento e Administragdo de Contas
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b) A outorga de outras garantias reais, conforme previsto no Regulamento do FGBP (art. 11) e
na Lei Estadual n2 12.610/12 (art. 32, § 12), bem como a constituicdo de patrimonio de
afetacgdo (i) pelo FGBP, conforme previsto no seu Regulamento (art. 11, §§ 32 e 49) e na Lei
Estadual n® 12.610/12 (art. 62 e paragrafo Unico), e (ii) pela Desenbahia, conforme previsto na
Lei 11.477/09 (art. 42 e paragrafo Unico);

c) A identificacdo do Contrato de Nomeagdo de Agente de Pagamento e Administragdo de
Contas datado de 25 de maio de 2010, conforme aditado pelo 12 Aditivo de 17 de junho de
2010 e 22 Aditivo de 29 de maio de 2015, assim como de celebragdo de Termo de Adesao,
como previsto em tal Contrato;

d) A transferéncia pelo agente financeiro dos recursos apartados do FPE diretamente a conta
da Concessionaria ou de seus financiadores, como previsto na Lei Estadual n® 11.477/09 (art.
292-B) e no Contrato de Nomeacdo de Agente de Pagamento e Administracdo de Contas de 25
de maio de 2010 (clausula 6.3 (f));

e) Remuneracgdo do Agente de Pagamento e da Desenbahia, conforme previsto na Portaria do
Estado da Bahia 139/10 (art. 39, §§ 12 e 29);

f) Os mecanismos de recomposi¢do de garantia, como previsto no Regulamento do FGBP (art.
22, paragrafo Unico) e na Lei Estadual n? 12.610/12 (art. 392, § 14);

g) A aprovacdo, pela Assembleia do FGBP, das garantias a serem constituidas, conforme
previsto no Regulamento do FGBP (art. 12, § 59);

h) Quando ocorrerd a inclusdo do presente projeto no Programa de Parcerias, bem como qual
é a previsao de aprovacgdo da lei autorizativa referida no Predmbulo do Edital.

i) As demonstragoes financeiras e contabeis atualizadas tanto do FGBP, quanto da Desenbabhia,
detalhando, entre outras informacgdes, o valor integralizado de suas respectivas quotas ou
acGes, assim como de seus bens, direitos e obrigacdes; e

j) A situagdo dos recursos apartados do FPE para adimplemento das contraprestagdes publicas
de todos os contratos de PPP do Estado da Bahia vigentes, para fins do previsto na Portaria do
Estado da Bahia 139/10 (art. 42 e paragrafo Unico) e Contrato de Nomeacdo de Agente de
Pagamento e Administracdo de Contas datado de 25 de maio de 2010 (cldusulas 6.6 e 7.4 (d)).

f)

)

O Regulamento do FGBP esta sendo revisado.

Ainda a ser definida

Com relagdo a lei autorizativa sera retificado na publicagdo do Edital
uma vez que conforme disposto na Lei 11.079/2004, artigo 10, §3,
para os casos onde a receita de contraprestagdo for inferior a 70% da
receita total da concessdao ndo havera exigéncia de lei autorizativa
para inclusdo do projeto no Programa de PPP. Quanto a publicacdo da

resolucdo, sera feita em momento oportuno.
InformacgGes disponiveis no sitio eletronico da Desenbahia.
eletrénico da Desenbahia.

InformagBes disponiveis no sitio

http://www.desenbahia.ba.gov.br/Institucional/prestacao_de contas

QUESTIONAMENTO 52

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA
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a) No contrato do metrd, o FGBP também garantiu o aporte de recurso.

Com vistas a viabilizar os estudos econdmicos relativos ao empreendimento e das suas b) Informaces disponiveis no sitio eletrénico da Desenbahia.
garantias, solicitamos que sejam disponibilizadas informacdes detalhadas a respeito dos
seguintes pontos:

a) O arranjo de garantias atualmente praticados pelo Estado da Bahia nos projetos de PPP’s e
Concessdes e que deve ser base para o projeto ora sob consulta publica; financeiro de pagamento.
b) A estrutura dos Fundos Pagadores e Garantidores, a fonte dos recursos que transitam
nestes fundos, o histérico relativo as suas movimentagdes financeiras, bem como a projecao
de fluxo de caixa para os préximos 5 anos;

c) Qual o percentual do FPE que passa pelo Fundo? Qual a projecdo para os préximos anos
estard alocada para o Fundo?

d) Os valores dos fundos que estejam comprometidos com outros projetos de PPP que se | f) Informacdo  disponivel no sitio eletrénico da  Bahiainveste.
utilizam do mesmo arranjo de garantias a ser praticado para o projeto; http://www.bahiainveste.ba.gov.br/accountability

e) Eventual priorizagdo ou sequenciamento nos pagamentos relacionados aos atuais projetos
de PPP’s;

c) N3o ha repasse do FPE para um fundo. H3d um repasse de 18% do FPE para a
conta do Tesouro Estadual, e ndo para um Fundo, ou seja, hd um fluxo de

d) Os gastos efetuados com PPP’s estdo disponiveis no sitio eletrénico da
Desenbahia.

http://www.desenbahia.ba.gov.br/Institucional/prestacao_de contas

g) As garantias publicas se dardo por meio do fluxo financeiro do FPE, conforme

i 0 i 0
f) Balango dos ultimos exercicios que comprovam a capacidade financeira da Bahiainvest; Lei estadual n 11'4_77/2009f p.elo FGBI.D' co.nforme Lei estadual n® 12.610/2012
g) Demais aspectos relativos ao lastro das contraprestacdes e aportes que possam ter algum | © Pelo Fundo Especial de Créditos Inadimplidos do Estado — FECRIBA, conforme
impacto na financiabilidade do projeto. Lei 14.121 de 05/09/19.

QUESTIONAMENTO 53

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

No que tange a Garantia Publica, a subclausula 28.1.1 da Minuta do Contrato (excluida na
ultima versao) prevé que: “Os recursos apartados do FPE, tal como previsto no Contrato de
Nomeagdo de Agente de Pagamento, serdo utilizados para o adimplemento (i) das | Asubcldusula 28.1.1 estd sendo revisada.
ContraprestagGes Publicas Mensais Efetivas; (ii) das parcelas adicionais ao valor das
ContraprestagGes Publicas Mensais Efetivas; (iii) das indenizagGes em geral devidas pelo
Concedente a Concessionadria, sobretudo aquelas decorrentes das hipdteses de extingao
antecipada do Contrato; e (iv) a remuneragao do Agente de Pagamento e DESENBAHIA”. Neste
sentido, questionamos se nas “parcelas adicionais ao valor das Contraprestacées Publicas
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Mensais Efetivas” ou nas “indeniza¢Ges em geral devidas pelo Concedente a Concessionaria”
estdo inclusos os valores relativos a alocagdo dos riscos relativos a demanda regulados na
subcldusula 24.7 da Minuta do Contrato.

QUESTIONAMENTO 54

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

A subclausula 7.6 da Minuta de Contrato estabelece que a Concessiondria poderd dar em
garantia dos Financiamentos os direitos emergentes da Concessao. Desta forma, questiona-se
se poderd ser ofertado penhor, a ser constituido sobre as quotas do Fundo Garantidor de
Parcerias — FGBP (subclausula 28.2)?

O Estatuto e o Regulamento do FGBP estdo sendo revisados.

QUESTIONAMENTO 55

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

A subclausula 28.2 da Minuta de Contrato (excluida na ultima versdo) prevé que as obrigacOes
pecuniarias do Concedente serdo garantidas com quotas do Fundo Garantidor de Parcerias —
FGBP. A subcldusula 28.4, por sua vez, estabelece que “a garantia referida na clausula 28.2
serd constituida pelo FGBP mediante cau¢do em dinheiro em conta vinculada as obrigagées
acima referidas”. As duas cldusulas parecem conflitarem uma vez que a caugdo em dinheiro | O Estatuto e o Regulamento do FGBP estdo sendo revisados.
em conta vinculada pressupde a liquidacdo das quotas que lhes serdo ofertadas em garantias,
qgue deixardo de compor o FGBP. Poderiam esclarecer se estas disposi¢cdes estdo corretas e,
em caso positivo, como o depdsito das quotas em dinheiro se operacionalizaria?

QUESTIONAMENTO 56

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
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Fazendo referéncia ao Quadro de premissas Econémico-Financeiras e Tarifdrias, em relagdo
ao ltem 07 — “Equity Publico, entendemos que este valor é muito baixo, considerando-se o | O Governo do Estado da Bahia esta reavaliando os dados da modelagem
valor estimado do contrato e dos investimentos, bem como do capital social da futura | econdmico-financeira, de modo que a nova modelagem serd objeto da
concessionaria. publicacdo do Edital de licitacdo.

QUESTIONAMENTO 57

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

A Garantia Publica tratada na (removida na altima versdo) subclausula 28.1.1 da Minuta do
Contrato (excluida na ultima versdo), ndo prevé a oferta de garantia relativa ao Equity Publico.
Para que se assegure que a parcela do capital de responsabilidade do parceiro publico seja
adimplida, entendemos ser importante que esta obrigacdo também seja garantida nos termos
da referida subcldusula.

O Governo do Estado da Bahia esta reavaliando os dados da modelagem
econOmico-financeira, de modo que a nova modelagem serd objeto da
publicacdo do Edital de licitacdo.

QUESTIONAMENTO 58

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Sem prejuizo do proposto na contribuicdo anterior, podera haver situagdo na qual o
Concedente ou a Bahia investe, por qualquer razao, vir-se-do impossibilitados de integralizar
o valor total da parcela do capital correspondente a sua participacdo aciondria, nos termos da
cldusula 29.1.2 (erroneamente grafado como 29.1.1) da Minuta do Contrato, ou aportar
capital, conforme previsto na cldusula 29.7 da Minuta do Contrato. Em vista disso,
recomendamos que, sem prejuizo das consequéncias societdrias previstas no acordo de
acionistas, estabelega-se causa especifica de recomposigdo econdmico-financeira vinculada ao
acréscimo dos encargos societdrios a serem suportados pelo parceiro privado em vista da
impossibilidade ou dificuldade do parceiro publico em honrar suas obrigacGes perante a
sociedade Concessionaria.

Redacdo sera revisada na publicagdo do Edital.

QUESTIONAMENTO 59

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
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A subclausula 29.3 da Minuta do Contrato prevé que o Concedente ou a Bahiainveste podera
deter até 25% (vinte e cinco por cento) do capital social da Concessionaria. Com vistas a
garantir aos licitantes maior previsibilidade relativa aos custos de integralizagdo de capital, da
estrutura aciondria da Concessionaria a ser constituida, assim como viabilizar as tratativas
prévias relativas a obtencdo de investimentos, é importante que, quando da realizagdo do
certame, o percentual de participa¢do no capital social por parte do Concedente ou da Bahia
investe ja esteja fixado na Minuta do Edital. O nosso entendimento estd correto? Além disso,
caso o Concedente ndo detenha até 25% (vinte e cinco por cento) do capital da Concessionaria,
solicitamos os seguintes esclarecimentos complementares: (a) O Concedente vai aportar | Redagdo da Clausula serd revisada na publicagdo do Edital.
equity na mesma proporg¢ao? (b) Em caso positivo, quais serdo as fontes orgamentdrias e suas
respectivas garantias a fim de proporcionar previsibilidade par ao investidor? (c) A Bahiainvest
vai apresentar garantia corporativa as instituicdes financeiras como acionista na SPE na
proporc¢do de sua participacdo que atenda plenamente todas as exigéncias a serem realizadas
pelas institui¢cdes financeiras? Entendemos que os esclarecimentos acima sdao fundamentais
para proporcionar segurancga a atragdo dos investimentos, financiabilidade e viabilidade de
um projeto de PPP, sobretudo diante das dimensdes e complexidade da Ponte Salvador-
Itaparica.

QUESTIONAMENTO 60

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Em atencdo a subclausula 33 da Minuta do Contrato, para conferir maior seguranca juridica
ao contrato, sugerimos a inclusdo de clausula prevendo a necessidade de encerramento e
liguidagdo dos bens da SPE quando da extingdo do contrato de concessdo. Nesse sentido,
sugerimos: “33.8 Na extingdo da Concessdo, a SPE deverd ser encerrada, mediante
procedimento de avaliacdo, liquidacdo e distribuicdo dos ativos remanescentes entre os
acionistas da companhia, na proporgao de sua participagdo social”.

Sugestdo ndo acatada.

QUESTIONAMENTO 61

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
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Em atengdo a subcldusula 29.7 da Minuta do Contrato, entendemos que com a redugdo da
participacdo acionaria do Concedente ou da Bahiainveste na Concessionaria, seus direitos
estabelecidos nas regras de governanca pactuadas deverdo também sofrer reducgdo Redaco da clausula sera revisada na publicacdo do Edital.
proporcional. O nosso entendimento esta correto? Em caso positivo, sugerimos a exclusdo da
expressdo “sem prejuizo das regras de governanga pactuadas”, evitando-se, assim,
interpretacdes equivocadas quanto ao teor da cldusula.

QUESTIONAMENTO 62

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Por fim, e a partir de todas as consideragdes constantes neste capitulo, entendemos que a
participacdo do parceiro publico como acionista da SPE/Concessionaria, por meio da
Bahiainveste resultara em diversas dificuldades na operacionalizagdo do projeto, bem como o
atendimento de regras essenciais para captagdo de financiamentos, motivos pelos quais
recomendamos que esta proposi¢ao seja revista. Nesse compasso, sugerimos que o valor do
equity que seria utilizado, seja realocado para o fluxo de aporte, cujo mecanismo de
desembolso acompanhe o cronograma fisico/financeiro de acordo com os marcos contratuais
previamente estabelecidos no periodo de construgdo, totalizando-se, assim, um valor de RS
1,5 bilhdo na qualidade de subsidios por meio de aportes de capital.

O Concedente ndo fara parte da composicao societaria da SPE.

QUESTIONAMENTO 63

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Gostariamos que fossem informados os gabaritos minimos junto as orlas de Salvador e

. . . L o O Projeto prevé passagem para pequenas embarcagdes nas proximidades
Itaparica, assim como as necessidades nduticas nestas regides.

da Praia do Cantagalo, no bairro do Comércio. Neste local, a altura minima
da Ponte é de 25m na maré cheia.

QUESTIONAMENTO 64

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
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Para melhor compreensdo dos investimentos a serem realizados na implementagdo do
empreendimento, entendemos que sera necessario disponibilizar a planilha de proje¢do do | Ndo, os proponentes estdo obrigados a realizar seus prdprios estudos para a
Capex completa e detalhada. O nosso entendimento esta correto? elaboracdo das suas propostas. A eventual divulgagdo pelo Concedente dos
estudos que subsidiaram a sua modelagem, podera ser feita de forma auxiliar,
mas, jamais se confundido com qualquer parte integrante do edital de licitagdo.

QUESTIONAMENTO 65

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Foram realizados novos estudos de trafego — geracao de viagens, onde se
R - s et . . ”
Favor esclarecer os parametros técnicos utilizados (“Estimativa do Trafego Induzido na I1ha”) | relacionou os dados sécio-econdmicos de cada zona de trafego com seus

. ~ o N . ~ . X -
para consideragdo do valor de 3% (trés por cento) de automoveis para geragao de viagens de respectivos fluxos e foram definidos novos valores para a demanda.
caminhdes.

QUESTIONAMENTO 66

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Ainda em relagdo a demanda projetada, entendemos que existem dados nos dois documentos
disponibilizados nesta fase de Consulta Publica. Em outras palavras, o “Quadro de Premissas
EconOGmico-Financeiras” e o “Caderno de Estudo de Trafego” (este Ultimo atualmente ndo esta
mais disponivel no sitio eletrénico do projeto). Nesse sentido, na hipdtese de o “Caderno de
Estudo de Trafego” continuar vigorando, entendemos que as perguntas abaixo devam ser
respondidas:

(a) Foi previsto 4.546 veiculos/dia. Nesse sentido, é correto nosso entendimento de que | Redagdo serd revisada na publicagdo do Edital.
quando utilizada a palavra “veiculos” foram consideradas todas as espécies do género, tal
como automodveis, motos, Onibus e caminhdes? Ainda nesse compasso, é correto
considerarmos que foi utilizada pelo Governo a razdo entre a demanda de veiculos e a
guantidade de viagens, resultando em quantidade de automdveis, sendo essas trés unidades
distintas. Esta correto o nosso entendimento?

(b) Considerando que (i) a demanda projetada para o fluxo de viagens seja igual a 73.676; (ii)
aplicando-se a essa porcentagem 2,255 as viagens, obtém-se um total de 1.568 viagens de
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veiculos no horario considerado de “pico” na llha; (iii) esses 1.568 veiculos obtidos pelo
resultado anterior representa uma razio de 3,15. Nesse sentido, é correto nosso
entendimento de que o valor de 3,15 resultou da razdo de 1.568 veiculos por 688, visto que
essa razdo é de 2,28?

(c) Ainda sobre a demanda projetada e considerando como ponto de partida uma “matriz
semente” da ilha, no ano de 2012, obtida da pesquisa O/D, esta foi multiplicada por 3,15 e
obtevese uma matriz que totalizou 2.168 veiculos na hora de pico da manha”. Nesse sentido,
é correto nosso entendimento de que a matriz que gerou o total de 2.168 veiculos na hora
pico da manha foi resultante da expansao da matriz semente pela aplicagdo do fator linear de
3,15, visto que a expansdo da matriz semente deveria ser condicionada pela relagdo entre
cada para O/D?

QUESTIONAMENTO 67

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Em atengdo ao Item 10 do “Quadro de Premissas Econdmico-Financeiras” sdo dispostas as
taxas de crescimento anual da demanda, sendo elas:

“10. TAXAS DE CRESCIMENTO ANUAL DA DEMANDA

a. Trafego desviado e atual

i.Ano 1a05:2,75%

ii. Ano 6 a 10: 3,70%

iii. Ano 11 a 20: 4,00%

iv. Ano 21 a 30: 4,00%

b. Trafego induzido

i.Ano 1a05:4,5%

ii. Ano 6a10: 5,0%

iii. Ano 11 a 20: 5,5%

iv. Ano 21 a 30: 5,0%".

Diante de tais projegbes, quais foram os parametros e referéncias adotadas para as taxas
acima?

O Anexo 10 sera revisado e publicado com o Edital.

QUESTIONAMENTO 68

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA
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Em atengdo ao “Quadro de Premissas Econdmico-Financeiras”, o item 09 assim dispde:
“09. DEMANDA INICIAL (VMD e VED)
Incluindo autos, motocicletas, 6nibus e caminhdes
a. Volume médio didrio Na Ponte Salvador-llha de Itaparica: 18.364
Na Ponte do Funil: 15.732
b. Veiculos equivalentes
Na Ponte Salvador-llha de Itaparica: 20.000 O Anexo 10 serd revisado e publicado com o Edital.
Na Ponte do Funil: 17.134”
Nesse contexto, em comparacdo ao “CADERNO DE ESTUDO DE TRAFEGO NOVO ESTUDO
DEMOGRAFICO, no Tépico 7.1 — Resultados ano 2020” — verificam-se outros valores referentes
ao volume na Ponte Salvador-ltaparica (24.800 veiculos equivalentes) e na Ponte do Funil
(19.353 veiculos equivalentes). Entendemos que ha divergéncia. Nosso entendimento esta
correto?

QUESTIONAMENTO 69

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Em atengdo a tabela abaixo disponibilizada, relacionada ao célculo do trafego induzido na | rqram realizados novos estudos de trafego — geracdo de viagens, onde se
H - A “" ” “"a H n
ponte, como foi obtido o pardametro para os modos “autos” e “6nibus” em cada ano de | rq|3cionou os dados sécio-econdmicos de cada zona de trafego com seus

Cex o . _
projecao: respectivos fluxos e foram definidos novos valores para a demanda.
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FLUXOS DIARIOS FLUNOS na HPM
Razio da Indugdo Sentido
ANO Modal | Sinergla |Parimetros* | FluxoDidrio | fph | fdir Contra-Fluxo
doTrifego v P rtancl
(veic/U) | (fator] | (veic/OU) | (%) | (%) | (velch] | [vet/h
Autos 548 ™ 106 10 | 65 1 4
. Acessibilidade | Onibus | 37 ™ 2 10 | 6 0 0
{8 Caminhdes| 0 ™ 3 (w[s| o 0
" R Mtos | 4 [ e | 1S [w|es| @ 5
Desenvolvimento| Onibus | @ ale B |06 2 1
Caminhbes] 0 ) ] & 106 ] 1
QUESTIONAMENTO 70
TEOR DA QUESTRO RESPOSTA
Foram realizados novos estudos de trafego — geracdo de viagens, onde se
De acordo com o item 3.3.4, Tabela 3.3. abaixo, do “Caderno de Estudo de Trafego — Novo | ral3cionou os dados sécio-econdmicos de cada zona de trafego com seus
Estudo Demografico, favor informar a fonte utilizada para a relagdo R$/Hora e Min/RS: respectivos fluxos e foram definidos novos valores para a demanda.
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Tabela 3.3 - Valor do Tempo

CLASSE R$/HORA min/R$

Autos/Alta frequencia / baixa renda RS 11 61 51
Autos/Alta frequencia / media renda R$ 16.55 3.6
Autos/Alta frequencia / alta renda S 2143 28
Autos/Baixa frequencia RS 2143 2.8
Onibus RS 0.00 -

Cam/2? ou 3 eixos/reembolsaveal RS 38 13 15
Cam/2 ou 3 eixos/ndo reambaolsavel RS 14.30 4.2
Cam/4 ou + eixos/reembolsavel RS 40 45 1.2
Cam/4 ou + eixos/ndo reembolsavel R$ 19.32 31

QUESTIONAMENTO 71

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

V - ASPECTOS AMBIENTAIS

Nos termos da clausula 8.16.10 da Minuta de Contrato, a execugdo dos servicos objeto da
Concessao deverd respeitar o estabelecido no Anexo 2. Verifica-se que o Anexo 2 mencionado
é o denominado “PER”, o qual determina na pagina 11 que “o prazo total para apresentacdo
do projeto executivo e obtencdo das licencas ndo podera ultrapassar os 12 meses
transcorridos da assinatura do contrato”. Considerando a complexidade do projeto sob
analise, bem como a eventual necessidade de obtencdo de “licenga de alteragdo” previamente
a de instalagdo, nos termos do Decreto Estadual n? 14.024/2012, sugerimos a adequagdo
desse prazo para 24 (vinte e quatro) meses.

Sugestdo ndo acatada.
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QUESTIONAMENTO 72

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Sugere-se alteragdo da subcldusula 11.9, subitem “iv” para fins de protecdo da Concessiondria
e compatibilizagdo com os subitens “ix” e “xii” da clausula 24.2. “(iv) de questdes de natureza
ambiental, fiscal ou tributaria relacionadas as obras, aos servicos e as atividades geradoras de | Sugestdo ndo acatada

“won

Receitas Extraordinarias, ressalvado o disposto na clausula 24.2, em especial nos subitens “ix

non

e “xii”.

QUESTIONAMENTO 73

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Em atencdo a subclausula 24.1 da Minuta de Contrato, especificamente no que diz respeito
aos custos ambientais, entendemos que o Contrato deve estabelecer um limite, um padrio | A responsabilidade dos custos ambientais deverdo ser estimados pela

para a assuncdo de riscos por parte da Concessionaria, tendo em vista que estes custos s3o | Concessionaria, com base nos dados do Anexo VIII - Diretrizes Ambientais, do
muito excessivos e n3o podem ser adequadamente mensurados da forma proposta. O nosso | Contrato.

entendimento esta correto?

QUESTIONAMENTO 74

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Considerando que a Concessdo do Sistema Viadrio da Ponte Salvador Itaparica terd o prazo
maximo permitido pela legislagdo (35 anos — Art. 59, inciso |, da Lei 11.079/04), e que,
portanto, qualquer hipdtese de reequilibrio econémico e financeiro da relagdo contratual ndo
podera ser materializada através da prorrogagao do prazo do Contrato de Concessdo, sugere-
se que as providéncias elencadas na proposta abaixo, determinantes para a viabilidade do
Empreendimento, sejam adotadas como condicdo de eficdcia da relagdo contratual, visando a
mitigacdo de riscos de atrasos no projeto. Conforme é de conhecimento, a “Condi¢dao” é um
instituto juridico regulado pelo art. 121 do Cédigo Civil Brasileiro, que tem como objetivo
subordinar os efeitos de uma relagdo contratual a eventos futuros. Esse mecanismo juridico é
largamente utilizado para mitigar riscos de atraso e comprometimento do cronograma de
empreendimentos complexos, que demandam a pratica de atos multiplos e sucessivos, seja

A redacdo sera revisada na Cldusula 28 do Edital.
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pelas partes contratantes, seja por terceiros estranhos a relagdo contratual, os quais se ndo
implementados em tempo e modo oportunos podem levar a inviabilidade econdémica e
financeira do empreendimento. Vale ressaltar que quanto menor for o prazo de operagdo do
empreendimento, menor sera a arrecadac¢do com a tarifa de pedagio, e maior serd o custo
para o poder concedente. E importante registrar que de acordo com o previsto no art. 54 da
Lei 8.666/93, a teoria geral dos contratos e as normas de direito privado sdo aplicaveis
supletivamente aos contratos publicos. Inclusive o uso deste instituto juridico em contratos
de concessdo é referendado pelo Tribunal de Contas da Unido, conforme verifica-se do
acérddo n. 2733-2015. O proéprio Estado da Bahia ja utilizou-se desse mecanismo juridico no
Contrato de Parceria Publico Privada na Modalidade Concessdao Administrativa para a
Reconstrucdo e Operacdo do Estadio Octavio Mangabeira (“Contrato de Concessdo da Fonte
Nova”), ao prever, em sua Clausula Décima Terceira, como condicdo de eficcia da relagdo
contratual a constituicdo da garantia publica pelo Poder Concedente e a assinatura dos
instrumentos de financiamento necessarios a implementacdo do projeto. No mesmo sentido,
o Estado do Rio Grande do Norte também adotou este instituto juridico no contrato de
concessdo administrativa para a construgao, manutencgao e gestdo da operagdo do Estadio das
Dunas, conforme sua clausula 7.3. Dessa forma, dado o porte e os valores envolvidos no
Empreendimento, bem como a impossibilidade legal de prorrogacdo contratual na
eventualidade da ocorréncia de algum fator que gere impacto negativo no cronograma de
execucdo e operacdo do Empreendimento com o comprometimento das receitas da
Concessdo, é que sugerimos que a implementacao dos eventos abaixo listados seja adotada
como condicdo de eficacia do Contrato de Concessdo do Sistema Viario da Ponte Salvador
Itaparica.

Proposta:

3.1. O Prazo da Concesséo sera de 35 (trinta e cinco) anos contados a partir da Data de Eficécia.
3.2. A parti da Data de Eficdcia até a extingdo da Concessao, sera de responsabilidade exclusiva
da Concessionaria a prestacao de servicos adequados, mediante a execugdo das obras que
sejam necessarias a exploragdo, operagdo e manutengdo da Concessao e outras atividades
especificadas neste Contrato.

3.3. A eficdcia do Contrato se dard com o atendimento cumulativo de:

(i) aumento da capacidade financeira do FGBP através da competente autorizagdo legal para
a constituicdo da Garantia Publica prevista na Clausula 28 deste Contrato; (ii) constituicdo da
Garantia Publica nos termos da Clausula 28 deste Contrato;
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(iii) constituicdo, autorizagao legal, e assinatura dos instrumentos de capta¢do do recurso para
o Aporte Publico pelo Concedente com as respectivas garantias;

(iv) desapropriagdo, desocupagdo e reassentamento as expensas do Concedente e sob sua
responsabilidade, das areas classificadas como caminho critico da Concessdo, definidas no
Anexo XX;

(v) publicacdo de Decreto editado pelo Governador do Estado da Bahia, declarando a utilidade
publica de todas as areas necessarias para a implantagao do objeto da presente Concessao,
para fins de desapropria¢do ou serviddo administrativa;

(vi) obtencdo pelo Concessionaria das licengas ambientais de instalagdo, perante os érgaos
competentes, tais como mas ndo se limitando ao Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA, Instituto do Meio Ambiente e Recursos Hidricos -
INEMA, Secretaria Municipal de Desenvolvimento e Urbanismo — SEDUR, Instituto do
Patrimonio Historico Artistico Nacional - IPHAN, Instituto do Patrimonio Artistico e Cultural da
Bahia — IPAC, Marinha do Brasil, relativas as areas classificadas como caminho critico da
Concessdo, definidas no Anexo XX, e relativas as areas dos canteiros de obras localizadas na
Baia de Todos os Santos onde serdo construidos os piers de acesso ao mar;

(vii) estruturagdo e assinatura dos instrumentos de financiamento necessarios a
implementacdo do Projeto;

(viii) aprovagdo do requerimento de habilitacdo do Sistema Viario Oeste no REIDI — Regime
Especial de Incentivos para o Desenvolvimento da Infraestrutura, instituido pela Lei
11.488/2007, a ser efetuado pela Concessionaria; e

(ix) aprovagdo e vigéncia de Lei que conceda isen¢do do Imposto sobre Circulagdo de
Mercadorias e Servicos de competéncia do Estado da Bahia incidente sobre os servigos de
construgdo e operagao do Sistema Viario Oeste.

(x) Aprovagao e vigéncia de Lei que conceda a isengdo do Imposto sobre Importagao (“Il”) e
do Imposto sobre Produto Industrializado (“IPI”) incidentes sobre as operag¢des de aquisicdes
de maquinas e equipamentos necessarios para a execuc¢do dos servicos de construcdo e
operacgao do Sistema Viario Oeste.

3.2.1. Considera-se “Data de Eficacia” aquela em que se der o atendimento de todas as
condigGes fixadas na subcldusula 3.2, no prazo de até 12 (doze) meses a contar da Data de
Assinatura.

3.2.1.1. O prazo previsto na subclausula 3.2.1 podera ser prorrogado, desde que em comum
acordo entre as Partes.

50



SECRETARIA DE INFRAESTRUTURA
Comissdao Permanente de Licitacao

OBJETO:Projeto de Parceria Publico Privada(PPP) na modalidade de concessao patrocinada, para construgdao e operagao,

{ H o
Consulta Publica N° 001/2018 da Ponte Salvador — Itaparica entre os Municipios baianos de Salvador e Vera Cruz

3.3. Na hipdtese de o Contrato permanecer com sua eficacia suspensa ultrapassado 24 meses
a contar da Data de Assinatura, a Concessiondria poderd ensejar a extingdo do Contrato, nos
termos da Clausula 37.

3.4. Observado o disposto no artigo art. 42 da Lei Estadual n2 9.290 de 27 de dezembro de
2004, o Prazo da Concessdo sera de 35 (trinta e cinco) anos.

QUESTIONAMENTO 75

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Aporte

Ao analisar o quadro de premissas econémico financeiras publicado pelo Governo Do Estado
na presente Consulta Publica, observamos que esta previsto um valor de Aporte Publico e
outro valor para o Equity Publico. Todavia, ndo identificamos uma justificativa para o Estado
possuir uma participagao societdria aportando equity na SPE Concessiondria, visto que esse
modelo ndo é usual, ao mesmo tempo que ndo traz um beneficio justificavel ao Estado, e ainda
tornaria o projeto menos atrativo ao investidor. Nesse sentido, sugerimos que o valor previsto
para o Equity Publico fosse relocado para o Aporte Publico, totalizando RS2 bilhdes, tornando
mais possivel a viabilidade econémico financeira do Projeto. Dessa forma, a despesa total do
Estado seria mesma, entretanto o mesmo n3o seria sécio da SPE Concessionaria, mas faria um | O Governo do Estado da Bahia estd reavaliando os dados da modelagem
Aporte Publico um pouco maior para tornar o projeto mais atrativo. econdnimo-financeira, de modo que a nova modelagem sera objeto da
publicacdo do Edital de licitagao.

Contraprestagao e TIR

Apods analise de material divulgado na consulta publica pelo Governo do Estado da Bahia,
notamos que o mesmo nado divulgou a TIR (Taxa Interna de Retorno) real do projeto,
fundamental para qualquer tomada de decisdao de um investidor. Ao mesmo tempo, apds
estudos realizados com os dados fornecidos pelo Governo do Estado na Consulta Publica,
encontramos uma possivel a TIR que estd muito abaixo em comparacdo com a TIR de projeto
de concessdes rodovidrias licitadas pelo Governo Federal e outros Governos Estaduais, a
exemplo da concessdo da rodovia de integracdo do sul, cuja TIR de projeto foi divulgada no
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ano passado pelo Governo Federal em 9,2% ao ano. Nesse sentido, e com base em nossos
proprios estudos, para a TIR de Projeto da Ponte Salvador Itaparica se tonar viavel, seria
necessario aumentar a contraprestacdo do Governo do Estado da Bahia para acima de R$200
milhdes por ano. Fato este que chama a atencdo, ndo pelo montante, vez que valores
semelhantes ja sdo praticados pelo Governo do Estado em outros contratos de PPP, mas sim
pela tamanha diferenca do valor da contraprestacdo sugerido pelo Governo do Estado da
Bahia no quadro de premissas publicado na Consulta Publica, que foi de apenas R$60 milhdes.
Sendo assim, gostariamos que o Governo do Estado da Bahia esclarecesse qual a TIR de Projeto
sugerida para o projeto da Ponte Salvador Itaparica, bem como a sua meméria de calculo e as
respectivas premissas. Em tempo, ressaltamos a importancia do Governo divulgar uma TIR
atrativa e coerente com outras concessdes rodoviarias, visando proporcionar uma possivel
viabilidade do projeto, criando um ambiente favordvel aos possiveis investidores, e evitando
dispersdo dos mesmos para outros projetos mais atrativos.

QUESTIONAMENTO 76

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Analisando os documentos da Consulta Publica para construgcdo da Ponte de Salvador -

) > X ° X Os estudos de CAPEX divulgados pelo Concedente nos documentos da consulta
Itaparica, verificamos as seguintes quest&es da clausula 6.1.6 da minuta do contrato:

sdo estudos de referéncia que ndo desobrigam os proponentes a elaboragao

de seus préprios estudos a fim de embasarem adequadamente as suas
6.1.6 Cabera a Concessionaria a promogdo e conclusdo dos processos Judiciais de | propostas.

desapropriacdo, a instituicdo de serviddo administrativa, a imposicdo de limitacdo
administrativa, a ocupacao provisdria de bens imdveis e a ado¢do das demais medidas cabiveis
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a liberagdo das areas destinadas a execugdo, pela Concessionaria, dos servicos e obras da
Concessdo. Qual o valor considerado no orgamento para os servigos listados acima? Em analise
do BDI adotado e das planilhas dos servigos diretos unitarios da obra ndo consta os servigos
acima solicitados. Favor incluir no orcamento e destacar.

Em analise do material divulgado da PMI de 2017 e a consulta publica pela SEINFRA referente
a Ponte Salvador — Itaparica Frente 1, realizamos os cdlculos abaixo:

Quadro divulgado no Edital de Chamamento Publico n201/2017, considerando somente os
itens do objeto atual da Frente 1:

SVO - CAPEX Investimentos (RS Milhdes)

Ponte Salvador-llha de Itaparica 5270

Viadutos e tuneis em Salvador 201

Ponte Salvador-llha de Itaparica a BA-001 (cabeceira e acessos) 40

Itaparica - Duplicacdo da BA 001 61

Itaparica - Via Alternativa (expressa) 161

Cais e quebra-mar em ltaparica (canteiro principal) 30

Total 5763

Quadro 3 — CAPEX do Projeto SVO a pregos de marg¢o de 2015

Atualizando abaixo o quadro anterior pelo indice do INCC para fevereiro de 2019, temos a
variagdo de 22,12% no periodo

SVO - CAPEX Investimentos (RS Milhdes)

Ponte Salvador-llha de Itaparica 6436

Viadutos e tuneis em Salvador 245

Ponte Salvador-llha de Itaparica a BA-001 (cabeceira e acessos) 49

Itaparica - Duplicagdo da BA 001 74

Itaparica - Via Alternativa (expressa) 197

Cais e quebra-mar em Itaparica (canteiro principal) 37

Total 7038

Quadro — CAPEX do Projeto SVO a precos de fevereiro de 2019

Em andlise no valor divulgado na premissa do CAPEX da consulta publica, atualizado para
fevereiro de 2019 pelo INCC, encontramos a seguinte diferenca:

Valor do CAPEX (consulta publica) RS 5.342 Milhdes

Valor do CAPEX (tabela 2015 atualizado fev. /2019) RS 7.038 Milhdes

Diferenca para menor no CAPEX RS -1.696 Milhdes

Quanto aos valores do CAPEX utilizados pelo Concedente, fizemos uma nova
atualizagdo que considerou os novos parametros minimos de projeto.
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Considerando que o orgamento realizado foi pelo Sinapi, essa diferenga exorbitante, ndo se
justifica somente pela reducgdo de vao entre pilares que causou o aumento de fundagdes e
pilares, reducdo do calado aéreo (somente a redugao da sec¢do do pilar) e a redugdo do
tabuleiro para 6 faixas de rolamento de 3,60m.

Solicitamos a correcdao do CAPEX conforme orgamento contrato pelo Governo no intuito de
viabilizar o projeto.

QUESTIONAMENTO 77

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Cronograma de Implantagdo

Ao analisar a minuta do Contrato sugerida pelo Governo do Estado da Bahia na presente
Consulta Publica, observamos que a clausula 8.4.7 é muito genérica e ndo considera a
possibilidade da Concessionaria atrasar o Cronograma de Implantacao por razdes de terceiros,
ou que a Concessionaria ndao deu causa. Nesse sentido, sugerimos a redacdo da referida
cldusula conforme texto abaixo.

Sugestdo ndo acatada.

8.4.7 A inobservancia do Cronograma de Implantagdo, quando por culpa exclusiva da
Concessionaria, sujeitarda a mesma as penalidades previstas no Contrato. Nas demais
hipdteses, se configura o disposto na clausula 24.2, cabendo reequilibrio econémico financeiro
conforme cldusula 25.2, bem como reajuste necessdario ao Cronograma de Implantacgao.

Quadro A — em anexo)

QUESTIONAMENTO 78

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Em analise a consulta publica por meio de Parceria Pdblico-Privada (PPP), na modalidade de | As informagdes serdo disponibilizadas na publicacdo do Edital.
concessdo patrocinada, das obras e dos servicos necessarios a construcdo, operagado e
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manutengdo, do Sistema Rodoviario Ponte Salvador - Ilha de Itaparica, temos as seguintes
guestodes:

Nos documentos apresentados referentes aos custos do Projeto das obras e dos servigos
necessarios a construgdo, opera¢do e manutencdo, do Sistema Rodoviario Ponte Salvador -
Ilha de Itaparica, ndo localizamos os custos referentes a SPE, desde a sua abertura, fase de
obra (despesas pré-operacional) no periodo total de 5anos. Segue a relagdo dos custos a serem
considerados na viabilidade do projeto, alguns destes sao itens ndo financiados que se junta a
soma além dos 30% do equity informado na referida consulta publica:

Salarios e Encargos Sociais, Assisténcia Médica, Vale Refeicdo, Vale Transporte, Seguro de
Vida, Uniformes, Treinamento de Pessoal, Combustiveis e Lubrificantes, Licenciamentos,
Escritério, Seguro de Riscos Diversos — Contratual, Garantias — Contratual, Auditoria
Independente, Auditoria Interna, Consultorias de Engenharia, Comunica¢do de Dados —
Internet, Agua e Esgoto, Energia Elétrica, Consultoria Fiscal, Assessoria Contabil, Telefonia Fixa,
Veiculos da Administragdo, verba da Agerba para fiscalizagdo, Verba do Pagamento da Bolsa
de Valores referente ao Leildo, Ressarcimento do Projeto apresentado na PMI.

Para o banco financiador temos além Custo financeiro, Remunerag¢do basica do Banco, Taxa
de risco de crédito, Taxa de intermediagdo financeira, Auditoria Independente, taxas de
cartérios para os registros das aliena¢Ges, Remuneragdo da instituicdo credenciada, taxa de
estudo do projeto, valor do seguro garantia ou carta fianga, dentre outros.

Favor considerar na modelagem financeira do projeto, pois os itens sdo essenciais ao
funcionamento da SPE, conforme a legislacdo brasileira e normais dos bancos financiadores.

QUESTIONAMENTO 79

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Prazo da Concessdo
Visando conformidade com outras sugestdes aqui realizadas, bem como trazer maior Redacio serd revisada na publicacio do Edital
seguranca juridica ao contrato, segue sugestado do item abaixo.

(Ivi) PRAZO DA CONCESSAO: prazo de 35 (trinta e cinco) anos, contado a partir da Data de
Eficacia do Contrato.
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Risco cambial e Garantia Publica

Apods analise dos materiais publicados na Consulta Publica, observamos que na minuta do
contrato revisada foram excluidas duas clausulas, sendo uma referente as Garantias Publicas,
e outra referente ao Risco Cambial vinculado a obtencdo de recursos ou ao projeto financeiro
em moeda estrangeira. Nesse sentido, gostariamos que o Governo do Estado da Bahia
esclarecesse quais foram os motivos para essas exclusdes, visto que sem os respectivos
dispositivos o projeto traz uma enorme insegurancga juridica, afastando qualquer possivel
investidor interessado em concorrer na licitagdo. Em tempo, sugerimos que o Governo
repensasse e trouxesse de volta as clausulas supramencionadas, conforme anexos, visando
uma maior seguranca juridica ao projeto, e consequentemente, criando um ambiente mais
favoravel e possivelmente vidvel.

QUESTIONAMENTO 80

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Custos variaveis Opex

Conforme apresentacao feita pelo Governo do Estado da Bahia em audiéncia publica realizada
no dia 21 de margo de 2019, no auditdrio da SEINFRA, esta previsto no custo de operacao
(OPEX) um valor de R$27 milhdes para “custos operacionais variaveis (ano1)”, bem como um
valor de RS 16 milhdes para “custos administrativos (ano1)”. Nesse sentido, gostariamos que
o Governo esclarecesse do que se tratam esses custos especificamente, e porque estdo apenas
relacionados para o “ano 1”. Em tempo, observamos também que nao foram especificados os
custos pré-operacionais, bem como os custos ndo-financidveis do projeto (como juros,
seguros, etc.), ou seja, aqueles que ndo podem ser considerados com CAPEX (vez que o
financiamento considera um percentual apenas dos custos financidveis), e que portanto
deverdo ser pagos com o equity dos acionistas, além do percentual do CAPEX que ndo sera
financiado. Dessa forma, gostariamos que o Governo esclarecesse se estes custos ja estdo
previstos, e onde, ou que sejam considerados e discriminados na modelagem a ser publicada
na licitagdo.

O Governo do Estado da Bahia esta reavaliando os dados da modelagem
econdnimo-financeira, de modo que a nova modelagem sera objeto da

publicacdo do Edital de licitacdo.

QUESTIONAMENTO 81

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA
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Ao analisar os documentos fornecidos pela SEINFRA no site oficial da presente Consulta
Publica referente ao projeto SVO Ponte Salvador - Itaparica, pudemos perceber que o Governo
esta considerando o primeiro ano da concessdo para obtengdo de licengas, financiamento,
entre outros.

Ocorre que nés entendemos que esse primeiro ano nao precisa ser contabilizado e consumido
dentro do periodo de concessdo. Isso porque identificamos a possibilidade de suspender a
eficdcia do contrato, ou seja, que o inicio dos seus efeitos estejam condicionados a
determinados eventos, como pudemos observar em outros contratos publicos pelo Brasil,
inclusive em projetos de PPP, em especial na Bahia (como Arena Fonte Nova), Natal (Arena
das Dunas), Brasilia (autddromo), entre outros.

No nosso entendimento, essa condi¢do ndo traria prejuizo para nenhuma das partes, muito
pelo contrario, traz maior seguranca juridica e possibilita maior viabilidade para o projeto, uma | Como o prazo previsto para esta PPP ja é o prazo maximo previsto em lei, 35
vez que este s6 seria iniciado quando efetivamente fosse possivel, seja apés a obtenco do | @nos, a Clausula de eficacia ndo teria efetividade juridica para extensdo do
financiamento (tanto por parte do concessionario ou até mesmo do préprio Estado da Bahia | Prazo contratual.

para viabilizar o Aporte a ser aplicado durante o periodo de construgdo), bem como de todas
as licengas necessarias (em especial de Instalagdo), e demais condicionantes possiveis.

Nesse sentido, segue abaixo uma sugestdo de texto base para cldusula de eficacia, conforme
encontramos em outras contratagdes publicas.

“Eficacia.

A eficacia do Contrato dar-se-a com o atendimento cumulativo das Condi¢Ges Suspensivas,
representadas pelos seguintes eventos:

(...)

Data de Eficdcia.

Considera-se “Data de Eficacia” aquela em que se der o atendimento cumulativo das
CondicgGes Suspensivas acima descritas.”

QUESTIONAMENTO 82

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Apbs andlise de uma empresa seguradora, segue abaixo as contribuicdes referente a minuta | Sugestdo ndo acatada.

do contrato.
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1. Tem que deixa claro quais os riscos especificos da clausura abaixo, para poder adquirir a

cobertura do seguro:
24.1 (xii) riscos que possam ser objeto de cobertura de seguros na data de
sua ocorréncia, mas que deixem de sé-lo como resultado direto ou indireto

de agdo ou omissdo da Concessionaria;

QUESTIONAMENTO 83

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Esclarecer o termo “indenizacao direta” e quem é o beneficiario final da clausula abaixo?
26.12 Os recursos provenientes de eventual pagamento de indenizagdo

deverdo ser utilizados para garantir a continuidade da operac¢3o, exceto quando A redagdo da clausula foi revisada.
o Concedente vier a responder pelo sinistro, hipdtese em que as apdlices de seguros deverdo
prever a sua indenizagdo direta.

QUESTIONAMENTO 84

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Especificar na clausula abaixo do contrato os valores de indenizacao para ser possivel a

contratagdo da cobertura: Os valores serdo definidos quando do langamento do edital.
26.19 As importancias seguradas relativas as garantias e coberturas para

danos materiais, danos corporais e danos morais do seguro de responsabilidade civil deverao
atender aos limites maximos de indeniza¢do calculados com base no maior dano provavel.

QUESTIONAMENTO 85

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA
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Especificar na clausula abaixo quais os riscos, por exemplo o risco politico ou risco de

conflito de arma (guerras) devem ser assumidos pelo poder Concedente,:

26.21 A Concessionaria assume toda a responsabilidade pela abrangéncia,

garantia e riscos decorrentes da contratagdo de seguros de que trata o Contrato de
Concessao.

A Concessionaria sera responsavel pela abrangéncia, garantia e riscos
decorrentes da contratagdo de seguros relativos a implantagdo e operagdo da

Concessao.

QUESTIONAMENTO 86

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

MANIFESTACAO DO FORUM - A CIDADE TAMBEM E NOSSA - FACTEN) Composto de 38
Entidades (Ver lista abaixo)

Referente a Consulta Publica SEINFRA N2 001/2019, para a delegacdo por meio de Parceria
Publico-Privada (PPP), na modalidade de concessdo patrocinada, das obras e dos servigos
necessarios a construgdo, opera¢do e manutencdo, do Sistema Rodoviario Ponte Salvador -
Ilha de Itaparica:

Construcdo da Ponte Salvador — llha de Itaparica, dos Acessos nos municipios de Salvador e
Vera Cruz, da nova Rodovia Expressa e da ampliacdo de trecho da BA-001 até a Ponte do Funil.

Esta PPP ndo engloba a ampliacdo da Ponte do Funil e do trecho da BA 001 até o
entroncamento com a BR 101 em Santo Antonio de Jesus com seus acessos aos nucleos
urbanos

Por meio de diversos dos seus integrantes, o FORUM ACTEN participa desde 2008 do processo
de debate sobre a realizagdo da Ponte Salvador — Itaparica e, infelizmente, suas observagdes
nao foram acolhidas ao longo deste periodo.

A segunda fase do projeto estd em negociacdo com a Unido para que seja
feita pelo Estado como obra publica e em seguida delegada a iniciativa privada.

Os portos e terminais no interior da Baia de Todos os Santos (BTS) — Aratu,
Temadre, Terminal de Gaseificagdo, Gerdau, Ford, Dow Quimica e Moinho Dias
Branco — receberam, em 2018, 1.444 navios. Isso significa 2.888 passagens por
ano, ou pouco menos de 8 por dia. O trecho previsto para a passagem sob a
ponte (extensdo isobatimétrica) é de 2 km. Um navio, a velocidade de 5 nds por
hora (9,26 km/h), levaria cerca de 13 minutos para percorré-lo. Admitindo-se a
passagem de um navio a cada meia hora, com a navegacdao permitida apenas
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Em fungdo disto estamos fazendo as seguintes manifestagdes nesta Consulta Publicaem curso: | durante o dia (12 horas), ter-se-ia garantido um minimo total de 24
passagens/dia, ou 8.760 passagens por ano, o que corresponde a 4.380 navios.
Questionamento 12 Este nimero é trés vezes maior que o movimento atual no interior da BTS e
equivalente a 90% da movimentag¢do do Porto de Santos, o maior do Brasil e

O principal objeto da licitagdo desta PPP trata da Ponte Salvador-Itaparica que na verdade: segundo maior da América Latina.

* ignora o potencial de desenvolvimento da Baia de Todos os Santos (BTS);
O transporte de massa sera atendido inicialmente por linhas metropolitanas de
* obstaculiza 0 acesso de navega¢do, com uma construgdo fisica superficial, a ponte, a | 6nibus e futuramente, poderd comportar um sistema de BRT, se a demanda
passagem de grandes equipamento maritimos na boca da BTS ; assim justificar.

* exige a construgdo de uma ponte, exclusivamente rodovidria, para uma ligacdo
eminentemente urbana e portuaria, sem permitir os modais de transporte propicios para tal
situagdo: o transporte coletivo de média capacidade (VLT, etc.) e o transporte ferroviario de
carga do porto

IMPEDIMENTO DE DESENVOLVIMENTO
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Vale lembra que esta BTS é a 22. Maior Baia Oceanica abrigada do mundo e a maior do | O Porto de Salvador estda homologado para receber navios de até 366m de

Atlantico, situada geograficamente em localizagdo estratégica: comprimento (LOA). Os maiores navios hoje existentes tém 470m, mas nao
constituem a regra e sim a exce¢do. S3o navios conteineiros utilizados em rotas
* junto ao cruzamento dos dois principais eixo de navegac¢do intercontinentais de grande movimentagdo de carga: Asia-EUA e Asia-Europa, principalmente. Os

maiores porta contéineres em operacdao tém, em média, 400 metros de
o0 Cabo da Boa Esperanga/Africa — Canal de Panama/América Central e do Norte comprimento.

N3do é verdade que os navios de carga possam crescer indefinidamente. Ao
contrario, os riscos e as crescentes deseconomias de escala tanto na construgao,
guanto na operagdo de superconteineiros, parecem sugerir que, COmMo no caso
da industria de aviagdo, existem limites para o tamanho desses navios. Entre os
obstaculos listados pela literatura especializada, podem ser citados:

e  Custos crescentes com dragagem de portos e canais, expansdo
de areas de terminais, extensdo de bercos de atracacdo,
aquisicdo de portéineres (guindastes) maiores e outros
investimentos, que tendem a ndo ser compensados pelas
economias de escala que ocorram nas linhas de transporte (e
sejam apropriadas, sobretudo, pelos armadores);

e Em razdo da atual revolugdo tecnoldgica que, entre outros
fatores, tem impulsionado o nearshoring, ha incerteza sobre o
ritmo de expansdo futura do comércio internacional; ritmo
menor de crescimento significa risco crescente de ociosidade
na operacao de mega conteineiros;

e Graves problemas de acomodacdo dos “picos” de operagdo
provocados pelos grandes conteineiros nos portos e na cadeia
logistica das suas hinterlandias, provocando
congestionamentos e atrasos que dificultam o planejamento
do conjunto da operagdo portuaria; esses problemas ja
ocorrem com navios de 21.000 TEUS e seriam agravados com
cargueiros ainda maiores;

e Aumento dos riscos de operagdo com incremento dos custos
com seguros cobrindo naufragio, encalhe e outros fatores; a
maior parte dos portos existentes ndo conta, por exemplo,

o Europa — Cabo Horn
* e no centro da costa atlantica do subcontinente da América do Sul e da costa do Brasil.

Estes fatos atribuem a BTS uma altissima importancia para a navegacdo internacional e sul-
americana na costa atlantica e a predestina como ponto ideal para construg¢do do principal
“Hub-Port” no Atlantico Sul em drea abrigada, para fins de receber os supercargueiros das
novas geragoes de navios de cargas, a granel, liquidas e de containers, nesta regiao.
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com equipamentos que possam retirar contéineres de um
grande navio encalhado;

e Por ultimo, mas ndo menos importante, riscos ambientais
cada vez maiores; é suficiente lembrar que um mega
conteineiro carrega tanto combustivel quanto um petroleiro
pequeno.

Em razdo dessas dificuldades, os novos grandes conteineiros tendem a operar
em terminais dedicados, com equipamentos especializados e sob o sistema de
hub-and-spoke, no qual o mega conteineiro, na fungdo de “navio-mae”,
alimenta navios de cabotagem que distribuem a carga para portos menores.
Assim, a hipdtese de um porto da Baia de Todos os Santos vir a operar com esses
navios so se sustenta se for provavel a implantacdo de um porto “hub” na Bahia.
A varidvel-chave para a localizagdo de um porto desse tipo, que sé teria
viabilidade econémica se operasse em escala nacional e/ou continental, é a
localizagdo. Os defensores do “hub-port” baiano apontam, com razdo, para as
excelentes condi¢cOes naturais da Baia de Todos os Santos: aguas abrigadas e
profundas. Mas esquecem do fundamental: Salvador é um porto urbano sem
acesso ferroviario e a Baia de Todos os Santos, na hipétese de um porto offshore
ou localizado em Aratu, estd a mais de 1.700 km de Santos e a cerca de 4.000
km de Buenos Aires. Ora, os portos entre o Rio de Janeiro e Buenos Aires,
concentram quase 80% da movimentagdo de contéineres brasileira e 98% da
movimentagdo argentina e uruguaia. E muito pouco provavel que um “hub-
port” no Brasil venha se localizar em Salvador, em detrimento de alguma local
no Centro-Sul do pais.

Com a nova politica adotada para o setor de petréleo e gas, com redugdo da
exigéncia de conteudo local e opgdo pela encomenda de estaleiros asiaticos,
mais competitivos, é muito improvavel que estaleiros nordestinos venham a

Além disto, sua centralidade na costa sul-americana e sua proximidade aos campos maritimos
de petrdéleo estdo predestinando a para os estaleiros de construgdo e manutencdo de
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plataformas de petrdleo, especialmente as de nova geragdo, do tipo FPSO que demandam | produzir plataformas offshore. Esta opgao nao existe no plano estratégico da
alturas de passagem de 100 a 130m, para quais foi inclusive projetado o Estaleiro da Enseada | Petrobras.

do Paraguagu, em Sdo Roque na BTS. Cientes disso, todos os grandes estaleiros nacionais estdo mudando seu foco de
operacgao e tentando desenvolver novos negécios: construcdo de navios porta-
contéineres de cabotagem, barcos de suprimento offshore, navios aliviadores
de posicionamento dinamico, navios para a marinha de guerra, operagdo de
terminais portuarios etc.

O Governo da Bahia ndo acredita que a simples atividade de manutengdo de
plataformas justifique um investimento desta ordem necessario para elevar o
vao central da Ponte Salvador—llha de Itaparica. Assim, espera que os estaleiros
da BTS venham a redefinir seus navios de projeto em fung¢ao do navio de projeto
da Ponte.

Eles terdo mais de cinco anos para se adaptar. Para o estaleiro Enseada,
particularmente, existe a possibilidade de operar como canteiro industrial da
Ponte, produzindo camisas metalicas para suas fundagoes, dolfins (barcagas
metdlicas) e pecas pré-moldadas em concreto. Este faturamento, da ordem de
varias centenas de milhGes de reais, pode ser vital para a sobrevivéncia do
Enseada nos préximos anos.

Idem resposta acima e, conforme a norma ABNT 13246/Pianc, a maior boca de

OBSTACULIZAGAO DA BOCA DA BAIA DE TODOS OS SANTOS navio admissivel na passagem em mao dupla no vao central serda de 62,5me a
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Desta forma a entrada da BTS nunca deve ser obstaculizada na sua principal passagem por
construgdes que limitem largura e altura acima do nivel de mar e em termos de calado maximo
no estado da tecnologia previsivel, por que esta acessibilidade é parte de seu potencial
econOmico e essencial para sua capacidade de desenvolvimento futuro da BTS, do Recdncavo,
da RMS, do Estado da Bahia e da navegacao brasileira e sul-americana.

* Para ndo colocar em risco a perda deste potencial qualquer intervengdo na sua boca tera
que respeitar as seguintes dimensdes, aproximados do estado tecnoldgico da navegacdo e de
plataformas de petréleo, preliminarmente estimados em:

o Vertical acimo do nivel do mar: atualmente, pelo menos 140m

o Vertical abaixo do nivel do mar: atualmente, pelo menos 30m

o Horizontal para navegacao bidirecional concomitantemente 3000m

Desta forma esta evidente que a Ponte Salvador-Itaparica dimensionado nesta PPP com:

o vao vertical limitado (inicialmente projetado em 125m) agora reduzido para 85m (de acordo
com SEPLAN para fins de reduzir o custo da obra em RS 2bi)

o vao horizontal de passagem (inicialmente projetado em 550m) agora reduzido para 450m
nao atende as dimensdes minimas acima estipuladas e, assim, estrangula - daqui para frente -
a boca da Baia de Todos os Santos (para o tempo da vida util desta estrutura de concreto) e
elimina grande parte do potencial de desenvolvimento futuro da BTS. A Unica solugdo técnica
vidvel para uma travessia da BTS, que preserve este potencial de desenvolvimento para o
futuro é construir, pelo menos, parcialmente em um trecho estratégico da BTS na forma
submersa, que inclusive pode ficar mais aconselhdvel quando agrega valor quando acessa
plataformas de portos offshore.

maior boca de navio admissivel na passagem em mao Unica nos vaos
adjacentes sera de 57 m.

No futuro com o incremento do trafego de navios para o fundo da baia,
observamos que a passagem pelos vaos adjacentes atende, em mao Unica, 96
% dos navios que demandam o fundo da baia de Todos os Santos ( composi¢do
dos fatores boca e calado aéreo ). O vdo central por sua vez responde
por 100% desse atendimento. Ao final, teremos 4 linhas de navegacdo , sendo
duas no vao central (trafego em mao dupla) e duas, em mao Unica, pelos vaos
adjacentes, totalizando 850 m de largura total de area de navegagdo para o
cruzamento da ponte. Assim concluimos que ndo haverad risco de gargalo em
relagdo aos navios que se destinam as areas portuarias ao N, NE, NW da baia de
Todos os Santos.

QUESTIONAMENTO 87

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Em contribui¢do a Consulta Publica Seinfra n2 001/2018, para construcdo e operagdo, da Ponte
Salvador-Itaparica, entre os Municipios baianos de Salvador e Vera Cruz e seus acessos, vimos
fazer algumas consideracGes necessarias ao processo, conforme abaixo destacados:

Com referéncia a Licenca Prévia anexada no site desta Secretaria, apds a respectiva andlise,
necessario se faz encaminhamos a matriz de responsabilidade das condicionantes prevista

A contratada sera responsavel pela obtencdo de todas as licengas, autoriza¢des
e alvaras necessdrios a realizacdo das obras
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para a obtencgdo da Licenga de Implantagado (LI), no que tange a responsabilidade do Governo
do Estado e Concessionaria;

Com referéncia aos dados publicados, ndo identificamos os dados referentes a Planilha de
fluxo de caixa, Taxa interna de retorno (TIR), indice de Cobertura do Servico da Divida (ICSD),
taxas e seguros bancdrios considerados na viabilidade financeira; assim sendo, necessdrio se
faz que sejam disponibilizados os documentos e informagdes correspondentes para a devida
analise da viabilidade;

. Ainda em referéncia aos dados publicados, ndo identificamos no Edital a premissa de
utilizacdo do incentivo fiscal da Sudene, na consideragdo na modelagem econdémica e
financeira acarretando a reducgdo do investimento do Governo do Estado;

Com referéncia as minutas do Edital e do contrato, ndo identificamos a premissa das isen¢des
de I1SS(Imposto Sobre Servigos) dos municipios beneficiados na fase de construgéo e operagdo
do ISS, e assim considerando que com o aumento da demanda com a construgdo da Ponte
Salvador/Itaparica estes serdo os maiores beneficiados de arrecadagdo com o aumento de
fluxo de pessoas, a isengdo servird como contrapartida dos municipios beneficiados gerando
uma reducdo do investimento do Governo do Estado, razdo pela qual faz-se necessaria a
elucidacdo das premissas no edital/contrato.

QUESTIONAMENTO 88

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA

Qual o efeito do impacto dos pilares, no que diz respeito as correntes marinhas tendo em os
efeitos de enchentes e vazantes das mares.

Efeitos do transporte de sedimentos, decorrentes do efeitos consequentes das barreiras que
os pilares e suas bases, terdo sobre o fluxo das correntes maritimas?

SimulagGes em modelo computacional das consequéncias e impacto nos aspectos ambientais,
resultados e mitigacdo o que se tem identificado?

Os efeitos dos pilares da Ponte Salvador-llha de Itaparica serdo irrelevantes
ou pouco significativos no que concerne as correntes marinhas, as marés e
ao transporte de sedimentos. E o que concluem tanto os estudos de
hidraulica maritima, quanto o EIA-Rima realizados para o projeto. Ambos
estdo disponiveis no site do projeto, em:
http://www.pontesalvadorilhadeitaparica.ba.gov.br/

QUESTIONAMENTO 89

TEOR DA QUESTAO

RESPOSTA
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- ASPECTOS JURIDICOS E REGULATORIOS

1. Identificamos que na versao revisada da Minuta do Contrato, disponibilizada em 15 de
fevereiro de 2019, foi excluida a clausula que regulava a reparti¢do do risco cambial vinculado
a obtencdo de recursos ou ao projeto financeiro em moeda estrangeira. Faz-se necessario ter-
se em conta que a dimensdo do projeto da Ponte Salvador — Itaparica demandard a obtencao
de financiamentos de grande vulto, os quais ndo poderdo estar limitados ao mercado
financeiro nacional, obrigando a Concessiondria a recorrer a recursos provenientes do
exterior. Desta forma, para viabilizagdo do projeto, é importante que o Concedente
compartilhe os riscos que poderdo advir do risco cambial relativo a estes recursos
exclusivamente na hipdtese de financiamento. Por esta razdo, entendemos que a clausula 24.8
deve ser reinserida na Minuta do Contrato, prevendo se, expressamente, o compartilhamento
integral do risco cambial entre o Governo e a Concessiondria na hipétese de financiamento
internacional de recursos para a execug¢do do projeto. Outrossim, sugere-se que para fins de
cobertura maxima (antiga sub cldusula 24.8.8) seja considerado o valor de USS [e] ([®] ddlares
americanos).

Sera incluida na publica¢do do Edital.

QUESTIONAMENTO 90

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

Também identificamos que na versdo revisada da Minuta do Contrato, a clausula 28, que trata
da Garantia Publica, foi suprimida. Considerando o disposto no art. 82 da Lei Federal n2
11.079/2004 e no art. 16 da Lei Estadual n? 9.290/2004 e a complexidade do projeto objeto
desta PPP que envolvera consideravel monta de investimentos por parte do parceiro privado
que deverdo contar com a participacdo do parceiro publico, entendemos que referida
supressdo deva ter sido fruto de algum equivoco na revisdo do documento.

A cldusula sera incluida na publicacdo do edital.

QUESTIONAMENTO 91

TEOR DA QUESTAO RESPOSTA

. Em relagdo ao Item 05 — “Quadro de Tarifas”, solicitamos que seja esclarecido se a tabela
tarifaria se resumira as categorias listadas na tabela apresentada no Item 5 — “Quadro de | Sera revisado na publicacdo do Edital, Anexo X do Contrato.
Tarifas” ou haverad alteracdo para o padrdo nacional por eixos?
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Salvador, 10 de setembro de 2019
Mateus da Cunha Dias
Diretor de Intermodalismo
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