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1.  INTRODUGAO

Este Anexo tem por objetivo apresentar, em linhas gerais, o projeto de referéncia do VLT
do Subdrbio ligando o bairro do Comércio a llha de Sdo Jodo, incluindo os sistemas, o
material rodante, bem como as condicionantes que deverdo ser obedecidas no
desenvolvimento do Anteprojeto e do Projeto Executivo deste empreendimento. Cabe
ao licitante a verificagdo e avaliacdo da conformidade das informacdes, bem como o
levantamento de informagdes complementares necessarias para o conhecimento do
problema para elaboracdo do Plano de Trabalho e do Plano de Negdcios.

Cabe exclusivamente aos licitantes o dimensionamento de quantitativos e custos das
obras do VLT, bem como a avaliagédo quanto ao aproveitamento parcial das instalacgoes ja
existentes, desde que aprovado previamente pelo Concedente. Fica estabelecido que

todos os riscos decorrentes do aproveitamento da infraestrutura existente sdo exclusivos
da Concessionaria.

O Projeto de Referéncia apresentado neste Anexo foi concebido, de forma geral, para o
modal VLT, devendo a contratada respeitar os parametros minimos estabelecidos que
forem aplicaveis ao modal adotado, podendo a Concessionaria propor condicées distintas
em quantidade e qualidade, desde que previamente aprovado pelo Concedente.

Considerando ainda tratar-se de um Projeto Referencial, é possivel a apresentacao pela
Concessionaria de propostas alternativas de implantacdo do VLT, inclusive quanto ao seu
tracado, sujeita sua execugdo a prévia aprovacio pelo Concedente.

Todos os elementos sumariados neste Anexo estdo contidos, de forma mais
detalhada, nos documentos referenciados e postos nos Apéndices. Havendo

divergéncias entre as disposicdes contidas neste Anexo e seus Apéndices, prevaleceréo
as aqui estabelecidas.

2. APRESENTAGAO DO EMPREENDIMENTO

O Projeto de Referéncia do VLT do Subtirbio prevé a implantacdo de um Sistema de Veiculo
Leve sobre Trilhos - VLT, ou outro modal equivalente de transporte publico urbano sobre
trlho ou guia que o sustente, estabilize e guie, movido a propulsdo elétrica e com
capacidade de transporte de, no minimo, 600 (seiscentos) passageiros por composicéo,
numa primeira fase, entre o Comércio, na Av. da Franca, e a localidade de Ilha de S3o Jodo,
em Simoes Filho, numa extensao aproximada de 19,9 km, visando garantir a populacéo um
sistema de transporte confiavel, seguro, rapido e confortavel.

Os principais objetivos do Projeto sao:

Anexo 4 .“h!,’l to de )(\‘l',.h"'.'-.l'.'u i
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Implantar um novo trecho de corredor ferroviario por VLT, ligando o Centro Antigo a

partir do Bairro do Comeércio, nas proximidades do Elevador Lacerda e do Mercado
Modelo ateé a Estacdo da Calcada:

No trecho do atual Trem do Subtirbio, hoje em operagdo pela Companhia de
Transportes do Estado da Bahia - CTB, entre as Estacdes Calcada e Paripe,
requalificar a via permanente e implantar todos os sistemas modernos e necessarios;

Entre a Estagéo Paripe, ao longo da Av. Sao Luis de Paripe, até a localidade de Ilha
de Sao Jodo, em Simées Filho, reimplantar no corredor ferroviario, antes existente e
atualmente desativado, o novo sistema em VLT.

O Projeto esta condicionado com passagens em nivel estrategicamente localizadas, para
travessia de veiculos e pedestres, prevendo ainda a implantacdo e padronizacdo das

paradas, todas elas dotadas de acessibilidade e plataformas de embarque/desembarque no
mesmo nivel do piso do veiculo.

3. CONCEPGAO DO PROJETO

A concepcdo do Projeto de Referéncia segue as orientacbes dos Planos e Programas
existentes nas esferas federal, estadual e municipal e as normas brasileiras vigentes. Nesse

contexto, € importante que sejam registrados alguns principios e diretrizes que o nortearam,
tais como:

» Implantacdo de um sistema de transporte publico coletivo de qualidade, integrado e
rapido;

» Minimizacdo do impacto das intervencées propostas sobre o fluxo de trafego
existente em Salvador e Regido Metropolitana:

» Minimizacdo dos impactos ambientais provocados pelo sistema de transporte
urbano;

 Atencdo para o partido urbanistico do conjunto de estruturas a ser implantado de
modo a minimizar o impacto visual;

» Promogédo da modicidade das tarifas a serem cobradas no sistema de transporte
metropolitano proposto, considerando a integraco tarifaria.

» Sustentabilidade operacional da gestéo do sistema:

» Integracéo fisica e/ou operacional com os sistemas de transporte publico coletivo
urbano rodovidrio, ferroviario e ndo motorizado existentes nos Municipios de
Salvador e Regido Metropolitana;

 Implantacdo, ao longo da malha férrea ja existente, de um tratamento urbanistico

contemplando passeios, travessias, areas para servicos, estacionamentos e
sinalizacao;

 Implantagéo de bicicletérios e/ou paraciclos, além de ciclovias e/ou ciclofaixas e/ou
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ciclorrotas no entomo imediato as paradas, onde as condicoes topograficas locais
permitirem;

* Melhoria na acessibilidade no entorno imediato as paradas;

e Devera ser previsto o fechamento lateral da via no trecho Calgada — liha de Sao Joéo
a fim de garantir a seguranca operacional e do usuario, assegurando, porém, a
permeabilidade visual. Deverdo ser previstas no anteprojeto passagens para
pedestres e veiculos através de travessias em niveis e/ou outros dispositivos em
pontos estratégicos do tragado, respeitando o Projeto de Referéncia e considerando
a experiéncia do usuario.

Deverao ser observados outros projetos em desenvolvimento ou em fase de implantacao
pela Prefeitura Municipal de Salvador - PMS e pelo Governo do Estado para as devidas
compatibilizagdes com o Projeto Executivo do VLT.

Os elementos de referéncia para o desenvolvimento do Anteprojeto e do Projeto
Executivo tém por objetivo ndo somente estabelecer as caracteristicas e
especificacoes técnicas que o projeto do VLT do Suburbio deve observar, mas,
primordiaimente, estabelecer os parametros para as exigéncias operacionais, em termos
minimos, que garantam a prestagdo do servico adequado aos usuérios e a adequada

continuidade da integracao fisica e operacional entre o VLT e demais modais em operacéo
na cidade.

O VLT do Subdurbio tem sua diretriz de tragado desenvolvida majoritariamente ao longo da
malha férrea ja existente, sobretudo no trecho Calgada / Paripe, onde opera o sistema de
Trens do Subdrbio, e caracteriza-se ainda pela insercéo da ligacdo Calgada/Comércio, que
se dara pela implantacao de via permanente em canteiro central das Avenidas Oscar Pontes
e da Franca.

As condicionantes e diretrizes basicas para a substituicdo do atual sistema de trens foram
definidas e aprovadas pelo Governo do Estado, contemplando o planejamento global e
estratégico da Regido Metropolitana de Salvador. Desta forma, o VLT esta devidamente
alinhado e compatibilizado com importantes estudos e projetos de transporte em andamento
para a regiao, tais como:

* Integracdo com Novos Corredores de Transporte: esta integracdo deve ocorrer
atraves do Corredor Estruturante Transversal, Linha Vermelha que interliga Paripe /
S&o Tomé de Paripe, a Orla de Salvador.

o Integracdo com o Sistema Metroviario de Salvador e Lauro de Freitas SMSL: esta
integracao devera ocorrer através da Estacdo Lapa ou da Estacdo Retiro do SMSL.
A Concessionaria devera apresentar os estudos de que trata a subclausula 4.7.1 do
Contrato considerando tanto a integracdo do VLT com o SMSL através da Estacéo
da Lapa, quanto sua integracdo através da Estagdo Retiro, de modo que a eleigdo do
tracado a ser adotado dependera dos resultados desses estudos.
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Em razéo do grande volume de trafego de veiculos e de pedestres no Trecho Comércio /
Calcada, considera-se muito importante a minimizagao dos transtornos durante o periodo de
construcéo, buscando-se a utilizacdo de processos construtivos menos impactantes e de
menor interferéncia com o trafego local, devendo a Concessionaria preparar um Plano de
Contingéncia, que considere a menor interferéncia no tréfego, em especial nas vias
principais e estruturais.

4. CONDICIONANTES GERAIS RELACIONADOS AS ALTERNATIVAS
TECNOLOGICAS

Alguns condicionantes, independentemente da sua natureza, podem modificar as condicoes
de implantacdo e mesmo de operacdo do Empreendimento, quando da incorporacdo de
modais alternativos diferentes dos tradicionalmente utilizados para implantacdo de
estruturas ferroviarias direcionadas para o transporte de passageiros.

Tem surgido com muita frequéncia e em abundancia novos sistemas de tfransporte de
passageiros sobre trilhos ou mesmo guias, que apresentam conveniéncias direcionadas a
determinado tipo de demanda e ou para o enfrentamento de determinada tipologia
morfolégica ou mesmo formas diferenciadas de ocupacdo do solo.

As novas tecnologias ofertadas atualmente pelo mercado, tanto as relacionadas com a
infraestrutura de suporte para os veiculos em transito sobre guias (trilhos e outros), como
para o proprio material rodante e até para os componentes de comunicacdo, operacgao,
seguranca e conforto, incluindo incremento da velocidade operacional, tem oferecido
vantagens circunstanciais e até genéricas, incluindo nestas reducdes de custo, rapidez de
implantacao, facilidades operacionais, seguranca e sobretudo conforto ao usuario deste tipo
de transporte.

Estas tecnologias incorporam avancos tecnoldgicos decorrentes da evolugdo natural da
ciéncia convertida e aplicada a conveniéncia dos empreendedores e a melharia de vida das
populagées, considerando as suas necessidades de deslocamento em seus diversos tipos e
formas, englobando as de necessidade e até as de lazer ou mesmo turismo.

Pretende-se, portanto, ao admitir a incorporacdo de novas alternativas, tecer comentarios a
respeito de alguns condicionantes, que sdo pela sua natureza afetados diferencialmente, na
medida em que a superestrutura ofertada como alternativa de modal se afaste
significativamente do modelo tradicional utilizado até pouco tempo em nosso pais em todos
os componentes da estrutura ferroviaria incluindo a superestrutura de apoio como as
diversas tipologias de veiculos que utilizadas ao longo de nossa historia ferroviaria.

Todos os comentarios serdo, portanto, relacionados e referenciados a esta tipologia de
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sistema que utilizamos no passado e do qual conhecemos as vantagens e deficiéncias.
4.1 Condigoes de Suporte para as Fundagoes

Se considerados os diversos tipos de modais apoiados ou direcionados por trilhos, guias ou
outras formas de condicionamento direcional, as seguintes situacées podem ocorrer:

Superestrutura continua flexivel = Esta situagdo € a comumente utilizada para a grande
maioria dos modais apoiados sobre o solo, principalmente naqueles que apresentem
capacidade de suporte menos elevada e ou solos expansivos. Consta geralmente de uma
camada de sub lastro inerte granular, de uma camada de lastro de brita de granulacdo
grossa, uma grade guia com dormentes de diversos tipos de materiais, variando da madeira
ao concreto e até metalico e trilhos geralmente de aco.

Superestrutura continua rigida ou semirrigida =» Nos ultimos anos vem sendo utilizada cada
vez mais para modais apoiados em solos com capacidade de suporte mais elevados,
utilizando em sua superestrutura de apoio lastros em concreto, aimado ou ndo e dormentes
tipo galocha embebidos no concreto do lastro e em certas situagdes até trilhos embutidos
diretamente no lastro de concreto. Algumas situagdes apoiam-se o lastro de concreto
diretamente sobre pavimentos existentes de concreto asfaltico.

Superestrutura com apoios individuais espacados e articulados em seu conjunto linear =
Esta tipologia atende aos modernos modais com plataforma elevada, de concreto ou mesmo
metalicas, apoiada sobre pilares isolados ou mesmo porticos, espagados e geralmente
articulados ao longo da via. Este tipo de superestrutura requer uma estabilizacdo bastante
eficiente das estruturas de apoio, requerendo dispositivos de ancoragem que possam resistir
a acéo dos esforgos decorrentes da acdo dindmica da movimentacdo dos veiculos e do
proprio peso das estruturas, além dos recalques diferenciais que geralmente ocorrem em
solos incompetentes quanto as movimentacdes horizontais que acontecem em certas
tipologias de solos expansivos (massapé)

As condicoes atuais das fundagdes ao longo do trecho sdo as seguintes:

Trecho Comércio — Calgada =» Todo o trecho apoia-se em antigo aterro executado sobre o
mar, mas ja completamente estabilizado pela acdo do trafego e do tempo. Nao se tem
registro de recalques diferencias ao longo deste trecho.

Todo o trecho é revestido por pavimento com revestimento em concreto asfaltico usinado a
quente, que ndo apresenta sinais de deformagdo ou recalques diferenciais, podendo ser
utilizado como sub lastro da superestrutura ferroviaria, se o modal for de apoio no solo,
evitando-se assim a interferéncia significativa com os sistemas urbanos de servigos (agua,
drenagem, comunicacdes, gas etc).
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Caso se utilize neste trecho estruturas com apoios individuais espacados, os indicadores
disponiveis apontam para a existéncia de fundagbes de viadutos e edificacées de porte, ao
longo do trecho que ndo apresentaram indicios de deformagées ou recalques, mesmo se
considerando o ja referido aterro sobre o mar.

Trecho Calgada —Paripe = Neste trecho ja existe, funcionando a mais de cento e trinta anos
uma superestrutura ferroviaria tradicional continua flexivel apoiada sobre um sub-leito
composto por solos de natureza diferenciada variando da resisténcia média até a ocorréncia
significativa de solos expansivos, incluindo nestes trechos afetados por gradientes
hidraulicos expressivos, que podem afetar a alteragdo mais expressiva das montmorilonitas
e por via de consequéncia o aparecimento de massapé.

Os registros sobre o comportamento deste trecho como fundacdo de superestrutura
ferroviaria apoiada no solo apontam para alguns incidentes de deslocamento horizontal
decorrentes de alteracées de rocha provocadas por acdo de gradientes hidraulicos, inclusive

escorregamentos recentes que provocaram a desativacdo de uma das linhas durante
bastante tempo.

No caso de superestruturas rigidas ou semirrigidas e principalmente as isoladas para
trechos elevados, requerem cuidados mais acurados para manutengdo da estabilizacéo das
fundagbes, no que respeita a recalques diferenciais ou mesmo deslocamentos horizontais.

Trecho — Paripe — llha de S&o Jodo < Neste trecho ja existiu, mas esta desativado ha
bastante tempo, uma superestrutura ferroviaria para modais apoiados no solo.

Os registros indicam a presenca de solos expansivos ao longo de todo o trecho, com a
ocorréncia de gradiente hidraulico em S&o Luiz nas proximidades do Viaduto ferroviario da

Estada da Base Aérea com formacéo recente de massapé com movimentacoes horizontais
(estrutura de arrimo existente danificada).

A partir da travessia do Rio Macacos, acrescente-se a ocorréncia também de solos
expansivos o efeito de estuario deste rio com as consequentes variacoes de maré.

Neste trecho como um todo,os modais apoiados sobre estruturas continuas rigidas e

semirrigidas e os elevados sdo mais duramente afetados, no que respeita as dificuldades de
manutencgéao da estabilizacao.

4.2 Condicionantes de Drenagem

O trecho Comeércio — Calgada é atendido por obras de drenagem de construcdo antiga,
isoladas, executadas complementarmente aos dispositivos existentes e outros executados
ao longo dos anos de forma precaria e sem considerar a crescente ocupacgdo e
impermeabilizacdo do solo, constituindo-se em sistemas dispersos, isolados e de

10



GOVERNO DO FSTADO DA BAHIA
(YN 1] “ T AR SRS TR AT R AN N
) Anexo 4 = Projeto de Referéncra

funcionamento precario que se sujeitam frequentemente a inundagoes significativas.

A existéncia, ao longo do trecho, de dois pontos baixos dificulta ainda mais esta situacao,
que & condicionada em seu langamento final pela relagéo entre as cotas de superficie e as
de maré maxima, dificultando bastante a implantagdo de modais ferroviarios apoiados sobre
0 pavimento existente, ja que as ampliagdes sdo limitadas geometricamente aos elementos
dimensionais horizontais. No caso de superestrutura elevada ndo séo afetados por estes
condicionantes

Neste trecho existem grandes dificuldades com a implantagéo dos dispositivos drenante nos
trechos de langamento até o mar, em decorréncia dos condicionantes geométricos de cotas
de maré e da existéncia de bloqueios edificados nas proximidades dos pontos baixos.

No trecho Calcada — Paripe o aumento da impermeabilizagéo do solo urbano ao longo de
mais de cem anos, provocou a incapacidade parcial de escoamento das aguas pluviais nos
sistemas drenantes nas travessias em talvegues existentes e os construidos ao longo do
tempo em todo o sistema ferroviario em operacéo.

Atualmente a grande maioria das travessias em bueiros de talvegue no trecho em operacao
da ferrovia existente, funcionam com inundacdes significativas durante todo o tempo de
ocorréncia das chuvas normais e principalmente nas consideradas precipitacoes criticas.
Assim, os bueiros existentes ao longo deste trecho, se consideradas estruturas de via

apoiada diretamente no solo, necessitam de ampliacées para atendimentos das
precipitacdes criticas.

Acrescente-se o fato de que os condicionantes decorrentes das cotas de maré maxima

relacionadas com as cotas do subleito limitam as ampliacées geometricamente ao plano
horizontal.

Trecho — Paripe - llha de Sao Jodo, onde a ferrovia foi desativada, nao existem sistemas
drenantes a considerar. Ha necessidade de implantar novos sistemas drenantes e

recuperar, reforcar e ampliar as OAC’s e OAE’s existentes, a exemplo da ponte sobre o rio
dos Macacos.

Ao longo de quase todo este trecho devera ser avaliada a necessidade de implantacao de
drenos subterréneos, no lado direito, sentido Calcada — llha de Séo Jodo, no sentido de
minimizar as consequéncias dos gradientes hidraulicos existentes.

Estes comentarios aplicam-se somente aos trechos apoiados sobre o solo ja que os
elevados nao s&o afetados pelo escoamento superficial, natural ou canalizado sob a forma
de bueiros, dispositivos drenantes e sistemas.

Nos trechos onde as solugdes extrapolem a faixa de dominio da ferrovia, além do previsto

\ 11
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no Projeto de Referéncia, a Concessionaria devera apresentar ao Poder Concedente as
solucoes para os devidos encaminhamentos.

4.3 Condicionantes Operacionais e de Manutengao

No trecho, Comercio — Calcada foram apontadas algumas passagens em nivel que devem
ser avaliadas no que respeita a necessidade real, configuragdo geométrica e restricdes
operacionais.

No trecho Calgada — llha de Sao Jodo existem atualmente algumas passagens em nivel
consideradas pela CTB, na Baixa do Fiscal utilizada apenas por pedestres, em Praia
Grande, Periperi (acesso a Cidade de Plastico), Coutos (apds a Estagdo) e Paripe (Rua
Eduardo Dotto). Existem outras funcionando em carater clandestino, que devem ser
avaliadas.

No caso de trechos elevados deixa de ser considerado a necessidade de passagem em
nivel desde que sejam garantidos na elevagdo das travessias os gabaritos rodoviarios
oficiais (DNIT).

E necessaria a implantacdo de Aparelhos de Mudanca de via (AMV's) que constituem-se de
equipamentos eletromecanicos operados por sistemas elétricos ou eletrénicos e requerem
condi¢cbes geométricas locacionais mais amplas, devendo portanto, serem destacados e

considerados detalhadamente em razdo dos custos e do incremento de cuidados e riscos
operacionais decorrentes.

Para os patios de manutengdo os proponentes devem avaliar os espacos requeridos,
destacando a geometria, arquitetura, condicdes de circulagdo, disposicdo das edificacdes e
localizag&o dos aparelhos de mudanca de via, principalmente se usados trechos elevados.

4.4 Condicionantes Geométricos e Estruturais

Existe uma travessia maritima hoje atendida pela Ponte de Sao Joao. que deve ser avaliada
considerando-se a modificagdo, reforco ou adequacao necessdria, considerando o
direcionamento e amplitude dos esforcos a serem transmitidos as estruturas existentes.

Existem dois tuneis de pequeno porte que apresentam atualmente deficiéncias geometricas
& estruturais que devem ser avaliados, se requeridos para utilizacdo, apresentando-se os
requisitos necessarios para modificacdo, ampliagao, reforco estrutural ou outra forma de
transposicao da morfologia que garanta a funcionalidade da tipologia proposta.

4.5 Condicionantes Locacionais

No caso de alternativas considerando modais elevados, avaliar a compatibilidade com a

| i
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geometria e gabarito dos viadutos existentes e o tragcado geomeétrico em perfil devido a
existéncia de paradas ou Estagdes junto aos Viadutos dos Motoristas na Baixa do Fiscal,
Viaduto da Suburbana e o da Estrada da Base Naval.

No Trecho Comercio — Calgada foram previstas quatro paradas Comércio, Franca, Porto e
Séo Joaquim, condicionando a que se avalie os diferenciais geométricos, estruturais e
operacionais requeridos, para sua implantacao, considerando o tipo de modal apresentado

No trecho Calcada - Ilha de Sdo Jodo existem dez Estacdes e foram previstas oito novas
paradas, que devem ser avaliadas de modo a terem a sua geometria, estrutura e formatagéo
estrutural e operacional devidamente compatibilizadas, incluindo-se nesta adequacdo as
concordancias horizontais e verticais do tragado da via permanente.

Deve-se lembrar que a geometria, arquitetura, estruturas e espacos operacionais e de
acessibilidade, ficam condicionado aos espacos disponiveis se consideradas as localizagées
espaciais indicadas e apontadas no Projeto.

5. MATERIAL RODANTE

As informacées referentes ao material rodante a ser utilizado, sdo fundamentais para o
estabelecimento dos diversos parametros a serem utilizados no projeto.

A especificacdo dos sistemas foi concebida de forma a permitir a utilizacdo de material
rodante dos principais fabricantes brasileiros e mundiais.

As caracteristicas minimas do material rodante seréo:

« Adquirido como novo;

« Composicao da Unidade Operacional com capacidade minima para 600 passageiros
cada;

* Movimentacéo: Bidirecional;

« Material de fabricagdo da caixa: Aco inoxidavel, ou aluminio,

e Equipado com ar condicionado;

¢ Alimentacao Elétrica;

e Atender a demanda e ao headway estabelecidos no Anexo 8.

6. PROJETOS DE IMPLANTACAO E OPERACAO

O Anteprojeto e Projetos Executivos, para implantagéo, operagcdo e manutencao do VLT
do Suburbio, a serem desenvolvidos pela Concessionaria, deverdo ser objeto de
avaliacao e aprovacao pelo Poder Concedente, diretamente e/ou por meio de terceiros
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por este designado.

O Poder Concedente devera ter acesso, em tempo real, a todos os projetos
desenvolvidos ou em desenvolvimento pela Concessionaria, mediante a utilizacdo de um
unico Sistema Gerenciador de Informacédes, colaborativo, de modo a permitir que a
tramitacdo e aprovacdo de documentos possa ocorrer de forma digital. A implantacao,
operacado e manutencéo do sistema sera de responsabilidade da Concessionaria.

Cabera ao Poder Concedente julgar a pertinéncia da avaliacdo e aprovacao total ou
parcial dos projetos de obras civis, sistemas e equipamentos de sinalizacdo, controle,
telecomunicacao, eletrificacdo, material rodante e instalagdes funcional, operacional e de
seguranca, entretanto, todos os documento desenvolvidos deverdo estar disponiveis para
consulta no Sistema Gerenciador de Informagdes Apods a conclusdo das obras deverao
ser entregues os as built em até 90 dias apos o inicio da operacdo de cada Marco
Operacional. Os as built deverdao consolidar todos os servicos efetivamente executados,

todos os equipamentos operacionais implantados e todo o material rodante
disponibilizado.

A Concessionaria devera entregar em até 30 (trinta) dias apos a assinatura do contrato o
cronograma detalhado da obra, que devera ser reenviado a cada reprogramacao
efetuada, e, no prazo maximo de 90 (noventa) dias, entregar o anteprojeto de implantacao
do VLT do Sublrbio para aprovacéao pelo Concedente.

A Concessionaria sera responsavel por elaborar os Projetos Executivos de todas as
disciplinas componentes do sistema de transporte a ser implantado, bem como pelas
obtengoes das licencas, alvaras e aprovacao dos projetos junto aos 6rgdos competentes,
necessarios para a implantagdo do empreendimento.

Para a elaboragdo dos Projetos Executivos, deverdo ser consideradas todas as Normas
Técnicas e Legislagdes Municipais, Estaduais e Federais aplicaveis, atendendo também
Os projetos conceituais, além das normas e especificacoes técnicas das entidades
internacionais das respectivas modalidades. A entrega dos Projetos Executivos devera
atender ao cronograma previamente aprovado, de acordo com o eventograma, devendo
todos os projetos de obras civis e sistemas correspondentes a cada fase da obra estarem
entregues até 60 (sessenta) dias antes do inicio da sua implantagéo.

Tais projetos deverdo utilizar como referéncia as informagoes e elementos minimos
apresentados pelo Poder Concedente no Projeto de Referéncia, inclusive arquivos
fornecidos aos licitantes em midia eletrénica.

Os desenhos deverdo conter carimbo com assinatura do(s) profissional(is)

responsavel(eis) pelo projeto, constando seu(s) registro(s) nos respectivos Conselhos de
Classe e aprovacgéo do projetista.

Anexo 4 — Projeto de Referéncia
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6.1 Anteprojeto e Projetos Executivos

Cabera a Concessionaria a elaboragdo de Anteprojeto de Intervencéo Urbana contendo
desenhos, memoriais descritivos, especificacées técnicas principais e demais elementos
técnicos necessarios e suficientes a precisa caracterizacdo da obra a ser executada,
atendendo as Normas Técnicas e a legislacao vigente.

Alteracbes poderdo ser apresentadas, desde que oferecam vantagens e mantenham ou
melhorem o nivel de servico e as condi¢des operacionais propostas, do sistema viario e
de mobilidade urbana. Estas alteragdes deverao ser devidamente justificas e submetidas
a aprovacgao do Poder Concedente.

O Anteprojeto devera ser composto dos seguintes elementos:

« Layout geral do empreendimento;

e Geométrico;

¢ Infraestrutura da via;

« Drenagem;

« Pavimentacao;

¢ Obras de Contencoes;

¢ Urbanizacgao;

o Paisagismo;

* Anteprojeto de paradas de embarque e desembarque;
e Anteprojeto do patio de manutencao;

Aprovado o Anteprojeto, pelo Poder Concedente, cabera a Concessionaria a elaboracao
dos Projetos Executivos de Intervencao Urbana.

Os Projetos Executivos a serem apresentados pela Concessionaria deverao oferecer
ampla e clara demonstracédo das solugdes adotadas, contendo, no minimo, os seguintes
elementos:

« Geométrico;

e Infraestrutura da via;

o Drenagem;

e Pavimentacéo;

e Projeto de recuperacao e reforgo das Obras de Arte Especiais;
e Projeto de Obras de Contengées;

o Sinalizacao e Seguranca Viaria;

e lluminagao Publica para a poligonal de intervencao;
¢ Urbanizagao;

o Paisagismo;

e Projeto das paradas de embarque e desembarque;

L |
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e Projeto do patio de manutencéo;
o Projeto de sistemas de alimentacgao elétrica, sinalizacao, telecomunicacdes e de
controle centralizado.

Os Projetos Executivos incluirdo memdrias de célculo, especificagoes, notas de servigos e
plano de execucao do empreendimento, considerando a questao logistica da manutencao
do trafego local, concomitante com a execug¢do dos servicos, buscando o minimo
transtomo possivel a circulagdgo de bens e pessoas, durante todo o periodo de
desenvolvimento das obras.

Cabe ressaltar que as condi¢cdes operacionais esperadas, tal como previsto no Edital e
seus Anexos, sao condigdes minimas.

6.2 Roteiro para Desenvolvimento dos Projetos Executivos

O desenvolvimento dos projetos executivos podera ser realizado por etapa, podendo
ocorrer concomitantemente com a execucdo de outra etapa da obra previamente
aprovada.

Apos a aprovacao do anteprojeto, a Concessionaria devera iniciar o desenvolvimento do
projeto executivo, o qual também estara sujeito a aprovagao para que a Concessionaria
possa iniciar as obras de implantacéo.

Os projetos poderdo ser apresentados separadamente por disciplinas, desde que esta
metodologia proporcione facilidade e agilidade na analise e aceitacdo pelo Poder
Concedente. Tais projetos deverdo ser entregues conforme roteiro estabelecido entre as
partes. Entretanto, dependendo da disciplina do projeto a ser analisado, a apresentacéo
podera ocorrer em unica fase, com aceitagdo também unica.

O Poder Concedente devera no prazo de 15 (quinze) dias contados do recebimento do
projeto final, emitir a aceitagcdo ou solicitar modificagdes. No caso de solicitacdes de
modificagoes por parte do Poder Concedente, a Concessionaria tera um acréscimo de
prazo, a ser definida entre as partes, para realizacao dos mesmos.

Toda a documentacdo técnica elaborada pela Concessionaria relativa a obras ou projetos,
sera de propriedade exclusiva do Poder Concedente, que dela se utilizara conforme
melhor Ihe convier. Esta documentagdo devera também ser entregue em midia editavel. E
vedado a Concessionaria dar conhecimento, transmitir ou ceder a terceiros, qualquer
dado ou documento preparado ou recebido para a execucdo dos servicos, salvo com
prévia autorizacao expressa pelo Poder Concedente.

Anexa 4 Projeto de Referéncia



GOVERNO DO FSTADO DA BAHIA

. S DT ST T MEAND f L
0 RE TABLA B D AE SV TS . Anexo 4 }‘I--‘,Ilrt'lf,‘- de Releréncra

6.2.1 Projeto Geométrico

A elaboracao do Projeto Geométrico devera seguir as Instrucées do DNIT. Estéo
apresentadas neste Anexo as caracteristicas técnicas que foram utilizadas para o
desenvolvimento dos respectivos estudos, adotando-se as velocidades diretrizes
indicadas.

Salvo em caso de melhoria das condigbes operacionais esperadas, estas caracteristicas
técnicas deverao ser mantidas, considerando ainda como premissas:

e O veiculo circulara em faixa exclusiva delimitada ao lado do pavimento do viario
(quando existir) por um meio-fio;

e Via nao segregada no trecho Calgada-Comeércio, incluindo cruzamentos em nivel
com o viario urbano nos pontos de cruzamento e, no trecho Calgada-llha de Séo
jodo via com fechamento em material que permita permeabilidade visual, a fim de
garantir a seguranga operacional;

» Deverao ser previstas travessias para pedestres, usuarios ou ndo do VLT, em
todas as paradas;

» Nos cruzamentos, as vias/faixas deveréo ter sinalizadores que permitam ao VLT
cumprir seu trajeto com trafego local de veiculos.

O Projeto de Intersecdes tem por objetivo fundamental assegurar a circulacao ordenada
dos veiculos e do VLT, garantindo a seguranga das operacées e mantendo o nivel de
servico das vias, sendo necessarios quando existir intersecoes, retornos e acessos.

Para efeitos de consideracdo do projeto geométrico das pistas, o projeto de referéncia
considerou:

» Faixas de circulagdo do sistema de transporte coletivo (VLT) = minimo de 8,00 m
para via dupla;

 Faixas de circulagao dos demais veiculos = minimo de 2,80 m:

» Faixas de circulagdo de 6nibus = minimo de 3,50 m:

 Faixas de circulagdo e passeio publico = minimo de 1,50 m:

o Faixas de ciclovia e ciclofaixa = minimo de 1,20 m por sentido.

Nos trechos onde as solugdes extrapolem a faixa de dominio da ferrovia, além do previsto
no Projeto de Referéncia, a Concessionaria devera apresentar ao Poder Concedente as
solugdes para os devidos encaminhamentos.

6.2.2 Projeto de Pavimentagéo

No Trecho 1 (Calgada-Comércio), as pistas adjacentes e existentes que serdo
aproveitadas no projeto deverdo ter o revestimento da pavimentacdo recomposto

17
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(recapeamento asfaltico), quando danificados pelas intervengbes do VLT. Da mesma
forma, deverdo ser plenamente recuperados os demais componentes do sistema viario, a
exemplo de sinalizagdo horizontal e vertical, meio-fio, passeios, defensas, etc., quando
danificados pelas intervencoes do VLT.

Nesse trecho Calcada-Comércio o pavimento destinado ao corredor exclusivo do VLT
devera ser totalmente executado em pavimento intertravado (revestimento), e no trecho
Calgada-llha de Sao Jodo, o pavimento devera ser executado em lastro de brita.

Em todos os trechos, onde houver cruzamentos, o revestimento devera ser utilizado
concreto armado de cimento Portland.

Os revestimentos podem ser alterados desde que apresentem vantagens em relacdo ao
Projeto de Referéncia e sejam devidamente aprovados pelo Poder Concedente e pelos
orgaos competentes.

6.2.3 Projeto de Obra de Arte Especial

6.2.3.1 Tunel de Periperi e Ponte Sdo Joao

O Projeto do VLT do Suburbio contempla, como Obras de Arte Especiais ja instaladas, a
Ponte Sao Joao, que liga as paradas de Unido e Sao Jodo, o Tunel de Periperi e a ponte
sobre o rio dos Macacos. Para estas Obras de Arte, a Concessionaria devera elaborar
projetos de recuperacao e reforco especificos, se necessarios, depois de realizados todos
0s ensaios, estudos e sondagens.

Atualmente a Ponte Sdo Jodo suporta o Trem de Sublrbio operado pela CTB -
Companhia de Transportes do Estado da Bahia que possui bitola métrica.

As intervencoes previstas para o Tunel de Periperi também deverdo ser detalhadas em
projeto apropriade e poderdo incluir obras de recuperacdo e reforco de aspectos
estruturais, de estanqueidade do revestimento, assim como obras de drenagem e
alargamento, entre outras. Para elaboragao do projeto, a Concessionaria devera avaliar o
gabarito dinamico de passagem do veiculo de acordo com o modelo de composi¢ao
selecionado. A partir desta avaliacdo, devera ser verificada a necessidade de alargamento
e ampliacao do tunel durante as obras de implantacéo.

As licitantes poderdo apresentar propostas de alteracdes ou alternativas para
recuperacao das Obras de Artes Especiais que mantenham ou melhorem o nivel de
servico e a operagdo da via, as quais estardao sujeitas a aprovacao pelo Poder
Concedente.

A



] . - s
. GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA
“_” i TR TR TICR RS RATEAN ATV RS IR T WL vy

Anexo 4 — Projeto de Referéncia

6.2.3.2 Viaduto Rodoviario

O Projeto do VLT prevé também, como Obra de Arte Especial, a implantacdo de um
viaduto rodoviario na regido da Calgada, com o objetivo de minimizar os impactos do VLT
no trafego viario da regidao. O Projeto do viaduto rodoviario devera ser submetido pela
Concessionaria ao Poder Concedente para avaliacdo e aprovacdo antes de sua
implementacao, observado o Projeto de Referéncia contido no Apéndice A, podendo ser
apresentada pela Concessionaria proposta alternativa de interligacdo do viario entre a
Calcada e a Av. Oscar Pontes.

6.2.4 Projeto de Obras de Contengdo

As obras de contencéo sdo necessarias a protecao das vias e a seguranc¢a dos usuarios,
garantindo perfeito funcionamento e operacao do VLT.

Em todo trecho compreendido entre a Cal¢ada e llha de Sao Jodo ha uma ocorréncia
muito grande de contengdes, nos limites da faixa de dominio da via e que se encontram
totalmente degradadas, quando ja ndo rompidas. Cabe & Concessionaria toda
recuperacao das contengoes existentes, utilizando os melhores métodos e seguindo as
Normas pertinentes.

Como objetivo de dar maior seguranga ao empreendimento, novas obras de contencéo
deverdo ser realizadas onde se fizerem necessarias, de acordo com as condicdes
topograficas e geotécnicas.

No Apéndice A estdo apresentadas proposigoes destes elementos que visam garantir o
perfeito funcionamento e operagdo do complexo viario, em fungdo da concepgéo adotada.
Tais elementos podem ser alterados desde que apresentem vantagens em relacdo ao
Projeto de Referéncia e sejam devidamente aprovados pelo Poder Concedente.

6.2.5 Projeto de Sinalizagao e Seguranga Viaria

O Projeto de Sinalizagédo devera ser composto da sinalizacdo vertical, horizontal e sonora,
de obra e dispositivos auxiliares. Devera ser realizado com a finalidade de advertir,
regulamentar e indicar a forma correta e segura para a movimentacdo de veiculos
motorizados, ndo motorizados e pedestres.

O Projeto de Sinalizacdo deve observar todos os simbolos, legendas e a diagramacio
dos sinais contida no Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito — CONTRAN, bem
como as solugbes sugeridas no Projeto de Referéncia fornecido e aquelas que forem
definidas especificamente para VLT. Deverdo ser observadas normatizacdo que venha a
ser definida especificamente para VLT.
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6.2.6 Projeto de lluminagédo

Para elaboracdo do Projeto de lluminacéo, deverdo ser utilizados os dados fornecidos
pelo Projeto de Referéncia e pelas recomendagdes de projeto do Poder Concedente.
Também deverao ser observadas as prescricoes da ABNT.

Os sistemas elétricos de iluminagao publica serdo supridos pelas redes de distribuicdo da
Concessionaria de energia do Estado, a COELBA, de acordo com as normas definidas
pelo Regulamento de Instalagées Consumidoras daquela concessionaria.

Devera ser executado pela Concessionaria o projeto de iluminagdo publica ao longo de
todo o trajeto do VLT.

6.2.7 Projeto de Urbanizagdo

A elaboracao do projeto de urbanizacdo devera seguir as orientagoes fornecidas no
Projeto de Referéncia apresentada pelo Poder Concedente.

O Projeto devera contemplar as areas de vivéncia, estacionamentos e acessos, ciclovias,
ciclofaixas, ciclorrotas, bicicletarios e paraciclos, localizados em pontos estratégicos
definidos por potencialidades identificadas ao longo da intervencao.

Deverao ser implantados bicicletarios, com capacidade de no minimo 50 bicicletas
adjacentes as Paradas Calcada, Santa Luzia, Suburbana, Plataforma, Periperi e Paripe.
As demais estacoes deverdo contar com paraciclos para no minimo 10 bicicletas, onde
couber.

6.2.8 Projeto de Paisagismo

Devera ser apresentada solu¢ao de paisagismo nas areas afetadas pelas intervencdes do
VLT.

No trecho entre Calgada e Comércio, caso seja necessaria supressdo de vegetacao, essa
devera ser recomposta.

O projeto a apresentar pela Concessionaria devera identificar e quantificar as medidas
preventivas e corretivas de protecdo ambiental, que reabilitardo e recuperardo as areas
afetadas pelo empreendimento: areas de apoio/adjacentes (empréstimos, jazidas, bata-
foras, areais, canteiros, caminhos de servicos, etc.).

_____ pe = e N = ___jh
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6.2.9 Projeto Arquitetdnico das Paradas de Embarque e Desembarque

O Projeto Arquiteténico das Paradas do Sistema VLT devera estar em conformidade com
as especificagdes minimas e com os preceitos de funcionalidade, acessibilidade, conforto
e seguranca dos usuarios, observados no Apéndice A, e de acordo com a legislacéo
vigente.

O dimensionamento das mesmas devera considerar os elementos de demanda a ser
confirmado pela Concessionaria e sua evolucao dentro do horizonte da concessao, alem
de outros elementos do Projeto de Referéncia.

Devera prever infraestrutura basica para: areas destinadas a instalagdo de equipamentos
de bilhetagem eletrénica, pontos de venda automatica de bilhetes, sistema de
comunicagao eletrénica e equipamentos de seguranca, em particular CFTV.

As paradas de embarque e desembarque poderdo ser centrais ou laterais, a depender da
disponibilidade de espaco fisico e condi¢cdes operacionais propostas.

As paradas de embarque e desembarque deverdo ser projetadas visando integragdo com
outros modais, prevendo, em seu entorno, acesso facil, de forma a proporcionar o
embarque e desembarque de passageiros de maneira confortavel e com seguranca.

Prever, no minimo, 3 (trés) pontos fisicos de vendas de bilhetes (bilheteria convencional
com atendentes), nas imediagdes das paradas, ao longo de todo o trecho do VLT.

A Concessionaria devera prever a instalacdo de dispositivos para controle de acesso as
areas pagas das paradas de modo a elidir a evaséo de receita tarifaria.

6.3 Canteiro de Obras

Podera ser utilizada area dentro da faixa de dominio para instalacdo dos canteiros de
obra, desde que previamente aprovada pela Companhia de Transportes do Estado da
Bahia - CTB. A Concessionaria também devera submeter a aprovacao o “layout” dos
canteiros com as instalagdes de apoio como escritorios, sanitarios, almoxarifado,
refeitorio, central de armagao, central de carpintaria e demais instalagées.

Em todos os canteiros, onde houver area administrativa, devera ser reservado local para
a equipe de fiscalizacao do Poder Concedente.

6.4 Especificagbes Técnicas

Os desenhos deverdo conter carimbo com assinatura do(s) engenheiro(s) ou arquiteto

Anexo 4 — Projeto de Referéncia
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responsavel(eis) pelo projeto, constando seu(s) registro(s) no CREA ou CAU, ou registro
compativel, e aprovacgao do projetista.

A Concessionaria devera adotar todas as especificacoes e as Normas Técnicas vigentes
da ABNT e aquelas complementares e particulares, dos respectivos projetos e outras
pertinentes desses servicos. As constantes das instrucoes, recomendacdes e
determinacées da fiscalizacdo da CTB, dos érgaos ambientais, de controle e de institutos
reguladores referentes a execugao dos servigos, fornecimentos dos materiais, além de,
definir os métodos de ensaio e critérios de aceitacao.

6.5 Apresentacdo Final do Projeto de Intervencao Urbana

Devera ser apresentado o Projeto de cada Marco Operacional, inicialmente sob a forma
de Minuta e CD-ROM em duas vias. Apds exame e aceitacdo do Poder Concedente, com
0 apoio da fiscalizacdo, a Concessiondria devera apresentar o Projeto em forma de
Impressao Definitiva e CD-ROM, contendo:

» Copia das ARTs e/ou RRTs da empresa responsavel pela elaboracéo do projeto,
juntamente com comprovante de pagamento ao CREA/CAU, ou registro correlato;

e Copia das ARTs e/ou RRTs dos profissionais que elaboraram cada um dos itens
constituintes do projeto, juntamente com o comprovante de pagamento ao
CREA/CAU, ou registro correlato;

» ldentificacéo dos profissionais responsaveis por cada um dos itens constituintes do

projeto, com os nomes completo seus respectivos numeros de registro no CREA/
CAU, ou registro correlato.

Os projetos deverdo ser protocolados junto ao Poder Concedente. Em relacdo aos
Projetos de Intervencdo Urbana, caso a Concessiondria julgue oportuno, poderdo ser
apresentadas propostas desde que comprovadamente de melhor qualidade, por conta e
risco da Concessionaria sem impactar no cronograma de implantacéo.

7. PARADAS DE EMBARQUE E DESEMBARQUE
O partido arquiteténico das paradas de embarque e desembarque de passageiros se baseia
nos modelos atuais, devidamente adaptadas as condigoes climaticas locais, a fim de

garantir conforto ao usuario, sustentabilidade e eficiéncia energética.

Devera ser considerado também o impacto visual da sua insercéo no tecido urbano e a sua
adequacao paisagistica na regido e seu entorno.

As paradas serdo compostas por uma plataforma elevada com altura suficiente para que as
alturas da plataforma e dos trens estejam niveladas. As paradas de passageiros deverdao
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contemplar, além da plataforma de embarque e desembarque, sistema de informacéo ao
usuario e outras instalagdes que propiciem uma experiéncia positiva no transporte para o
passageiro. Estas instalacdes deverdo ser abrigadas contra as intempéries, apresentar

lixeiras para descarte de residuos e iluminacdo adequada para o volume de passageiros e
dimensdes do local.

A cobertura deverd ndo so6 garantir a protecdo dos usudrios quanto a intempéries e a
incidéncia direta dos raios solares, como também protecao termo acuistica.

As paradas deverdo ter o tamanho suficiente para comportar as composigdes do VLT de
forma que este ndo ultrapasse o limite da plataforma de embarque. Os tamanhos das
paradas também deverdo levar em consideracdo a demanda estimada para as horas-pico,
conforme Anexo 8. Para garantir o conforto minimo dos usuarios, as paradas unidirecionais
deverdo apresentar largura minima de 2,65m. Caso haja paradas bidirecionais, devera ser
respeitado o limite minimo de 3,45m de largura, dimensdes estas que deverdo estar ainda
compativeis com a demanda em cada parada, de forma a garantir conforto e seguranca aos
usuarios, hem como atender as recomendagdes do Caderno Técnico para Projetos de
Mobilidade Urbana do Ministério das Cidades.

8. IMPLANTAGAO E OPERAGAO DO EMPREENDIMENTO

A implantacdo do empreendimento esta dividida em trés Trechos:

e TRECHO 1: extensdo com aproximadamente 3,5 KM, compreendida entre as
Paradas Comeércio e Calgada, que compreende uma nova implantacdo de via
permanente em area ocupada e com interferéncias viarias.;

e TRECHO 2: extensdo com aproximadamente 1,1 KM, compreendida entre as
Paradas da Calcada e de Baixa do Fiscal. Este trecho compreende uma parte do
trajeto atual do Trem do Subtrbio e sera implementado através da requalificacdo da
via permanente atual para adequacdo as exigéncias do VLT. A conclusdo do
segmento formado por este trecho e o TRECHO 1 corresponde ao Marco
Operacional 1,

e TRECHO 3: extensdao com aproximadamente 153 KM, compreendida entre as
Paradas de Baixa do Fiscal e llha de Sao Jodo Este trecho compreende uma parte
do trajeto atual do Trem do Suburbio (entre as paradas de Baixa do Fiscal e Paripe),
que sera implementado através da requalificacdo da via permanente atual para
adequacao as exigéncias do VLT. No segmento de Paripe a llha de Sao Joéo ja
houve operacédo de via férrea no passado, no entanto, pela falta de uso e recente
ocupacdo da populacdo no local, atualmente ndao ha via permanente. Neste
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segmento a via sera reimplantada para conclusdo do trajeto do VLT. A conclusao
dos TRECHOS 1, 2 e 3 corresponde ao Marco Operacional 2.

A IMPLANTACAO dos TRECHOS DO VLT devera observar os MARCOS
OPERACIONAIS. A CONCESSIONARIA podera realizar a IMPLANTACAO desses
trechos na ordem que entender mais razoavel, a partir do planejamento feito, de modo a
obter maior ganho de eficiéncia, observado em todo caso as condicionantes estabelecidas
no Edital e Contrato.

8.1 Obras de Implantacdao da Superestrutura e Infraestrutura das Vias do VLT

O Trecho 1 tem seu inicio na regiao do bairro do Comercio, na Avenida da Franca,
ocupando o canteiro central, seguindo pela Avenida Oscar Pontes até a Avenida Jequitaia,
alcancando o Largo da Calcada até a Parada Calcada.

Nos Trechos 2 (Parada Calgada — Parada Baixa do Fiscal) e 3 (Parada Baixa do Fiscal —
Parada llha de Sao Jo&o), as vias do VLT serdo implantadas no leito da linha férrea atual,
com as devidas adaptacées, ampliagcoes e melhorias da geometria em planta e em nivel
para atender as condigoes especificas dos trens do VLT.

Os servicos de retirada de toda a via permanente existente (lastro, dormente, trilhos e rede
aerea) ficardo sob responsabilidade da Concessionaria. A mesma devera estocar dormentes
e trilhos passiveis de reutilizagdo e nao aproveitados pela Concessionaria, em area a ser
definida pela CTB, ficando posteriormente sob a responsabilidade da mesma o destino final.

8.1.1 Trecho 1

No Trecho 1, entre o Comércio e a Calgada, as vias do VLT serdo implantadas ao longo do
sistema viario existente, o qual devera ser readequado, de modo a garantir a capacidade de
escoamento do fluxo de trafego dos veiculos que circulam por sua area de influéncia.

Para a superestrutura do VLT, o Projeto de Referéncia considerou a implantacdo de via
permanente com lastro em estrutura de concreto armado e trilhos embutidos tipo garganta.

No subleito, deverdo ser garantidas as condigdes adequadas de suporte, considerando as
condicoes geotécnicas existentes em cada regido, dimensionando-se devidamente a

espessura da camada do subleito, especificagdo dos materiais a empregar e condicdes de
execucao.

A fixacdo do trilho sera do tipo elastica, com isolamento elétrico, para garantir o
funcionamento do sistema de sinalizagdo do VLT. Os AMVs serdo isolados eletricamente

para atender ao sistema de sinalizacdo e possuirem acionamento remoto da maquina de
chave de movimentagao das agulhas.
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8.1.2 Trechos2e3

Nos Trechos 2 (Parada Calgcada — Parada Baixa do Fiscal) e 3 (Parada Baixa do Fiscal —
Parada llha de Sdo Jodo) serdo implantados com superestrutura em lastro de brita,
constituida por trilhos tipo Vignoles assentados sobre dormentes apoiados sobre lastro.

O projeto de Referéncia apresentado no Apéndice A sugere a mudanca de bitola de 1,0m
para 1,435m, entretanto sera permitido, a critério da Concessionaria, a adocdo da bitola
meétrica.

Considerando o atual estado da via, devera ser previsto a implantacdo de nova camada de
lastro.

Os dormentes e trilhos também deverdo ser substituidos por novos. Caso a Concessionaria
identifique a possibilidade de aproveitamento de parte dos existentes, os mesmos deverao
ser avaliados e testados para aprovacéao da CTB.

Os Aparelhos de Mudanca de Vias — AMVs deveréo ser isolados eletricamente para atender

ao sistema de sinalizacdo e possuir acionamento remoto da maquina de chave de
movimentacao das agulhas.

Deveréo ser realizados os seguintes servicos, para modernizacéo do sistema:

» Desmontagem e retirada da rede aérea de distribuicdo de energia existente;

« Desmontagem e retirada da grade da via permanente existente:

* Recomposicéo do sublastro e base, onde necessario, de modo a garantir suporte a
implantacdo da via permanente:

* Implantacdo da camada de lastro;

« Montagem de grade;

e Execucédo de drenagem;

¢ Montagem de rede aérea;

» Execugdo das valas técnicas.

8.2 Obras de Implantagdo das Paradas

As paradas serdo em plataforma central ou lateral, definicdo esta que sera tomada em

funcao do alinhamento das vias, garantindo o atendimento a acessibilidade de pessoas com
mobilidade reduzida (NBR 9050).

Todas as paradas existentes no trem suburbano deverdo ser demolidas para implantacao
das novas.

As paradas deverdo ter previsdo para futuro fechamento em painel, com cobertura e todas
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as instalacoes necessarias para sua operacdo, como: elétricas, hidraulicas, iluminagédo e
sistemas.

Nos Trecho 1, entre a Parada Comércio e a Parada Calcada, estdo previstas as seguintes
Paradas:

e Comércio;

e Franga;

e Porto;

* Séao Joaquim.
* Calcada;

Nos Trecho 2, entre a Parada Calcada e a Parada Baixa do Fiscal, esta prevista a seguinte
Parada:

e Baixa do Fiscal

No Trecho 3 (Calgada — Ilha de Sao Joao) estao previstas as seguintes Paradas:

e Santa Luzia;

e Viaduto da Suburbana:
+ Lobato;

e Unido;

e Sao Joao;

e Plataforma.

* Sao Bras (Mocoto);

e [tacaranha;

e Escada;

* Praia Grande;
* Periperi;

e Setubal;
 Coutos;

o Paripe;

e Parada Sao Luis de Paripe;
* Parada llha de Sao Joao.

8.3 Obras no Sistema Viario

Nos trechos em que a faixa de dominio do VLT interferir com 0 viério local existente, o
mesmo devera ser adaptado de forma a permitir a implantacéo do VLT. No Trecho 1, o VLT
circulara em faixa exclusiva delimitada ao lado do pavimento do viario por um meio-fio. Nos
trechos em que a faixa do VLT cruzar o sistema viario, ou nas passagens em nivel para
acesso aos imoveis lindeiros, a faixa do VLT devera ser projetada para permitir a circulagcdo
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dos veiculos rodoviarios sobre ela.

Estas obras incluem: nova geometria das vias, demolicdo e construcao de guias e sarjetas,
recomposicéo dos passeios publicos impactados pelas obras, demolicdo de canteiros

centrais existentes e implantacdo de novos, alargamento e/ou estreitamento de vias
existentes, extensées e concordancia de pavimentacéo,

impactados pelas obras, recomposicdo da geometria em esqui
horizontal do viario, de passagens de nivel para entradas e s
para cruzamento de vias e a acessos especiais como, por ex
ao Terminal de Passageiros, ao posto da Policia Federal e o
travessias do VLT, passagens de nivel
implantacdo de muros de contencao lateral
ocupada pelo VLT, onde necessario.

regularizacdo do pavimento
nas, execucéo de sinalizacdo
aidas as edificagdes lindeiras,
emplo, ao Sistema Ferryboat e
utros, passagens de nivel para
para retornos no sistema viario existente,
nos desniveis entre as vias do viario e a faixa

8.4 Remanejamento das Redes de Servigos Publicos

Deverdo ser efetuados os remanejamentos das redes de servicos publicos que interfiram
com a faixa de implantacgao do VLT, tais como redes de agua potavel, esgotamento sanitario

(inclusive interceptor ao longo da Avenida da Franca), sistemas de iluminacéo, redes de
alimentacéo elétrica em média e baixa tensao, infov

ias enterradas e aéreas e outros, se
houver,

Os cadastros das concessionarias de servicos publicos estdo apresentados no Apéndice B,
cabendo aos licitantes a confirmacéo das informacées disponibilizadas.

8.5 Marcos operacionais

Estao previstos dois MARCOS OPERACIONAIS,

que estao detalhados no Anexo 5 — Plano
de Implantacéo e Operagao - PIO, a saber:

* Operagdo do Marco 1 - consiste na Operacdo do VLT nos Trechos 1 e 2,
compreendido entre as Paradas do Comeércio e Baixa do Fiscal,

sendo esse o
primeiro trecho a ser operado pela Concessionaria.

* Operagédo do Marco 2 - consiste na OPERACAO PLENA do VLT, compreendidos os
trés TRECHOS DO VLT, a ocorrer em até

25 (vinte e cinco) meses, contados da
assinatura do CONTRATO .

9. PATIO DE MANUTENCAO

O Patio de Manutencao do VLT foi previsto na area de Periperi, onde ja funcionou o Patio de
Manutencdo da Ferrovia, com area suficiente para implantacdo das edificacdes necessarias

s
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ao pleno funcionamento do sistema VLT.
ferroviario existente, que interfiram com a
demolidas e removidas.

Outras edificacoes e elementos do sistema
implantagdo do Patio proposto, deverdo ser

A area do Patio da Calgada, utilizado

pelo Trem do Subtirbio, incluindo o edificio da Estacao
Calcada, nao fara parte desta conces

sao, conforme Apéndice A Tomo II.

Todo material rodante e equipamentos existentes, em operagao ou nado, deverdo ser

removidos pela Concessionaria e depositados em local indicado pelo Concedente, a fim de
liberar as areas para implantagdo do VLT,

O programa previsto para o Patio de Manuten

c¢ao consiste, no minimo, na implantacao das
seguintes estruturas:

» Dois acessos para as composicoes;

e Vias de estacionamento de todas as com

posicdes para o funcionamento do
trecho total;

Via de lavagem das composicaes, incluindo espacos para limpeza diaria interna,
limpeza externa mecanizada e sopragem dos veiculos:

» Via de circulagéo:;

*  Ambulatério;

o Guarita;

» Recepcao;

» Administraco;

» Centro de Controle Operacional - CCO:

» Deposito de lixo;

* Reservatorio de agua;

* Reservatdrio de acumulo de agua de chuva;

» Deposito de inflamaveis:

» Refeitério / Restaurante:

e Subestacao retificadora:

» Oficina de manutencéo civil:
e Oficina de via permanente, rede aerea, veiculos auxiliares:
* Almoxarifado:;
Bloco de manutencdo dos trens, oficinas mecanicas, elétrica e eletrénica, com

fosso técnico para inspecéao e manutencao por baixo do trem, com capacidade
para uma composicdo completa;

 Edificio para condutores, limpeza, vestiario;

* Estacionamento de automoveis;

e Patio de estocagem ao relento.

Deveréo ser contempladas em projeto areas de estacionamento das composicdes que nao
estiverem em uso e para os veiculos em manutencao.
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Deverdo ser previstas também todas as instalacées de utilidades necessarias ao
funcionamento do Pétio de Manutencgéo, tais como: sistema de abastecimento de agua
potavel, agua industrial, tubulagdes para ar comprimido, sistema de esgoto, iluminacao e
forca, gas, CFTV, SPDA, ventilagdo e exaustéo, sistema de protecdo e combate a incéndio,
tubulacdes para sistema de voz e dados, etc.

O Patio de Manutencdo podera ser executado em etapas de modo a atender os Marcos
Operacionais.

9.1 Oficinas do Patio de Manutengéo

Devera ser executada toda a infraestrutura necessaria para instalacdo e funcionamento dos
equipamentos das oficinas, inclusive para o torno rodeiro. O fornecimento e instalacdo dos

equipamentos/ferramentas/mobiliario das oficinas do Patio sera de responsabilidade da
Concessionaria.

9.2 Sistema Viario de Acesso ao Patio e de Circulagio Interna

Devera ser previsto o acesso ao Patio de Manutencdo a partir do sistema viario externo
existente. As vias internas deverdo permitir a interligacéo das diversas edificagbes que
compdem o Patio e ser compativeis com trafego de veiculos pesados.

10. DESCRICAO GERAL DOS SERVICOS PARA A IMPLANTACAO

10.1 Remogao/Remanejamento de Interferéncias

A execucdo dos servicos de remanejamento de interferéncias na faixa de intervencao do
VLT visa adequar todas as possiveis intervencbes com as concessionarias de servicos
publicos, garantindo sua preservacio apos a implantacado da obra.

Tem como objetivo deixar a faixa de ocupacdo do VLT livre e desimpedida de interferéncias
para a implantacdo de sua estrutura, ou seja, planejando o uso do subsolo de modo a
preservar os sistemas existentes e suas interfaces, além de garantir seguranca na fase de
execucao das obras evitando paralisacdes em servicos publicos.

A Concessionaria deve atentar para que a solugdo de remanejamento proposta em projeto
seja confirmada juntamente com a empresa fornecedora do servico, de modo a ser
planejada, evitando possiveis interrupcées. Antes do inicio de qualquer adequacao nas
redes de servico, o projeto devera ser aprovado formalmente pela concessionaria

responsavel pelo servigo plblico e apresentado ao Poder Concedente para autorizacao do
inicio do servico.

_': 9]
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As redes que interfiram com o projeto do VLT devem ser remanejadas para locais

adequados. No momento da obra, quando verificada a necessidade de remanejamento de
uma rede, identificada ou ndo em projeto, ares

pectiva concessionaria do servico devera ser
informada.

A proponente devera prever em seu Plano de Negdcios recursos suficientes para a
relocacéo, remanejamento ou remocéo de todas as interferéncias encontradas na etapa de
implantacdo do VLT, bem como realizar estudos proprios para mapear outras possiveis
interferéncias, que serdo de sua Unica e exclusiva responsabilidade. Os documentos
apresentados no Apéndice B — Interferéncias sao referéncias para os estudos, devendo a
proponente realizar os levantamentos complementares para precificacdo das interferéncias
existentes na via. A descoberta ou ocorréncia — em
concessao — de quaisquer interferéncias nao
da Concessionaria.

qualquer momento ao longo da
previstas serdo consideradas risco exclusivo

10.2 Desvios de Trafego

Devera ser previsto para o Trecho 1, entre as Paradas Comércio e Calgada, desvios
provisérios que garantam a circulacdo dos veiculos na re

gido durante as diversas fases de
implantacao das obras.

A implantagdo do desvio de trafego, nas areas diretamente afetadas, devera obedecer as
orientacdes apresentadas no ambito do projeto, contemplando:

» (Geometria das alternativas dos desvios;
» Dispositivos de sinalizacéo e seguranca;
* Etapas de implantacdo dos desvios.

Por conta do fechamento de alguns retornos, abertura de novas ruas e mudangas de
sentidos de direcéo, a intervencéo da sinalizagdo vertical podera se estender ao longo das
ruas adjacentes ao tragado, principalmente a sinalizacdo indicativa e sentidos de direcdo.

O sistema de controle semaférico existente devera ser adequado provisoriamente quando

da implantacéo do desvio de trafego e retornado a sua situacdo original ou definitiva apos o
retorno do trafego ao definitivo.

Os desvios propostos poderéo se adequar ao plano de ataque e cronograma de obras, de
acordo com a necessidade dos horarios de pico de trafego. E importante prever que, para
alguns locais, sera necessario observar Uma sequéncia de ataque para que as articulagcoes

viarias sejam mantidas, ainda que com certa restricdo de capacidade, o que € inerente a
implantacdo de uma obra num sistema viario principal.
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Antes da execugdo, cabera a Concessionaria elaborar planos de Desvio de Trafego,
Sinalizacdo de Obras para aprovacdo junto a Prefeitura Municipal de Salvador.

A Concessionaria devera prever o isolamento dos locais das obras do trafego de veiculos e
pedestres através da instalacdo de dispositivos proprios existentes para este fim.

10.3 Comunicagéao Social

O objetivo geral do programa de comunicagao social € a implantacdo de canais oficiais de
divulgacao das atividades do empreendimento, com a criacdo de um sistema interativo com
0s grupos de interesse e instituicdes, buscando alcancar o nivelamento e a democratizacéo
das informagées e possibilitar o envolvimento e a participacdo do publico nas acdes
destinadas a ele e visando a criagcao de uma imagem positiva do empreendimento e seus
beneficios, destacando-se a negociacao do processo de desocupacio de imoveis.

11. SISTEMAS

1.1 Sistema de Energia

O projeto do sistema de alimentacdo elétrica de todo os trechos (Comércio/llha de Sao
Jodo) orienta-se, na sua concepgao, pela otimizacdo da relagdo custo-beneficio das
instalacdes, dentro dos padrées de confiabilidade, requeridos por um sistema de transporte
de massa com as caracteristicas de Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT).
A localizagéo das subestacdes devera considerar a disponibilidade de area para instalacao
préxima ao tragado da linha e a proximidade com as subestacdes da concessionaria de

energia. Assim que definida a localizacdo das subestacdes, as mesmas deverdo ser
apresentadas ao Poder Concedente para aprovacgao prévia.

As subestacées retificadoras serdo responsaveis pelo suprimento confiavel e seguro da

energia de tracdo, necessaria a circulagdo de trens na via permanente e no Patio de
Manutencao.

Devera ser previsto um sistema automatico de transferéncia da alimentacao entre os setores
elétricos no caso de subtensdo em uma das entradas da concessionaria de energia, bem

como os intertravamentos entre os disjuntores de entrada da concessionaria afim de se
evitar o paralelismo entre subestacdes.

O suprimento de energia para alimentacdo dos trens sera efetuado por subestagdes
retificadoras, localizadas nas proximidades das paradas (na proporcao de uma subestacdo a
cada duas paradas). A poténcia nominal do sistema e o afastamento entre as subestacoes
devem ser planejados de acordo com a composicédo dos carros e o headway de operagao
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visando a estabilidade da tenséo.

Também devera ser instalada uma subestacado retificadora no
Manutencdo, que alimentara as linhas internas ao Patio e o trecho inici

proximidades da Parada Calgada, com seccionamentos independente
o Patio.

interior do Patio de
al da via principal nas
S para a Linha e para

O fornecimento de energia para os trens sera feito por rede aérea em corrente continua
alimentada por intermédio dos disjuntores extra-rapidos e contadores das subestacoes

retificadoras. O retorno da corrente sera efetuado pelos trilhos de rolamento com a
interligacdo dos quatro trilhos das duas vias em paralelo.

A alimentacéo elétrica das paradas que ndo possuem o sistema de média tenséao sera feita
independentemente e diretamente da rede de distribuicdo de baixa

tensdo da
concessionaria de energia elétrica local.

As paradas que receberéo alimentacées direta da concessionaria de energia local em baixa
tensa@o (220/127Vac), alimentara o Quadro de Distribuicdo Geral (QDG) que por sua vez,
alimentara somente as cargas destas estacdes. No Patio de Manutencdo devera ser

também prevista a entrada do Grupo Gerador Diesel (GGD) a ser instalado, que assumira
as cargas essenciais em caso de falha na alimentacéo principal.

Também devera ser considerada no sistema de energia a implantacdo de No Break. O
sistema de alimentacao de emergéncia - No Break, tem por objetivo fornecer energia elétrica
ininterrupta, estavel e centralizada aos diversos Sistemas de Telecomunicacées, Sistemas
Especiais, Sistema de Semaforizacdo e Sistema de Sinalizagéo, instalados nas paradas,
subestacGes e CCO, protegendo assim os equipamentos de qualquer variacdo ou falta de
energia da concessionaria de energia elétrica local.

Durante a elaboracdo dos projetos, deverdo ser elaborados e fornecidos ao Poder
Concedente os estudos de simulagdo de marcha, simulacéo de trafego e simulacao elétrica,

que deverdo, entre outros fatores, dar o Suporte necessario para que o sistema seja
dimensionado da forma mais econémica.

11.2 Sistema de Rede Aérea

Devera ser elaborado projeto de uma rede aérea que sera responsavel pela alimentacgao
elétrica de tracdo do sistema de VLT. A rede aerea & composta por um fio de contato
suportado por consoles para uma ou duas vias ou por porticos, no caso de zonas com
aparelhos de mudanca de via, paradas e Patio de Manutencao.

Sera adotado em toda a linha o sistema de catenaria convencional auto tensionado. No
projeto executivo a ser desenvolvido pela Concessionaria, os deslocamentos das catenarias

- —— N5
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(zigue zagues) serdo escolhidos, em fungdo do raio da curva e da margem admissivel do
afastamento do eixo do pantografo no suporte e no meio do vao, bem como da posicao
relativa do poste em relagdo aos centros dos aparelhos de mudanca de vias.

A rede aérea compreendera, no minimo, os seguintes materiais e equipamentos:

« Cabos e fios de contato usando catenaria convencional;

« Dispositivos e estruturas de sustentagcdo com os isoladores e dispositivos de
fixagao, para as regioes de plataformas das paradas,

» Postes para a sustentacdo das catendrias nas vias a céu aberto incluindo
chumbadores e dispositivos de fixagdo dos postes as bases;

e Suspensoes completas, constituidas de cantileveres e isoladores;

¢ Fios de contato, cabos de conexao;

» Cabos para aterramento;

« Seccionamentos das catenarias;

e Estruturas de ancoragem completas;

o Cabos elétricos de interligacao entre as linhas de contato, ou entre a linha e as
seccionadoras, e dos sensores de tensao, com seus respectivos conectores;

» Qutros cabos necessarios, para o bom desempenho da rede aérea;

e Facilidades e acessorios para a conexao dos cabos em geral;

« Capa isolante de protecdo da rede aérea rigida em locais especiais;

 Grampos ou placas de conexdo e conectores de ligacdo com os cabos de
alimentacao e de continuidade elétrica da linha de contato;

+ Chaves seccionadoras de acionamento manual completa para a linha e para a
transicao linha/patio (rede aérea e retorno);

o Para-raios do tipo centelhador para protecdo contra descargas atmosféricas
nos trechos expostos;

» Dispositivos de protecdo contra surtos nas ligagées dos cabos de alimentagao
provenientes das subestacdes na rede aérea.

O sistema de rede aérea de distribuicdo sera projetado seguindo diretrizes de simplicidade
construtiva, facil manutencao e alta confiabilidade. O conceito operacional principal consiste
em dividir a rede em varios trechos, delimitados por seccionamentos através de lamina de ar
ou isoladores de seg¢d@o, mantidos interligados ou ndo por meio de chaves seccionadoras,
monitoradas pelo CCO. O comprimento ideal dos trechos sera feito de modo a adaptar a
resisténcia linear da rede, para permitir boa detecc¢ao, pelos dispositivos de protecéo extra-
rapidos, de curtos-circuitos na linha.

O projeto executivo devera prever que as operagoes sejam orientadas com vistas a
necessidade de conectar ou isolar eletricamente secoes da rede aérea, dentro de
sequéncias preestabelecidas. Deste modo, permite-se, com seguranca, a busca e
isolamento de defeitos permanentes na linha, execucdo de servicos provisorios na rede ou .
liberacdo da circulacdo temporaria dos trens em via Unica, por ocasido de operagéo%
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degradada.

No Trecho 1 deverédo ser adotados postes para catenarias com aspecto diferenciado, que
entrem em consonancia com o potencial turistico da regido, diminuindo o impacto visual do
equipamento na paisagem urbana.

A distribuicdo da corrente retificada sera realizada separadamente por sentido de via, de
modo que se possa desligar ou alimentar um dos sentidos das vias sem fazé-lo na outra.
Entretanto, em caso de necessidade operacional, ambos os sentidos podem permanecer
eletricamente ligados, atraveés dos contatores de equalizacédo.

1.3 Sistemas de Telecomunicagoes

O Sistema de Telecomunicagdes a ser implantado no VLT do Suburbio tera como objetivos
principais dar suporte as comunicagdes de voz, dados e imagens para a perfeita operacao,
manutencdo e administracdo do VLT, garantir os niveis de seguranga, rapidez no
atendimento em situacées de emergéncia, garantir o desempenho operacional e estruturar
os meios de comunicagdo para permitir uma interacao dinamica entre os diversos sistemas
que serao implantados no Centro de Controle Operacional (CCQO) — Pétio de Manutencéo,
embarcado no VLT, embarcado nos Veiculos Auxiliares, no Patio, nas paradas, nas
subestacdes, nas vias e por onde trafegara o VLT.

O projeto do Sistema de Telecomunicagdes vai prever as interfaces adequadas de hardware
e software para garantir a perfeita operacao do sistema.

O Sistema de Telecomunicacgées esta dividido nos seguintes subsistemas, especificados no
Anexo 5 — Programa de Implantacdo e Operacéo:

« Telefonia;

« Transmisséao Digital;

e Radiocomunicagédo entre material rodante, paradas e centro de operacées;
o Cronometria;

» Sonorizagdo — paradas e material rodante;
o Controle e supervisao das paradas;
e Gravador de voz.

1.4 Sistema de Sinalizacdo e Controle

A conducéo do VLT sera por “Marcha a Vista” em todo o percurso da via principal. Desta
forma, o Sistema de Sinalizagdo e Controle (SSC) deve assegurar a movimentacéo do VLT
ao longo da via principal, parada nas estacées intermediarias e manobras na Parada final. O
condutor do VLT € assim responsavel pela conducéo segura do veiculo ao longo de toda a
via principal, e deve trafegar em marcha a vista, orientando-se pela sinalizacdo lateral
instalada @ margem da via, adequando a velocidade as condicdes que se apresentem.
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O Sistema de Sinalizagdo e Controle - SSC devera ser concebido de forma a permitir a
movimentac&o segura de VLTs nas regides dos AMVs.

As condicdes inerentes da via permanente tais como: limites civis de velocidade, raios de
curvaturas, inclinacées longitudinais (rampas), posicées precisas dos equipamentos de
sinalizacdo instalados na via, regies de AMVs, posicoes das plataformas com suas

extensdes com pontos previstos de parada de VLTs, serdo claramente definidos em um
Plano de Vias Sinalizadas — PVS.

Todas as informacdes representadas no PVS, juntamente com as condicoes do VLT
(Frenagem, Aceleracao, “Jerk”. Velocidades, Velocidade maxima, Comprimento e Tempos
de Reacdes), estardo associadas ao dinamismo operacional do sistema, tais como: destino
do VLT, rotas possiveis, estados dos bloqueios a frente, perfis de frenagem e restricoes
existentes, devem permitir o trafego seguro em todo o trecho, mesmo sob condicoes

adversas de aderéncia rodaftrilho existentes no trecho, causadas, por exemplo, por
precipitacao atmosférica.

Em condig6es normais de operacao, a circulacéo dos VLTs ao longo de todo o trecho da via
principal e suas interfaces com o Patio de Manutencdo e Estacionamento, deve ser
supervisionada pelo Centro de Controle Operacional, em todo o trecho.

11.5 Sistema de Controle Semaférico

O Sistema de Controle Semaférico & responsavel pelo controle do trafego rodoviario ao
redor do VLT, provendo interface com o Sistema de Controle e Sinalizagdo do VLT
integrando os tempos de abertura e fechamento de sinaleiras para fornecer prioridade ao
VLT, fundamental a Operagao e ao que determina a previsdo de tempo de viagem dos trens.

Através das cameras de video sera feita a monitoracdo por imagens de todo o eixo do VLT,
dos diversos espacos do Patio de Manutencéo e Estacionamento, de Paradas, Subestacdes
Retificadoras e ao longo da via, nos cruzamentos com a via publica. Os controladores do
CCO deverdo basear-se no estado do transito de veiculos em sua area de abrangéncia e

nas informacdes de posicionamento de composicoes do VLT nas vias para operar com
seguranca o sistema de controle semaférico.

A operacéo de cada veiculo VLT sera realizada pelo seu condutor, o qual sera responsavel
por todos os comandos de aceleracéo, frenagem, abertura e fechamento de portas do VLT.
Desta forma, o Sistema de Controle Semaforico deve ser desenvolvido de maneira que
garanta alta disponibilidade e confiabilidade. O Sistema de Controle Semaférico e demais
sistemas a ele integrados também deverao Ser capazes de viabilizar a prioridade semaférica
do VLT, possibilitando que os trens tenham prioridade nas intersegées de nivel com o viario.

N
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Sera responsabilidade da Concessiondria a implantacdo do Sistema de Controle
Semaforico, bem como a articulagdo com os orgaos competentes com vistas a sua
implementacao. Possiveis atrasos na implantacéo da prioridade semaforica, desde que nao
imputaveis a Concessiondria e comprovada a atuacao diligente nas obrigacées que Ihe
cabem junto aos o6rgaos competentes, ndo serdo passiveis de punicdo no ambito do
Contrato de PPP.

Prevendo que as imagens dos cruzamentos com a via publica poderao ser visualizadas pela
Transalvador — Superintendéncia de Transito e Transporte de Salvador, érgdo vinculado a
Prefeitura de Salvador, as mesmas serao disponibilizadas através de porta optica localizada
na sala de telecomunicagdes do Patio de Manutencao.

A configuracdo do sistema computacional de controle de trafego devera permitir que
qualquer terminal de operagdo possa operar qualquer um dos controladores do sistema.
Este sistema também devera ser projetado de forma a permitir expansao futura, caso sejam
implantados novos trechos do VLT.

12. INSTALAGOES OPERACIONAIS

No transcurso da linha, estardo instalados alguns Aparelhos de Mudanga de Via — AMVs
para facilitar as atividades de operacdo comercial por etapas, todos com comando elétrico
remoto. Todos os AMVs ao longo da linha, tanto quanto os instalados no final da linha para
reversao possuirdo comando elétrico a distancia, o CCO, ou ainda, em caso de falha, de
comando manual local. Excegdo podera ser adotada para os AMVs de entrada das oficinas
de manutencdo que poderao ser de comando manual somente. Os AMVs de entrada do
estacionamento de veiculos no Patio de Manutencéo deverdo ser de comando elétrico, para
serem comandados pelo CCO.

121 Centro de Controle Operacional — CCO

A estrutura dos servicos de gerenciamento e controle operacional do VLT devera contar com
0 apoio de um Centro de Controle Operacional = CCO, com todos os elementos necessarios
a sua operacionalizacdo, capaz de propiciar condicdes adequadas as equipes que
executarao as tarefas de apoio logistico a gestao da operacéo do VLT e do seu patriménio.
O CCO devera permitir o gerenciamento de todas as operagdes do VLT, de modo a garantir
a sua efetividade, eficacia e eficiéncia, dentro dos recursos alocados e estar totalmente
operacional antes do inicio da opera¢do comercial.

Todo o CCO devera ser equipado com ar condicionado e devera ser projetado para
comportar todas as posicoes de trabalho com ergonomia e conforto adequados para
cumprimento de suas fungdes. Deverdo ser respeitadas as normas de instalacdo de telas,
acustica, iluminagao e luminosidade de telas e projetores. O projeto de implantagédo do CCO

A0
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também devera prever a criacdo de uma sala de reunides junto as areas operacionais. Esta
sala podera ser utilizada como “sala de crise”, para realizacao de reunides para tomada de
decisdo em caso de problemas ou eventos importantes durante a Operacéo do VLT.

As instalacées do CCO deverao prever espaco fisico capaz de abrigar pessoas e
equipamentos eletrénicos de comunicagdo que utilizem recursos de

processar e armazenar os dados recebidos do VLT e transforma-los
perceptiveis aos seus operadores, tais como monitores de video, mesa

radiocomunicacéo, dispositivos de telefonia e de telecomu
sindpticos.

informatica para
em informacoes
S e consoles de
nicacdes, além de painéis

O CCO devera ser integrado com servi
imediata, no caso de incidentes. Os se
Militar, Bombeiros, Defesa Civil, etc.

¢os de utilidade publica para facilitar a atuacao
rvicos publicos integrados deverdo incluir a Policia

O CCO devera contar com um sistema capaz de receber da
processa-los, transforma-los em informacées, e distribui-los a o
O processo de tomada de decisdo, as acées e a elaboracdo
estrutura deste sistema devera possibilitar o gerenciamento, a supervisdao e o controle de

tudo o que acontece no VLT, e, ainda, permitir, permanentemente, sua verificagdo pela
Fiscalizacdo, por meio de registros inviolaveis.

dos operacionais e fisicos,
utros sistemas, subsidiando
de relatorios gerenciais. A

Este sistema devers, ainda, dispor de elementos de apoio as decisdes sobre as
intervengdes de manutencéo e conservacio do patriménio, com possibilidade de transmitir
as equipes responsaveis solicitagbes de providéncias sobre a necessidade de limpeza de

elementos, solugdo para problemas técnicos nos equipamentos ou a substituicdo de
dispositivos das instalacées.

O sistema utilizado no CCO devera permitir ligar,
equipamentos operacionais instalados em paradas, pa
tempo real, tanto em funcao de programacéao preesta
operacionais. As funcionalidades deste sistema dever.
divididas em postos de trabalho, de acordo com o pre

VLT. O CCO deve ser capaz de monitorar e atuar a
percurso do VLT.

desligar ou configurar todos os
tios, via permanente e trens em
belecida quanto por necessidades
ao ser agrupadas por subsistema,
visto no Projeto de Implantacéo do
sinalizacdo semaférica ao longo do

O projeto dos Sistemas de Controle devera permitir sua expansao tanto légica como fisica,
ou seja, possibilitar o incremento de sua capacidade de aquisicdo de pontos controlados, de
processamento e de armazenamento, assim como a implementacdo de novas

funcionalidades. O CCO devera ser configurado de modo que qualquer falha simples nao
acarrete a sua indisponibilidade operacional. Na ocorréncia de

uma falha, devera ocorrer a ’\Q__)
comutacao automatica da unidade danificada para outra em um periodo maximo de 2(%
segundos, sem a paralisacéo do sistema €m operacao.
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Deverdo ser fornecidos e instalados, em locais determinados pela CTB, a Central de
Monitoramento e Controle do ente gestor, com todos os equipamentos, softwares e todos os
materiais necessarios & sua instalacdo e acomodacao. Estes equipamentos serdo utilizados
para a monitoracdo das informagdes operacionais aqui especificadas. As estacoes de
trabalho deverao estar conectadas a rede de comunicacao do sistema e permitir o acesso a
sua base de dados, em tempo real, para pesquisas relativas as ocorréncias operacionais.

Deveréo ser fornecidos, também, todos os softwares utilizados e suas respectivas licencas
de uso.

A Concessionaria devera prover todas as interfaces entre 0 sistema de controle e os demais
sistemas, assim como garantir a sua interoperabilidade. Deverdo ser apresentados e
submetidos a aceitagdo do Concedente todos os tipos de interfaces utilizadas. As interfaces
de comunicacdo deverdo possuir isolamento elétrico, protecdo contra transitérios, ruidos,
interferéncia eletromagnética e protecdo contra operacdo indevida. As interfaces de
comunicacdo deverdo ser concebidas visando atender 0s requisitos de seguranca e
funcionais, de disponibilidade, de confiabilidade, conectividade e demais requisitos aqui
especificados. Nao sera permitida a utilizac@o de protocolos proprietario.

Os protocolos de comunicacdo deverdo ser abertos, comercialmente utilizados no mercado,

€ permitir a total interoperabilidade entre equipamentos e sistemas, independentemente da
plataforma de desenvolvimento, inclusive nas interfaces com outros sistemas.

O sistema de controle devera ser capaz de disponibilizar, diariamente, relatérios com
informacdes operacionais ao Poder Concedente. Deverao ser disponibilizados os recursos

necessarios para a transmissdo, armazenamento e manipulacéo dessas informacdes nas
dependéncias definidas pelo Poder Concedente.

Ser&o previstos os recursos necessarios para a correta operacdo do Sistema de Controle
Centralizado — SCC. Estes recursos serdo compativeis com tecnologias de padrdo aberto e
equipamentos padroes de mercado, 0s quais estardo em conformidade com o “Estado da

Arte” para o setor de tecnologia da informacéo, tanto em termos de software quanto em
termos de hardware.

O Sistema de Controle Centralizado a ser proposto sera baseado em tecnologias
atualizadas e consagradas, aplicadas em sistemas Metro-ferroviarios e VLTs, e com
certificacdes aplicaveis. Todos os sistemas desenvolvidos seguirdo as normas e padrées de
engenharia de software estabelecidos pelo “Institute of Electrical and Electronics Engineers”

(IEEE), “World Wide Web Consortium’ (W3C) e “"Object Management Group” (OMG), com N
destaque para utilizacdo dos padrées “Systems Modeling Language” (SysML) e “Unified (;\%
Modeling Language” (UML) aplicaveis, Q,)

Esta concepcéao de sistema apresenta os requisitos que deverdo ser cumpridos durante
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todas as etapas de fornecimento e implantacdo do SCC, contemplando: visdo sistémica do
Sistema de Controle Centralizado, o Escopo de Fornecimento, os Requisitos Operacionais,
os Requisitos Funcionais, os Requisitos Técnicos de Projeto e os Requisitos Técnicos de
Subsistemas e Equipamentos.

Como premissa a ser adotada, o CCO sera alimentado a partir de um Sistema Ininterrupto
de Energia exclusivo para o atendimento as suas necessidades operacionais. As

caracteristicas do Sistema Ininterrupto de Energia estdo descritas na Concepcao de Sistema
de Alimentacéao Elétrica.

O SCC devera possuir caracteristicas de sistema de alta disponibilidade e confiabilidade e
devera controlar o sistema de transporte por meio de comandos enviados para os
equipamentos de campo, comandos estes definidos a partir de objetivos preestabelecidos
como o intervalo entre VLT e tempos de parada em estacées, em funcdo das caracteristicas
operacionais do material rodante, o sistema devera prover informacdes ao operador do VLT
para auxilia-lo na manutencéo dos objetivos e estratégias programadas para a operacao.

O SCC devera incluir funcionalidades que permitam:

e Controle e regulacdo de VLTs:

» Controle de patio

» Controle de energia de via e patio;

¢ Controle de equipamentos auxiliares:

e Controle de arrecadacao e fluxo de passageiros:
e Administragao e servicos:

* Programacéo de oferta:

* Apoio & manutencgéo;

» Controle semaférico;

e Telecomunicacao.

O SCC devera possibilitar a automacao de fungbes rotineiras, de maneira que os
operadores possam realizar as funcdes estratégicas, de contingéncia e de comunicagao.

A supervisao e o controle do sistema de energia, dos equipamentos auxiliares e do processo
de movimentacdo do VLT deverdo ser exercidos. prioritariamente, a partir do SCC,
permitindo a execucgéo de todos os requisitos funcionais e operacionais estabelecidos neste
documento. Deveréo existir recursos locais nas subestacées e ao longo da via para permitir

0 controle dos sistemas de energia e equipamentos auxiliares em funcéo de estratégias ou
contingéncias operacionais presentes no sistema.

12.2 Patio de Manutencgio e Estacionamento dos VLTs
As edificagdes no Patio de Manutencido deverdo prever o atendimento as atividades de
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manutencao Preventiva e Corretiva do Sistema VLT nos Seus componentes essenciais:
veiculos -, sistemas fixos e via permanente. As edificacées deverdo contemplar os seguintes
sistemas:

 Sistema de Alimentacéo Elétrica:

» Sistemas Eletromecanicos:

e Sistemas Eletronicos.

O estacionamento dos veiculos contara com espaco suficiente para comportar toda a frota
necessaria ao atendimento da capacidade de trans

porte da Linha, para o horizonte do
Projeto.

12.3 Patio de Manobra

Ao longo do trecho da via permanente, deverdo ser implantados
estacionamento/manobra, de modo a otimizar o armazenamento d
estratégicos de lancamento das mesmas para operacao.

patios de
as composicoes em locais

Um patio de implantacao obrigatéria devera ser situado em Plataforma, no entorno de onde
hoje se situa a atual Estacdo Almeida Brandao. Este patio propiciara a realizacdo das
manobras referentes a operacao em carrossel isolado Comeércio-Plataforma. Outro patio de
implantacéo obrigatoria devera ser situado em Peri

peri, na area em tormo da atual estacao
de mesmo nome,

13. DESAPROPRIACOES

De acordo com o Projeto de Referéncia, foi identifica

da uma pequena quantidade de
edificacdes passiveis de desocupacao.

As ocupagdes ao longo da faixa de dominio nao sao passiveis de desapropriagéo, por se
tratar de terreno de propriedade da Unido. Entretanto as familias que tiverem as ocupacoes

removidas em decorréncia da implantagdo/operacdo do VLT deverdo ser indenizadas pelas
benfeitorias. O trabalho de cadastramento dos imoveis e de comunicagdo social é de
responsabilidade da Concessionaria, bem como todas as

acoes para que area fique livre e
desimpedida.

Entre as Paradas Paripe e llha de Sdo Jodo, onde existe uma ocupacao irregular mais
densa ao longo da faixa de dominio do VLT, ndo caracterizara desapropriacoes, visto que a

ocupacdo se deu de forma irregular sobre area pertencente a Unido, cabendo nesta
situacéo procedimentos de retirada ou outras medidas juridicas cabiveis.

Antes da assuncdo da concessdo pela Concessionaria, o Poder Concedente sera
responsavel pelas providéncias necessarias a declaracdo de utilidade publica dos imoveis

N 10
N
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necessarios a implantagéo do Sistema Metroviario envolvendo

as areas complementares a
implantacao do VLT.

Cabera a Concessionaria, com obediéncia as disposicées da legislacao aplicavel, promover
as desapropriagées, instituicdes de serviddes administrativas ou limitagées administrativas
ao direito de propriedade, amigaveis e judiciais, providenciando a desocupacdo das
referidas areas, sempre submetendo seu planejamento 3
respeito dos seus termos.

prévia aceitacdo da Fiscalizacéo a
A CONCESSIONARIA devers apresentar a CTB cadastro sécio-
OU ocupantes das areas atingidas, cadastro fisico discriminand
sua situacédo fundiaria, especificando a extensao, por proprie
outras informacgdes que a CTB julgar relevantes.

econdmico dos proprietarios
0 as propriedades, conforme
dade, das areas atingidas e

Caso a Concessionaria, no desenvolvimento dos Projetos, identifique outras areas a serem
desapropriadas, de forma a oferecer algum ganho operacional ao sistema ou mesmo

eliminacao de pontos criticos, tal estudo devera ser apresentado ao Poder Concedente para
aprovacao.

14. TRABALHO TECNICO SOCIAL

Cabera a Concessionaria elaborar e, a
Projeto Técnico Social (PTS)
com o objetivo de desenvolv
familias beneficiarias na imp
incluséo social e produtiva, t

pos aprovacdo do Poder Concedente, executar o
junto a populacao atingida pelo Projeto do VLT do Subrbio,
er acdes de apoio e fortalecimento participacao efetiva das
lementacdo do modal, através de atividade que promovem a
endo em vista garantir a sustentabilidade do projeto.

Para tanto, devera propor no PTS mecanismos ca
beneficiarios nos processos de decisdo, im
a fim de adequé-los as necessidades e a
como incentivar a gestdo participativa,

pazes de viabilizar a participacdo dos
plantacdo e manutencao dos bens e Servigos,
realidade dos grupos sociais atendidos, bem

O Trabalho Técnico Social deve ter inicio logo apds a assinatura do Contrato e se estende
por um periodo de seis meses apos a concluséo das obras.

Sua execucdo compreende as seguintes fases:

» Pre-obras: comeca na assinatura do Contrato até o inicio das obras e abrange

atividades de divulgacéo de informacdes sobre a inte

rvencao, projetos de obras e
trabalho social:

» Durante as obras: abrange todo o periodo de producéo fisica do empreendimento.
Nesta fase sdo desenvolvidas as atividades relacionadas & constituicao de
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grupos de acompanhamento do projeto, entidade representativa da populacéo

afetada, bem como a preparacio dos beneficiarios para apropriacdo do
equipamento.

» Periodo de Inicio da Operacdo Comercial: esta etapa devera ocorrer concomitante
ao inicio de cada Marco Operacional, havendo assim sobreposicdo de fazer
devido a existéncia de trechos ainda em obra, com abordagem junto a
comunidade sobre o inicio da operacdo, de como sera a operacao.

Deverd incluir um plano de comunicacdo com insercdo nos meios de comunicacao de
massa, incluindo televis&o, radio e jornais de grande circulacéao.

15. ACESSIBILIDADE

A legislacao brasileira de acessibilidade (Lei Federal n® 10.098/2000, Decreto 5296/2004
€ normas técnicas de acessibilidade da ABNT) estabelece as normas gerais e critérios
basicos para a promocdo da acessibilidade das pessoas com deficiéncia nas vias e

espacos plblicos, no mobiliario urbano, na construcdo e reforma de edificios e nos meios
de transporte.

Todas as intervencoes contempladas no projeto inclusive os acessos as Paradas e seus
entornos imediatos, deverdo atender as normas de acessibilidade previstas na NBR 9050.

16. ENTORNOS

Define-se neste item as responsabilidades da Concessionaria na implantacdo de vias,
equipamentos de acessibilidade e mobiliarios urbanos nos entornos ao sistema ferroviario.

Entende-se como &reas de entorno, para fins de intervencao nesse projeto as localizadas

adjacentes a malha ferroviaria, com potencialidade de interligacdo entre o sistema de VLT
€ os demais modais de transporte oferecidos pelo munici

pio, conforme indicado no Projeto
de Referéncia.

Segundo a NBR 9283, entende-se por mobiliario urbano todos os objetos, elementos e
Pequenas construcoes integrantes da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou néo,
implantadas mediante autorizacéo do poder publico, em espacgos publicos e privados.
Aplica-se, neste caso, calcadas, bicicletarios, passarelas, passagem subterranea, acesso
ao VLT, pavimentagdo, rampa e escadaria, luminarias, poste de luz e fiacdo. Todo o
mobilidrio urbano de responsabilidade da Concessionaria devera seguir o padrao

estabelecido na NBR 9283 (1986) — Mobiligrio Urbano e devera ser submetido a
aprovacao do Poder Concedente.
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E de responsabilidade da Concessionaria a implantagdo dos mobiliarios urbanos das
areas de entorno do sistema ferroviario, descritos a seguir:

» Calcadas na area adjacente as paradas, com todos os elementos definidos pela
NBR 9050 como necessarios para garantir acessibilidade universal;

Pavimentacdo, em CBUQ, das vias de acesso as paradas e aos estacionamentos
que s&o de uso exclusivo do sistema de alimentacéo, dentro do limite estabelecido
como entorno;

lluminagdo publica e paisagismo nas areas onde houver intervencdo da
Concessionaria;

* Bicicletarios e/ou paraciclos, conforme definido no item 6.2.7.

Na poligonal de intervencdo, a sinalizacdo devera ser requalificada, podendo-se

aproveitar, quando possivel, a sinalizacdo atualmente existente, tais como porticos,
placas, etc.

Deverdo ser implantadas ciclovias e/ou ciclofaixas e/ou ciclorrotas no entorno das

estacoes, onde estdo previstas obras de acesso viario as Paradas, devidamente
conectadas ao sistema cicloviario existente, onde houver.

A manutencdo das intervencées realizadas no entorno do empreendimento nao sera

responsabilidade da Concessionaria, devendo esta arcar somente com o investimento de
implantacao.

17. EXPANSOES
A expanséo do VLT podera ser feita em trés fases distintas, assim entendidas:

e FASE 2: compreende a implantacdo de uma linha sobre trilho, integrando o VLT do
Subtrbio a Estagdo Lapa ou & Estacéo Retiro da Linha 1 do SMSL;

FASE 3: compreende o trecho metropolitano entre os municipios de Camacari,

Simées Filho, Candeias e Dias D’Avila, incluindo o trecho de extensdo do VLT do
Subdrbio até Mapele.

As decisbes do Poder Concedente a respeito da execucdo das referidas expansées
serao precedidas da realizacdo, pela Concessionaria, dos estudos mencionados

conforme o caso, a fim de avaliar sua necessidade e real dimensionamento e
consequente reequilibrio do Contrato.

A OPERACAO de cada uma dessas trés fases, se aprovada a sua IMPLANTACAO pelo

45
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CONCEDENTE, sera feita pela CONCESSIONARIA

A IMPLANTACAO da FASE 2 e da FASE 3, se aprovadas pelo CONCEDENTE, podera ser

feita pela CONCESSIONARIA ou por terceiros contratados pelo CONCEDENTE, de modo
apartado, a seu critério.

O modal adotado para a FASE 3 deve ser o modal ferroviario. A escolha do modal a ser
utilizado devera levar em consideragdo a demanda de usudrios, extensdo do trecho.

compartilhamento de vias e patios de manutencdo com sistemas ferroviarios existentes,
etc.

Alem da proposta de integragéo do Sistema VLT com o Sistema Metroviario apresentada a

seguir, a Concessionaria podera apresentar outras alternativas de ligacdo entre estes
modais para avaliacdo do Poder Concedente.

Cabera a Concessionaria apresentar para aprovacdo do Poder Concedente os estudos
relativos as ligacées entre os sistemas ferroviarios. A entrega dos estudos devera ser

realizada conforme os prazos estabelecidos em Contrato e seguir as especificagoes
apresentadas a seguir:

173 Integragdo com o SMSL

Esta ligacdo, denominada FASE 2, desenvolve-se a partir do VLT, seguindo até a estacdo

metroviaria da Lapa ou do Retiro. Deverdo ser apresentados os estudos das altemativas
de ligacdes, devendo contemplar, no minimo:

» Estudo de demanda considerando a operagéao da ligacéo;

 ldentificagéo e descri¢do do tracado a ser implantado:

e Anteprojeto de engenharia; e

» Proposta econémica que considere a execucdo da expansao e operacéo, calculada
nos termos do disposto na subclausula 26.2.12.2 da Minuta do Contrato.

17.2 Expansédo com Implantagéo do VLT Metropolitano

Esta expansao, denominada FASE 3, permite o atendimento aos Municipios de Camacgari,
Simdes Filho, Candeias, Dias D'Avila, com a implantagdo do VLT Metropolitano em via

singela, incluindo também a expanséo do VLT do Suburbio até a localidade de Mapele.
Para esta alternativa deveréo ser apresentados:

» Estudo de demanda considerando a operacéo da ligacao,

» |dentificacdo e descricdo do tracado a ser implantado;
= Anteprojeto de engenharia; e

» Proposta econémica que considere a execucado da expansdo, calculada nos termos
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do Contrato.

18. ACRONIMOS UTILIZADOS

Acrénimo Descrigdo
AMV Aparelho de Mudanca de Via
CCO Centro de Controle Operacional
PDF Painel de Distribuicdo de Forca
PVC Cloreto de Polivinila ou Policloreto de Vinila
PVS Plano de Vias Sinalizadas
SCA Sistema de Controle de Acesso
SCC Sistema de Controle Centralizado
SSC Sistema de Sinalizacao e Controle

19. GLOSSARIO / TERMINOLOGIAS

Expressao

Acesso remoto aos
sistemas

Analise automatica
de tendéncia de
falha

Parada inteligente

Mobilidade do
empregado
operativo
Monitoracao
continua
centralizada

Definicao

Funcdo que possibilita o acesso remoto ao hardware e software de
um determinado sistema com objetivo de confirmar um diagnoéstico
ou alarme, verificar versdo do software, reinicializar o equipamento,
possibilitando a manutencao remota do sistema.

Funcéo que calcula a probabilidade de ocorréncia de falha em um
determinado sistema (manutengéo preditiva), através de medigdes e
analise de parametros, controle do nimero de operagdes, controle
do numero de intervengoes, etc.

E um conceito de automacao aplicado a sistemas como iluminacao,
climatizacdo, agua, estados normais de equipamentos auxiliares,
reduzindo a necessidade de recursos humanos em atividades
rotineiras e reduzindo os custos de manutencao.

E um conceito que permite o operador monitorar e comandar
sistemas ou equipamentos a partir de qualquer ponto da Parada ou
do trem, através de dispositivos portateis.

Funcdo que possibilita o acompanhamento de todos os sistemas
através de auto diagnésticos, alarmes e nimero de operagdes, que
passam a ser disponibilizados de maneira centralizada.
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Ferramenta ou dispositivo desenvolvido para avaliar o funcionamento
do equipamento fora do ambiente em que deve operar ou em que
esta instalado, facilitando o diagnéstico de falhas para sua
manutenc¢ao e também permitindo a analise e ou comparacao de
cenarios operacionais diferentes para as mesmas atividades.

Periodo, que se inicia a partir da Operacdo Comercial, durante o qual
sera monitorada a operacéo de todo o sistema fornecido a
Operadora do VLT, com uma equipe técnica qualificada, e que
implantara o processo de manutencao preventiva.

Durante este periodo, em uma primeira fase, restabelecera
imediatamente as falhas como acompanhamento da Operadora do
VLT e, em uma segunda fase, acompanhara e orientara as equipes
de manutencao da Operadora do VLT na execucao destas
atividades.

Equipamento de sinalizagao no terreno - chave, sinal.

20. NORMAS TECNICAS E DOCUMENTOS DE REFERENCIA ORGAOS
NORMATIZADORES

e ABNT — Associacéo Brasileira de Normas Técnicas.

e ANATEL - Agéncia Nacional de Telecomunicacgdes.

e ANSI - American National Standards Institute.

e ASTM - American Society for Testing and Materials.

o BSI - British Standards Institution.

» CENELEC - European Committee for Electrotechnical Standardization.

e CECC - CENELEC Electronic Components Committee - Rules and Administrative
Documents Collection.

o CMU/SEI - Carnegie Mellon University/Software Engineering Institute.

o DIN - Deutches Institut Fuer Normung.

« EIA — Electronic Industries Association.

o |EC - International Electrotechnical Comission.

« |EEE - Institute of Electrical and Eletronics Engineers.

e |ISO = International Standards Organization.

o MIL - Military Standards.

» TIA—Telecommunications Industry Association.

¢ UIC = Union Internationale des Chemins de Fer.

o UL - Underwriters Laboratories.

e UNISIG = Union Industry of Signalling.
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201 Normas Técnicas Aplicaveis

A seguir sdo apresentadas normas técnicas que devem ser aplicadas nas etapas de
elaboracdo do Projeto, Fabricacdo e Implantagdo do Sistema de Sinalizacdo e Controle
(SSC) do Sistema de VLT do Suburbio, aléem da:

« NBR 14035:1998 — Veiculo Leve sobre Trilhos — Requisitos.

20.2 Aterramento

« NBR 5419 - “Protecao de Estruturas Contra Descargas Atmosfeéricas”.
« NBR13184-"Sinalizacdo Ferroviaria - Emprego de Elementos de Protecao Elétrica de
Equipamento contra Descargas Atmosfericas".

20.3 Barramentos, Conectores, Fios eE Cabos Elétricos

« NBR NM-247-3 - "Cabos isolados com policloreto de vinila (PVC) para tensoes
nominais até 450/750 V - Sem cobertura, inclusive — Parte 3. Condutores isolados
(sem cobertura) para instalagoes fixas (IEC 60227-3, MOD).

« NBRNM280 -“Condutores de Cabos Isolados".

o NBR 5474 - “Conector elétrico”.

o« NBR6251 - "Cabos de Poténcia com Isolagdo Extrudada para Tensdes de 1kV a
35kV - Requisitos Construtivos”.

« NBR7289 -“Cabo de Controle com Isolagcdo Extrudada de PE ou PVC para Tensoes
até 1kV-Requisitos de Desempenho”.

« NBR7290 -"Cabos de Controle com Isolacéo Extrudada de XLPE ou EPR para
Tensdes até 1kV - Requisitos de Desempenho”.

« NBRB8661-"Cabos de formato plano com isolacao extrudada de cloreto de polivinila
(PVC) para tensaoaté 750 V — Especificacao”.

« NBR 12762 - “Cabo de Controle ndo Blindado para Sinalizagao Ferroviaria”.

e« NBR 12925 - “Sinalizacao Ferroviaria - Cabo de Controle - Emenda — Conector”.

e NBR12926-“Sinalizacéao e telecomunicagéo ferroviaria — Cabo de controle — Emenda
Especificacdo”.

« NBR13248 -“Cabos de Poténcia e Controle e Condutores Isolados sem Cobertura,
com Isolacdo Extrudada e Baixa Emissdo de Fumaca para Tensdes até 1kV-
Requisitos de Desempenho”.

¢ NBR 13486 — “Fibras opticas” NBR 13487 — “Fibras oépticas - Tipo multimodo
indice gradual — Especificagao.”

« NBR13570-"Instalagbes Elétricas em locais de afluéncia de publico — Requisitos
Especificos. "

e NBR14773 -"Cabo optico dielétrico protegido contra ataques de roedores para
aplicacéo em linha de dutos — Especificagao".

« NBR60317-8 - "Especificagoes para tipos particulares de fios enrolamentos — Parte
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8: Fio de cobre esmaltado de segéo circular, a base de poliéster modificado, classe
térmica 18",

NBRIEC 60529 - "Graus de protecdo para invélucros de equipamentos elétricos
(codigo IP - indice de Protecdo)".

IEC61754 - “Fibre optic connector interfaces”.

EN50124 - 1:2001+A2:2005-"Railway Applications. Insulation coordination. Basic
requirements. Clearances and creepage distances for all electrical and electronic
equipment”.

EN 50124-2:2001 -“Railway applications — Insulation Coordination — Over voltages
and related protections”. EIA700BAAD-"Detail Specification for Shielded Rectangular
Connectors for Universal Serial Bus Plus Power Connectors Series "A".

204 Confiabilidade, Disponibilidade e Manutenibilidade

NBR 5462 - “Confiabilidade e Manutenibilidade”.

NBR 9320 - “Confiabilidade de Equipamentos — Recomendacdes Gerais”.

NBR13728 - "Sinalizagao Metroferroviaria — Confiabilidade".,

BS5760 - "Reliability of Systems, Equipments and Components — Parts 2, 10, 12 and
g Sl

BSEN60300-3-4 - “Dependability management. Application guide. Guide to the
specification of dependability requirements.”

BSEN60812 - “Analysis techniques for system reliability. Procedure for failure mode
and effects analysis (FMEA).”

BS EN 61014 - “Programmes for reliability growth.”

BS EN61078 - “Analysis techniques for dependability. Reliability block diagram and
Boolean methods.”

BSENG61160 - “Design Review’

EN50126 - "Railway Applications —The Specification and Demonstration of
Reliability, Availability, Maintainability and Safety (RAMS) — All Parts".

IEC60605 - "Equipment Reliability Testing — Parts 2, 4 e 6",

IEC60706 - "Maintainability of Equipment - Parts 2, 3 e 5".

IEC60812 - "Analysis Techniques for System Reliability — Procedure for Failure Mode
and Effects Analysis(FMEA)".

IEC61025 - "Fault Tree Analysis (FTA)".

IEC/TR62380 - "Reliability data handbook — Universal model for reliability prediction
of electronics components, PCBs and equipment."

MIL-RTD-HDBK-217-"Reliability Prediction Of Electronic Equipment"

MIL-HDBK-781 - “Reliability Test Methods, Plans and Environments for Engineering,
Development, Qualification and Production.”

MIL-RTD-721 - "Definition of Terms for Reliability and Maintainability".

MIL-RTD-756 - "Reliability Modeling & Prediction".

MIL-RTD-785 - "Reliability Program for systems and equipment develop.




GOVERNO DO ESTADO DA BAIIA

B SR R B A I S T BN

Anexo 4= Projeto de Referéncia

20.5 Controle de Qualidade

L]

NBRISO-9000 - “Sistema de Gestao da Qualidade — Fundamentos e Vocabulario”.
NBR ISO - 9001 - “Sistemas de Gestdo de Qualidade — Requisitos”.
NBR ISO-10007 - “Gestao da qualidade - Diretrizes para a gestao de configuragao”.

20.6 Instalagdes Elétricas

NBR5410 - “Instalacdes Elétricas de Baixa Tensao”.

NBRIEC60439-3 - “Conjuntos de manobra e controle de baixa tensdo Parte 3:
Requisitos particulares para montagem de acessorios de baixa tensdo destinados a
instalacao em locais acessiveis a pessoas nao qualificadas durante sua utilizacéo-
Quadros de distribuicao”.

NBRIEC60947-2 - “Dispositivos de manobra e comando de baixa tensao - Parte 2:
Disjuntores”.

IEC60364 - "Electrical Installations of Buildings — Part 4".

NEMA250 - "Enclosures for Electrical Equipment (1000V max)".

NEMA BA 1 - "Panel boards".

NEMARN1 - "Polyvinyl-Chloride(PVC) Externally Coated Galvanized Rigid Steel
Conduitand Intermediate Metal Conduit".

NEMATC2 - "Electrical Polyvinyl Chloride(PVC)Tubing and Conduit".

NEMATC3 - "PVC Fittings for Use with Rigid PVC Conduit and Tubing".

NEMAVE1 - "Metal Cable Tray Systems".

NBR13897 - "Duto espiralado corrugado flexivel em polietileno de alta densidade,
para uso metroferroviario”.

NBR15465 - "Sistemas de eletrodutos plasticos para instalacoes elétricas de baixa
tensao - Requisitos de desempenho”.

IEC61558-2-12 - "Safety of power transformers, power supply units and similar
devices - Part 2-12: Particular requirements for constant voltage transformers”.
ANSI/IEEE-C2-2007 - "National Electrical Safety Code" (NESC).

20.7 Ensaios Gerais, Materiais, Pinturas, Esforcos Mecénicos e Niveis de

Ruido

ASTMB117 - “Standard Practice for Operating Salt Spray (Fog) Apparatus”

NBR 6323 - "Galvanizagao de produtos de aco ou ferro fundido - Especificacao"

NBR 6655 - "Chapas de ago com caracteristicas melhoradas de propriedades
mecanicas, conformabilidade e soldabilidade".

NBR6658 - "Bobinas e chapas finas de ago — Carbono para uso geral -
Especificacao"

NBR7400 - "Galvanizacdo de produtos de aco ou ferro fundido por imersao a quente
- Verificag&o da uniformidade do revestimento — Método de ensaio"

NBR15928 -“Ensaio ndo — destrutivo — Analise de vibragdes — Terminologia”.
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« EN 50125-1 - “Railway Applications - Environmental Conditions for Equipment — Part
1: Equipments on Board Rolling Stock".

« EN 50125-2 - “Railway Applications - Environmental Conditions for Equipment—
Part2: Fixed Electrical Installations".

« BS EN50125-3 - "Railway Applications - Environmental Conditions for Equipment —
Part3: Equipment for Signalling and Telecommunications".

e |SO 1520 - “Paints and vamishes - Cupping test”.

« 1S0 2409 - "Paints and Varnishes — Cross-Cut Test".

» [SO3668 - “Paints and varnishes — Visual comparison of the colourof paints”.

e IS0 9227 - “Corrosion tests inartificial atmospheres - Salt spray tests”

¢ MIL-RTD167-1 - “Mechanical Vibrations of ShiBAoard Equipment”.

« MIL-RTD-810 - "Test Method Standard for Environmental Engineering."

¢ MIL-RTD-45662 - "Calibration Systems Requirements."

e RAL-Padréo de Cores

e UL - 94 - “Plastics Flammability Standard”.

20.8 Protecao Elétrica, Interferéncia e Compatibilidade Eletromagnética

o EIA/IS-648 - "Measurement of Electromagnetic Interference Characteristics of
Equipments Intended to Operate in Severe Electromagnetic Environments".

« BSENS50121-1 - “Railway Applications — Electromagnetic Compatibility — Part 1 —
General.”

« BSENS50121-2 - "Railway Applications — Electromagnetic Compatibility— Part2:
Emission of the Whole Railway Systems With the Outside World".

o BSENS50121-3-1 - "Railway Applications — Electromagnetic Compatibility— Part3:
Rolling Stock.Train and complete vehicle".

« BSEN50121-3-2 - "Railway Applications — Electromagnetic Compatibility — Part 3:
Rolling Stock. Apparatus".

o BSENS50121-4 - "Railway Applications — Electromagnetic Compatibility — Part 4:
Emission and Immunity of the Signaling and Telecommunications Apparatus".

e |EC61000 - “Electromagnetic Compatibility — Parts 1, 2, 3,4, 5¢e 6",

« |EC62305 - “Protection against lightning - All Parts®.

» MIL-HDBK-237 - "Electromagnetic Compatibility Management Guide for Platforms,
Systems and Equipments”.

¢ MIL-RTD-461 - "Requirements for the Control of Electromagnetic Interference
characteristics of subsystems and equipment”.

20.9 Seguranca

e« ANSVIEEE-C2-2007 - "National Electrical Safety Code" (NESC).

e |EC 61508 - "Functional safety of electrical / electronic / programmable electronic
safety-related systems”.

« MIL-RTD-882 - "System Safety Program Requirements”
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20.10 Sinalizagdo Metroferroviaria e Equipamentos Especificos

« AREMA - *Communications & Signals Manual”.

¢ NBR7635 - "Sinalizagao Ferroviaria -Terminologia".

* NBR 8362 - "Sinalizagéo ferroviaria - Circuito de via - Classificagéo"

 NBR 11764 - "Aparelhos de Mudanca de Via - Maquinas de Chave”.

« NBR 11882 - “Sinaliza¢ao Ferroviaria—Equipamento-Invélucro Metalico”.

« NBR12511 - "Sinalizagao ferroviaria — Sinal luminoso - Aspecto-Duas unidades
luminosas"

e NBR12732 - “Sinalizacdo Ferroviaria — Bonde de Impedancia”.

« NBR12908 - "Sinalizagao ferroviaria — Lente - Especifica¢ao"

« NBR 13309 - "Maquina de chave eletroidraulica - Especificacao"

o |EEE1483 - “IEEE Standard for Verification of Vital Functions in Processor- Based
Systems Used in Rail Transit Control”.

e UNIEN12368 - “Traffic Control Equipment — Signal Heads".

e« EN50126 Aplicactes ferroviarias - Especificacdo e demonstracdo de Fiabilidade,
Disponibilidade, Manutenibilidade e Seguranca (RAMS).

« ENb50128 Aplicacdes ferroviarias - Sistemas de sinalizacéo, telecomunicacdes e de
processamento de dados — Software para sistemas de protecdo e comando
ferroviario.

« ENS50129 Aplicacdes ferroviarias - Sistemas de sinalizacédo, telecomunicacdes e de
processamento - Sistemas eletronicos de seguranca para sinalizacao.

« EN50155 - “Railway Applications — Electronic Equipment used in Rolling Stock”.

» |EC60077 - "Railway Applications — Electric Equipment for Rolling Stock — All Parts".

« |EC60571 - "Electronic Equipment Used on Rail Vehicles".

e [|EC62290.1- “Railway applications — Urban guided transport management and
command/control systems - Part 1: System principles and fundamental concepts”.

o [|EC62290.2 - "Railway applications — Urban guided transport management and
command/control systems - Part 2: Functional requirements specification”.

o |EC61131 - All Parts - “Programmable controllers”

« NBR 13885 - "Placa de circuito impresso para telecomunicacdo metroferroviaria -
Modificacéo ou reparacao".

20.11 Software e Sistemas de Informagéao

e |EEE 828 - "Software Configuration Management Plans”.

o |EEE 829 - "Software Test Documentation".

o |EEE 830 - "Guide to Software Requirement Specification".

« |EEE1008 - "Software Unit Testing".

e |EEE1012 - "Software Verification and Validation Plans".

e |EEE 1044-1 - "Classification for Software Anomalies".

e« |EEE1061 - "Software Quality Metrics Methodology". /
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IEEE1062 - "Recommended Practice for Software Acquisition".

IEEE1063 - "Software User Documentation”.

IEEE1074 - "Developing Software Life Cycle Processes".

IEEE1228 - "Software Safety Plans"

IEEE1394 - “High Performance SerialBus”.

CMMI-DEV - Capability Maturity Model Integration (CMMI), CMMI for Development-
Version1.2,CMU/SEI-2008-TR-008.

SCAMPI - Standard CMMI Appraisal Method for Process Improvement (SCAMPI)
A Version1.2:Method Definition Document, CMU/SEI-2006-HB-002.

ISO 9075 - “Information technology — Database languages — SQL".

ISO/IEC9126 - "Software engineering - Product quality — All Parts”.

ISO/IEC 15939 - "Software Engineering — Software Measurement Process".

ISO/IEC TR 24774 - “Systems and software engineering — Life cycle management —
Guidelines for process description”.

MIL-RTD-498 - “Software Development and Documentation”

20.12 Telecomunicagoes

IEC61850-3 - "Communication networks and systems in substations-Part3: General
requirements”.

IEEE 802.3 - “IEEE Standard for Information Technology -
Telecommunications and information exchange between systems-Local and
Metropolitan Area Networks — Part 3:Carrier Sense Multiple Access with Collision
Detection(CSMA/CD) Access Method and Physical Layer”.

IEEE-802.3x - “Specification for 802.3 Full Duplex Operation and Physical Layer
Specification for 100Mb/s.

IEEE802.11 - “Standart for Information Technology - Telecommunications and
information exchange between systems -- Local and metropolitan area networks-
Specific requirements - Part11: Wireless LAN Medium Acces Control(MAC) and
Physical Layer (PHY) Specifications”.

IEEE-802.11i - “Wireless Lan Specification”.

IEEE-802.11a - “Wireless Lan MAC and PHY specifications: Higher speed Physical
Layer (PHY) extension in the 5.8 GHz band.

IEEE-802.11b/g - “Wireless Lan MAC and PHY specifications: Higherspeed Physical
Layer (PHY) extension in the 2.4GHz band.

IEEE-802.1d - “Information Technology — Telecommunications and Information
Exchange Between Systems — IEEE Standards for Local and Metropolitan Area
Networks — Common Specifications — Media Access Control (MAC) Bridges.”
IEEE-802-3.1g - “Information Technology — Telecommunications and Information
Exchange Between Systems — IEEE Standards for Local and Metropolitan Area
Networks — Common Specifications — Part 5: Remote Media Access Control (MAC)
Bridges.”

IEEE1613 - "IEEE Standard Environ mental and Testing Reguirements for
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Communications Networking Devices in Electric Power Substations."

e TIA-232 - "Interface Between DataTerminal Equipment and Data Circuit Terminating
Equipment Employing Serial Binary Data Interchange".

 ENS50129 - “Railway Applications — Communication, Signalling and Processing
Systems - Safety Related Electronic Systems for Signaling”

e EN 50159-1 - "Railway Applications - Communication, Signalling and Processing
Systems - Part 1: Safety-Related Communication in Closed Transmission Systems".

» EN 50159-2 - "Railway Applications - Communication, Signalling and Processing
Systems-Part2: Safety Related Communications in Open Transmission Systems".

* ISO/IEC 8802-3 - “Information Technology — Telecommunications and Information
Exchange Between Systems — Local and Metropolitan Area Networks—Specific
Requirements - Part 3. Carrier Sense Multiple Access With collision
Detection(CSMA/CD) Access Method and Physical Layer”.

* TIA/EIA 568-A - “Commercial Building Telecommunications Cabling Standard”.

e ITU-TV.10 - "Data Communications over the telephone network - Electrical
Characteristics for Unbalanced Double-Current Interchange Circuits Operating at
Data Signalling Rates Nominally up to 100 kbit/s”.

e ITU-TV.11 - "Data Communications over the telephone network - Electrical
Characteristics for Balanced Double — Current Interchange Circuits Operating at Data
Signalling Rates up to 10 Mbit/s".

e ITU-TV.24 seriesV: Data Communications Over The Telephone Network - List ~ Of
Definitions For Interchange Circuits Between Data Terminal Equipment (DTE)
And Data Circuit = Terminating Equipment(DCE)

e ITUX.21 - "Interface Between Data Terminal Equipment and Data Circuit Terminatin
Equipment for Synchronous Operation on Public Data Networks".

* ITUX.25 - "Interface Between Data Terminal Equipment (DTE) and Data Circuit
Terminating Equipment(DCE) for Terminals Operating in the Packet Mode and
Connected to Public Data Networks by Dedicated Circuit".

20.13 Terminologia

» |EEE610.12 - "Standard Glossary of Software Engineering Terminology".

* APTA - "Glossary of Reliability, Maintainability and Availability Terminology for Rail
Rapid Transit".

e Sl - Sistema Internacional de Unidades de Medidas.

20.14 Normas Regulamentadoras de Seguranga e Saude no Trabalho -
Ministério do Trabalho

* NR-10 - Instalagées e Servicos em Eletricidade:

» NR-1 - Disposicées Gerais; f\%\
¢ NR-6 - Equipamentos de Protecio Individual:
* NR-12 - Maquinas e Equipamentos: : ?



CCCeCCCCCECCC

CECQCCECECC

(

CCCCQECEEC

(

(

CCCQECECCae«

CCCCCCeC ¥

.; GOVERNO DO ESTADO DA BAII
TR TREY TR NURYTRATERNATIARIELE § N8 1}
Anexo 4

* NR-16 - Atividades e Operacgdes Perigosas;
¢ NR-17 - Ergonomia.
o NR-24 - Condigoes Sanitarias e de Conforto nos locais de Trabalho;

NR-26 - Sinalizacao de Seguranca.
NR-33 - Seguranca e Saude do Trabalho em ambiente confinado.
NR-35 - Trabalho em altura.
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1. DESCRIGAO DO MEIO FiSICO
1.1 Descrigdo da area do empreendimento

Salvador fica debrucada sobre o mar calmo da Baia de Todos-os-Santos, na ponta
de uma peninsula. Sua configuracdo morfologa urbana se apresenta em duas
partes: cidade alta e cidade baixa. Sobre um terreno elevado ergue-se a Cidade Alta,
ligada a Cidade Baixa pelo Elevador Lacerda e pelos Planos Inclinados do Pilar,
Liberdade e Gongalves. O contexto urbano, denominado de Cidade Baixa representa

a parte situada na morfologia inferior da falha geolégica que marca o territério da
cidade.

O universo de implantagéo do VLT se desenvolve na Cidade Baixa, e é formado por
trés trechos assim delimitados: Trecho 1: vai do Bairro do Comércio (Capitania dos
Portos) até a Estacdo da Rede Ferroviaria, no Bairro da Calgada. Trecho 2: Parte
dessa mesma Estacdo Ferrovidria, atual Estagdo dos Trens do Suburbio, até a
Parada de Baixa do Fiscal. O Trecho 3, o menor de todos,se estende de Baixa do
Fiscal até o ponto final da Avenida Sao Luis.

Essa area, em toda a sua extensao, tem sido, ao longo dos anos, objeto de planos,
projetos e programas de intervengdo, sempre no viés de promover qualificacdes ou
reestruturacdes fisico-urbanisticas capazes de absorver as transformacées impostas
pelos novos modelos econémicos em vigor a cada tempo.

Figura 1 - Descricdo da area do empreendimento. Fonte: Google Maps. (%\
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1.1.1 A Cidade Baixa

Nessa parte da cidade estdo situados o Bairro do Comércio, o Porto de Salvador,
agora revalorizado com a instalacdo do novo Terminal Maritimo de Cruzeiros
Turisticos, situado na Avenida da Francga, depois de demolidos os Armazéns 1 e 2, o
bairro de Agua de Meninos, o bairro da Calgada e todos que integram a Peninsula
de ltapagipe, estendendo-se a regiao do Suburbio que, juntos adornam grande parte
da costa oeste da cidade na moldura da Baia de Todos os Santos.

Nesse contexto, ficam alguns dos mais precisos patriménios de arquitetura religiosa
e comercial, com prédios de histéricas transacdes, a época do modelo primario
exportador.

Destacam-se nesse territorio o Elevador Lacerda, o Mercado Modelo (antigo prédio
da Alfandega), algumas Igrejas, como a da Conceigao da Praia e a de Santa Luzia
do Pilar, além de outros ascensores, diversos Edificios Comerciais, o antigo Edificio
Sede dos Correios, a matriz do Banco do Brasil, o Instituto do Cacau, o Moinho
Salvador, o Conjunto da Casa Pia e Colégio dos Orféos de S&o Joaquim, o bairro da
Calcada — com a Estacéo Ferroviaria Centro Atlantica — antiga Viagéo Férrea
Federal Leste Brasileiro, os bairros e regides da Peninsula de ltapagipe,
estendendo-se esse territorio pelas filigranas do chamado Suburbio Ferroviario,
entre outros.

1.1.2 O Bairro do Comércio

O bairro do Comércio surgiu a partir de sucessivos aterros e ampliagdes da area de
praia original, que, no século XVI, chegava ao pé da “montanha’. Desde a chegada

dos portugueses a Bahia que o local era entreposto comercial e desembarque dos
navios europeus.

E o primeiro bairro de negécios organizado do pais, abrigando um dos principais
centros financeiros e de servigos da capital baiana, ja tendo sido o mais importante
complexo de exportagdes da cidade.

No entanto, o bairro sofreu um periodo de estagnagdo no inicio dos anos 80, com a
migracao dos empresarios para a regido do Iguatemi, iniciando a recuperacdo de
sua posi¢do no periodo recente, com a instalagdo de Universidades Privadas e
novas unidades comerciais e de servicos.

1.1.2.1 Localizagdo e Acesso

O Comeércio situa-se na regido limitrofe ao Porto de Salvador, junto & Baia de Todos
os Santos. Faz limite com a Baia, a oeste; com Sé, Pelourinho e o Pilar, a leste; com
0 bairro 2 de Julho a sul e com Agua de Meninos, ao norte.

Trés logradouros, paralelos ao Porto, cortam o bairro: Avenida da Franga (onde esta
o Terminal da Franga, para 6nibus urbanos, os Armazéns € o novo Terminal de
Cruzeiros), a Avenida Estados Unidos e a Rua Miguel Calmon. As trés s&o
confluentes ao sul com a Avenida Lafayete Coutinho que, assim como a Ladeira da
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Montanha, ligam o bairro a Cidade Alta. Assim, o bairro

conecta a Cidade Alta aos bairros da Peninsula Itapagipana e do Suburbio
Ferroviario.

lgreia e Convenlo
gf Hao rrancisco

i

Map data ©2015 Goog

Figura 2 - Localizagdo do bairro do Comércio.

Fonte: Google Maps.

1.1.2.2 Instalagdes e monumentos

Ali estéo localizados, além do Porto, o Forte de Sdo Marcelo, o Centro Nautico da
Bahia, a Capitania dos Portos, o Mercado do Ouro (ou Cais do Ouro), Museu do
Cacau, a estagdo inferior do Plano Inclinado Gongalves, a Basilica de Nossa
Senhora da Conceigéo da Praia. Na Praga Visconde de Cairu, fica um importante
monumento em fibra de vidro do artista Mario Cravo, a Fonte da Rampa do Mercado
(ou Monumento a Cidade de Salvador), o Mercado Modelo e a estacéo inferior do
Elevador Lacerda.

E o coragéo financeiro de Salvador. Bairro no qual esta situado o Edificio-Sede do
Ministério da Fazenda e a ESAF. Os arredores reservam boas alternativas para a
cena gastrondmica (Comeércio, Pelourinho, Bahia Marina e Barra) e passeios
(Pelourinho, Bonfim, Campo Grande dentre outros).
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Figura 3 - Perspectiva da Baia de Todos-os-Santos, Cidade Baixa e Comércio.
Foto: Museu Tempostal.

Durante 400 anos, a regido figurou como unico centro comercial, industrial e
portuario de Salvador. A construgdo da Avenida Lafaiete Coutinho - Avenida
Contorno, em 1962, mudou o aspecto do Comércio, favorecendo a implementacao
de um moderno Centro Comercial para a época.

Com o crescimento e a evolugdo da cidade para outras areas, como Paralela e
Iguatemi, o bairro do Comeércio passou a concentrar principalmente bancos e 6rgaos
publicos, além de algumas universidades e muitas lojas.

1.1.2.3 Articulagdo Comércio / Calgada / Suburbio Ferroviario

Seguindo a orla que adorna o bairro do Comércio, desde a Conceigdo da Praia,
passando por Agua de Meninos, S&o Joaquim e Calgcada, em dire¢do ao fundo da
Baia, fica a Peninsula de ltapagipe que abriga, no seu mais alto morro, a Igreja de
Nosso Senhor do Bonfim.

Mais embaixo, Boa Viagem, Monte Serrat e Ribeira, ainda guardam certo ar de
cidade pequena, mas com seu ar bucdlico apresentam enorme potencial de
empreendedorismo voltado para o lazer, o turismo e a cultura.

Adornando essa extensa faixa litoranea da chamada Cidade Baixa, ha que se
destacar que uma boa parte das bordas da Baia de Todos-os-Santos, com as
filigranas de ltapagipe, as Enseadas dos Tainheiros e Cabrito, soma-se as néo
menos belas bordas do chamado Suburbio Ferroviario, vindo a se constituir na maior

=90 =
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parte do territorio a ser beneficiado com o novo modal de
transporte a ser implantado, o VLT, a partir do aproveitamento da area da rede
ferroviaria existente, e que da corpo ao chamado trem do Suburbio.

1.1.3 O Bairro da Calgada

O bairro da Calgada, hoje, estd predominantemente ligado ao Comeércio e continua
sendo ponto de partida e chegada de usuarios dos trens da antiga Estagdo Leste,
gue se deslocam do Largo da Calgada ao Suburbio Ferroviario.

Em suas ruas existe uma grande concentragdo de pequenos hotéis e pequenas
lojas, estando a fungao residencial em franca substituicao.

A Calgada e o primeiro bairro entre a Cidade Baixa e o Suburbio Ferroviario de
Salvador. Situa-se proximo a Feira de Sdo Joaquim e ao terminal maritimo. E neste
bairro que se encontra a mais importante estacdo ferroviaria da cidade, que liga a
regidao ao Suburbio/Bairro de Paripe por meio do sistema ferroviario urbano. H3,
ainda, um plano inclinado que liga a Calgcada ao Bairro da Liberdade: o Plano
inclinado Liberdade-Calcada.

1.1.3.1 Historia

A origem e o nome do bairro se deram através de um caminho que foi criado entre a
atual Avenida Jiquitaia e o Bonfim, denominado "Calgcada do Bonfim". Devido a
criagéo da estacao ferroviaria da Viagao Férrea Federal Leste Brasileiro no local, o
comercio no bairro comegou a desenvolver rapidamente, e, hoje, tem grande
importancia nessa regiao da cidade.

1.1.3.2 Panorama Atual do Bairro

A regiao do Bairro da Calgada € marcada por abrigar, além da Estagdo Ferroviaria,
uma extensa e antiga area de comércio varejista, em constante transformacédo. No
vetor de comunicagéo com a cidade alta — Largo do Tanque, mais precisamente na

Rua Nilo Pecanha, existe uma concentragéo, ja expressiva, de lojas de atacado, ou
os Atacaddes.



CCECECEI

(

¢

LB GOVERNO DO ESTADO

Figura 4 - Atacadoes no bairro da Calgada.
Foto: Correio da Bahia.

A Rua Nilo Peganha possui uma grande gleba de terrenos que abrigava no passado
enormes galpbes e armazéns que davam suporte a produgcdo ali chegada
proveniente do Recdéncavo.

Figura 5 - Vista da regido de entorno do bairro da Calgada.
Foto: Google Earth.

Esses grandes armazéns entraram em decadéncia e ruinas, desvalorizados no
mercado imobiliario, mas vém recebendo paulatinamente novas ocupagcdes sem o
menor critério ou controle de uso do solo. Contudo, em razédo da sua generosa
‘caixa’, essa rua, em conjunto com a extensa area ainda vazia, apresenta um
enorme potencial para um amplo processo de requalificacdo e potencializacdo de
usos.
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Fonte: Acervo da Biblioteca Publica do Estado.

1.1.4 O Subdrbio Ferroviario

Suburbio Ferroviario abrange 22 bairros onde moram 24,55% da populacdo
soteropolitana, ou seja, la estdo cerca de 600 mil habitantes. Até 1970 o local era
formado por lugarejos, comunidades tradicionais de pescadores e veranistas que
aproveitavam a pesca farta e as belezas das praias e enseadas banhadas pelas
aguas calmas da Baia de Todos-0s-Santos.

A linha do trem da antiga Leste (Viacdo Ferrovidria Leste Brasileiro), inaugurada em
1860, fez com que as pessoas conhecessem melhor esta linda parte de Salvador.
Atualmente, e apds a ocupacdo de 1970 e 1980, o Suburbio Ferroviario se vé
ocupado em sua grande maioria por moradores das chamadas classes populares.

Apbs a construgdo da Av. Afranio Peixoto (Av. Suburbana), houve um aumento
significativo das ocupacdes informais, que fizeram com que este local da cidade
fosse esquecido e deixado sua formagdo a espontaneidade das estratégias de

sobrevivéncia do povo; Alagados, sem sombra de duvida, é reflexo desse abandono
e criatividade do sobreviver.

Assim, “A Suburbana’, como é conhecida, concentra boa parte das comunidades
populares da cidade que convive com a falta de emprego, abandono, violéncia
urbana, moradia precaria e pobreza, paralelo a histéria antiga da formacéo de
Salvador, com praias e locais belissimos e com a rica cultura popular retratada, por
exemplo, nos diversos grupos de capoeira, samba, musica, terreiros e casas de
candomblé, e na simbologia natural do Parque de S&o Bartolomeu.

Diferente de outros bairros situados no Suburbio Ferroviario de Salvador, que
comegaram a se desenvolver com a construgdo da Avenida Afranio Peixoto, o bairro
Lobato ganhou destaque em 1939 quando foi descoberto o primeiro pogo de
petroleo brasileiro na Rua do Amparo. Tornou-se mais intensamente povoado na
decada de setenta, depois que uma forte chuva destruiu casas e desabrigou familias

. 2%. \
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que viviam em regides proximas a este bairro. Para resolver a situacdo dos
desabrigados, o Governo do Estado construiu casas no Lobato e deslocou as
pessoas desabrigadas para o bairro.

1.1.4.1 Cenarios Reais do Universo de Implantagdo do VLT

O territorio que compreende o conjunto de cenarios da cidade de Salvador, sobre os
quais o governo estadual pretende implantar o Sistema VLT — Veiculo Leve sobre
Trilhos — vem passando por sucessivas transformagfes ao longo das Ultimas
décadas, como ja enfocado nos seus aspectos historicos.

Esses cenarios abrangem, de modo mais destacado, grande parte da chamada
Cidade Baixa, desde o bairro do Comércio, antigo Bairro da Praia, até o Bairro da
Calcada, onde esta situada a antiga Estagdo da Rede Ferroviaria, estendendo-se
pelas bordas do mar da Baia de Todos-os-Santos, nas franjas que caracterizam o
chamado Suburbio Ferroviario de Salvador.

Nesse universo, podem-se vislumbrar diversos aspectos que emergem das

mudancas ocorridas no contexto urbano dessa parte da cidade, muitos deles
resultantes dos

sucessivos modelos econémicos instalados no pais pelo Governo Federal e que se
rebatem ainda hoje nos desenhos.

A extens&o territorial, que parte atualmente do bairro da Calgada até o Suburbio de
Paripe, e que possui atualmente 10 estacées da rede de trem, sera por certo
revalorizada com a implantagéo do VLT, destacando a ampliacdo desse trecho em

mais 11 paradas, distribuidas nos dois sentidos extremos e opostos: Calgada /
Comeércio e Paripe / Séo Luis.

Ao longo dessa extens@o, sdo destacados, adiante, alguns dos pontos que
caracterizam as futuras paradas do VLT, constituindo-se em areas de interesse do
projeto, tanto do ponto de vista operacional ou funcional, quanto na dindmica de uso
e ocupacao do solo, projetando-se possiveis impactos e ressaltando cenarios
presumiveis como resultado do potencial identificado a partir de pesquisas
investigativas e conhecimento da realidade desses territorios. Essa area tem sido, ao
longo dos anos, objeto de planos, projetos e programas de intervengéo, sempre no
viées de promover qualificagdes ou reestruturagées fisico-urbanisticas capazes de

absorver as transformagdes impostas pelos novos modelos econémicos em vigor a
cada tempo.

Esse contexto de implantagéo do VLT é formado por trés trechos assim delimitados:
Trecho 1: vai do Bairro do Comércio (Capitania dos Portos) até a Estagédo da Rede
Ferroviaria, no Bairro da Calgada. Trecho 2: Parte dessa mesma Estacdo Ferroviaria
atual destinada aos Trens do Suburbio até a Parada de Paripe. O Trecho 3, € o
menor de todos e estende esse percurso até o ponto final da Avenida S&o Luis,
dando nome a Ultima Parada do sistema.

X
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1.1.4.2 Descrigado da geologia e geomorfologia

A regido é cortada pela falha geolégica de Salvador, elemento que separa os
sedimentos petroliferos da Bacia do Recéncavo, das areas pré-cambrianas, sobre as
quais se estruturou a bacia sedimentar. A morfologia é caracterizada por vales

estreitos e encostas ingremes, com relevos que oscilam entre o nivel do mar e cotas
de 80 metros.

Na regido, encontram-se as seguintes unidades geoldgicas: Formacgdo Barreiras,
Embasamento Cristalino, Grupo llhas, depositos fluviais em zonas proximas ao mar
e mangues. A Formacao Barreiras € constituida por sedimentos areno-argilosos, que
afloram em cotas acima dos 70 metros e apresentam uma elevada propensédo a

erosdo, sobretudo quando €& removida a cobertura vegetal nas encostas com
inclinagao superior a 30%.

O Embasamento Cristalino e Grupo llhas afloram em cotas inferiores aos 70 metros
e estao, particularmente, susceptiveis a desmoronamentos e deslizamentos.

A elevada plasticidade dos solos argilosos formados da decomposigdo do Grupo
llhas torna problematica a sua utilizagdo para fins habitacionais. A escassa
permeabilidade do terreno dificulta a utilizagdo de fossas sépticas, como solugéo
para o saneamento dos residuos liquidos.

Os depositos fluviais constituidos por sedimentos arenosos e argilosos e de matéria
organica, cobertos por uma vegetacao hidrdfila, estendem-se ao longo dos cursos de
agua principais, em particular proximo ao estuario do Rio Cobre e ao norte da
represa do Cobre.

Nas zonas limitrofes da Enseada do Cabrito encontram-se presentes os mangues,
cuja riqueza de matéria organica e condi¢des fisico-quimicas especificas favorecem
o0 desenvolvimento dos manguezais, importante fonte de alimentacdo para as
comunidades locais.

A rede hidrografica da Bacia é formada por 49 cursos de agua. O Rio do Cobre &
corpo principal e nasce da Lagoa da Paixdo, localizada a 55 metros de altitude. Seu
curso elevado chega até a represa hidrica, a parte média estende-se até a cascata
do Cobre e a parte baixa até a Enseada do Cabrito, na Baia de Todos-os-Santos. Os
cursos secundarios s@o todos de pequeno e médio porte e as nascentes principais
se localizam entre o Alto de Paripe e Alto de Periperi, Valéria e Piraja.

2.  DIAGNOSTICO DO MEIO BIOTICO
2.1 A ocupagao histérica da area estudada como alteragao ambiental

Com a inauguragao do primeiro trecho da ferrovia Calgada/Aratu, em 1860, com uma
extensao de 18km, intensificou-se a ocupagéo da area, pois a mesma recebeu um
novo impulso com a criacao das estagdes. A ocupagdo dos mangues na diregcao do
Uruguai, a consolidacdo da Barao de Cotegipe na diregdo dos Mares, a expanséo de
Plataforma e a formagéo do povoado de Paripe datam desta época. (ROCHA, 2003).

Segundo Santos (2012), a expanséo da ocupacdo da area do bairro do Comércio e a
modernizagao do porto da cidade de Salvador apenas foram possiveis devido aos
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diversos aterros que foram realizados sobre o mar da Baia de Todos os Santos
(MATTOSO, 1992; PINHEIRO, 2002; VASCONCELQS, 2002).

Destacam-se as ocupacdes sobre a baia de Itapagipe, conhecidas como palafitas,
que interferiram sobre a sua fisionomia, com sucessivos aterros e sobre a qualidade
das suas aguas.

Figura 7 - Presenca do porto de Salvador.
Fonte: Google Earth.

Figura 8 -Aspecto da ocupagdo urbana na area de estudo.

Fonte: Google Earth.
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Figura 9 - Antiga fabrica S&o Bras, em plataforma.
Fonte: Google Earth.

Figura 10 - Ocupacdo urbana na Enseada dos Tainheiros - baia de Itapagipe.
Fonte: Google Earth.
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Figura 11 - Ocupacédo urbana na Enseada do Cabrito — baia de Itapagipe.
Fonte: Google Earth.

2.2 Atributos ambientais e Diversidade Local

A area de implantacao do empreendimento encontra-se na zona urbana de Salvador
e na Orla da Baia de Todos os Santos. O empreendimento sera implantado, na
maior parte do trecho, sobre uma linha férrea ja existente, sendo que as demais
areas se encontram também em elevado estado de antropizacéo.

O maior foco de atengcdo do ponto de vista ambiental para a implantacédo do
empreendimento diz respeito a proximidade da linha de costa, sendo que, na
enseada do Cabrito, ha um trecho sobre a area marinha, na linha férrea ja existente.
Quanto a possiveis interferéncias com a cobertura vegetal, ndo ha relagéo entre o
empreendimento e qualquer fragmento de importancia. A Figura 16 mostra que o
futuro VLT encontra-se distante das principais areas verdes da cidade.

Originalmente, a regido, anteriormente a ocupacdo urbana possuia ambientes de
Mata Ombrofila, restingas, manguezais e corpos d'agua que sustentavam elevada
biodiversidade. Hoje sdo encontrados resquicios de parte destes ambientes, porém
em elevado grau de alteragao. Do ponto de vista ambiental, a paisagem da area de
implantac@o do futuro VLT e seu entorno pode ser assim classificada:

. Areas urbanas:
° Fragmentos de Mata Atlantica; e
o Ambiente estuarino e marinho.

Destaca-se que mesmo os fragmentos de Mata Ombrofila, estuarios e o ambiente
marinho encontram-se alterados pela falta de controle de uso do solo, langcamento
de esgotos, supressdo vegetal indiscriminada. Na regido existem ainda manguezais,

28 -
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como os associados a foz do Rio do Cobre e a enseada de Tainheiros, porém estes
encontram-se distantes do empreendimento, fora do alcance dos seus eventuais
impactos, e portanto, ndo impactam no empreendimento, com excecdo de uma
franja existente na baia de Itapagipe, citada no subitem especifico sobre estuarios.

Figura 12 - Principais areas verdes do municipio de Salvador.

2.3 Areas antropizadas dominam a paisagem

De ocupagao antiga, a maior parte do trecho do VLT esta localizado sobre areas
antropizadas e o seu entorno também se encontra nesta mesma condigdo.
Ocupando a faixa de orla desde o Centro Nautico até o bairro de S&o Luis,
apresenta-se a seguir a descrigao das areas antropizadas.

A partir da estagdo Calcada sera utilizada uma area que ja compde sistema
ferroviario de Salvador, a qual funciona atualmente numa linha distribuida entre a
estacdo ferroviaria da Calgcada (Figura 17) e a estagcdo do suburbio ferroviario
(Figura 18).
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Figura 13 - Estacao ferroviaria da Calgada
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Figura 14 - Estacao final do subdrbio ferroviario de Paripe.
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A area a partir da estacdo ferroviaria da Calgada (parada Calgada), no contexto
urbano da cidade de Salvador, que esta situada no suburbio Ferroviario. Essa area
foi exposta a um processo de urbanizacao datado principalmente a partir do ano de
1860, quando foi implantado o 1° trecho da ferrovia entre Salvador e Alagoinhas,
primeiro "sistema" de transporte intermunicipal da cidade.

A ferrovia partia do bairro da Calgcada, na cidade baixa, préximo ao Porto de
Salvador, e servia para escoar a producdo agricola do Recdncavo. A partir dos
locais das suas estagoes ferroviarias, na segunda metade do século XIX, formaram-
se as primeiras aglomeragdes urbanas em fungéo dessas paradas, as quais eram
localizadas no suburbio nesta época.

Este espaco suburbano, na época, manteve-se como uma area apenas acessivel
por trem até a década de 70, quando foi implantada a Av. Suburbana. Esta avenida
interligou as diversas localidades existentes, dando origem a um novo vetor de
expansao urbana da cidade, cujo contexto politico econdmico, foi marcado pelo
processo de modernizacao industrial conservadora, associado a criacdo da Regido
Metropolitana de Salvador (1973) e a implantagdo do Complexo Petroquimico de
Camacgari (1978).

Ao longo do tempo inumeros planos e projetos de urbanizacdo e legislacéo
urbanistica foram elaborados, mas tiveram resultados pouco efetivos. Assim a
cidade cresceu ao longo de dois vetores de expans&o principais associados a Av.
Paralela e a BR-324, e o vetor de expansao no entorno das comunidades da baia de
Todos os Santos ao longo da Av. Suburbana cresceu de forma desordenada.

O trecho dos trilhos do VLT que iniciara na Parada Franca segue numa area
urbanizada sobre os aterros realizados entre os séculos XVIIl e XX e vai até a
Parada da Calgada, conforme esta apresentado na Figura 19. Desta Ultima, os

trihos utilizardo as areas nas quais hoje opera o trem na regido do suburbio
ferroviario.

Harada Franca

Fonte: Google Earth.
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A partir de 1854, foi iniciada a elaboragdo de planos para a ampliagédo e
modernizacéo do porto de Salvador. A praia neste trecho foi aterrada no final dos
anos de 1960 onde hoje € um terminal de contéineres do Porto de Salvador. A
Figura 20 mostra a Area do Terminal da Franca apos a construgéo do aterro. Ja a

Figura 21 mostra a mesma érea vista da cidade alta de Salvador antes da
construc&o do aterro.

W e i d .- " ; ™ v

Figura 16 - Area do terminal da Francga antes do aterro.

Fonte: http://www.salvador-antiga.com/agua-meninos/antiga-salvador.htm.

¥

Figura 17 - Area do terminal da Francga apés o aterro

Fonte: http://www.salvador-antiga.com/agua-meninos/antiga-salvador.htm
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A Figgra 22 mostra a area de Agua de Meninos, antes do inicio dos aterros, cuja
urbanizagéo se intensificou a partir de 1920, quando foi iniciada a construcdo da Av.
Jequitaia. Esta, por sua vez, s¢ foi concluida na década de 1960 (Figura 23).

Figura 18 - Area antes do inicio das obras para construgio da av. Jequitaia.

Fonte: http://www.salvador-antiga.com/agua-meninos/antiga-salvador.htm.

Figura 19 - av. Jequitaia pronta apés 1960.

Fonte: http://www.salvador-antiga.com/aqua-meninos/antiga-salvador.htm.
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A partir da observagcao da Figura 22, pode-se verificar que o ambiente natural da
area da avenida antes dos inicios dos trabalhos de aterramento, no ano de 1920. A
partir desta e da Figura 24, verifica-se a presenca da zona de entre marés e supra
litoral, com a presenca de um ecossistema de restinga, atualmente inexistente.

Figura 20 - Inicio do aterro para construgio da avenida Jequitaia em 1920.

Fonte: http://www.salvador-antiga.com/agua-meninos/antiga-salvador.htm.

O trecho que vai da Parada Calgada até a parada do Lobato esta apresentado na
Figura 25. Esse trecho se caracteriza por estar num ambiente antrépico, a qual fica
abaixo e em paralelo a encosta relativa a falha de Salvador. Esta, por sua vez € uma
falha geoldgica que remonta ao periodo quando houve a separagéo do continente
africano da Ameérica do Sul. Atualmente a infraestrutura urbana da area ja contempla

o0 transporte publico sobre trilhos, situado num perimetro que segue pela area da
Planicie de compartimentagdo marinha.

T B e B A TR, i ok M |
Figura 21 - Trecho do VLT em baixo da falha geolégica de Salvador.
Fonte: Google Earth.
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Seguindo a planicie de compartimentacdo marinha, a linha ira passar por baixo do
viaduto do Lobato (Figura 26), quando ela se distancia desta planicie e indo para
uma area com altitude quase ao nivel do mar. O trecho entre Parada Lobato (Figura
27) até a Parada Unido, mais precisamente, nas imediacdes da travessa Alfredo
Pereira, junto ao estaleiro artesanal Unido (Figura 28).

Figura 22 - Ambiente no entorno da linha do trem na passagem pela ponte da via

Afranio Peixoto no bairro do Lobato.
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Figura 23 - Parada Lobato.
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O ambiente antropizado revela uma comunidade vegetal psamdfila oportunista com
mosaicos com populagdes de espécimes da familia Araceae. Isso mostra a presenca
de ambientes umidos nas margens dos trilhos existentes atualmente em funcédo de

problemas de drenagem associados ao langamento de esgoto doméstico e residuos
solidos a céu aberto.

Figura 24 - Trecho da parada Lobato até a parada Uniao.
Fonte: Google Earth.
A partir dai inicia-se a ponte ferroviaria de Plataforma a qual vai até as proximidades

da Parada Sao Jodo. Este trecho esta apresentado na Figura 29 e se caracteriza
pela influéncia das estruturas sobre a area marinha.

Caoole varntl
hod

Figura 25 - Trecho sob a ponte ferroviaria de plataforma situada entre a parada Uniao
e a parada Sdo Jodo.
Fonte: Google Earth.
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A Figura 30 mostra o trecho da parada S&o Joao e da parada Paripe. Esse trecho
devera ser implantado nas areas ja utilizada para a atual linha ferroviaria do
suburbio, a qual esta situada nas proximidades das seguintes praias utilizadas por
banhistas: Plataforma (Figura 31), Sao Bras, Itacaranha (Figura 32), Praia Grande e
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Fonte: Google Earth.

Figura 27 - Praia da Plataforma.
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Figura 28 - Praia de Itacaranha.

Atualmente a parada denominada no projeto como parada Paripe & chamada de
terminal do Suburbio Ferrovidrio. Este se encontra sem conservagao (Figura 34/35),
sendo um ambiente dominado por plantas invasoras tipicas de ambiente
antropizado. O trajeto da Parada Paripe até a Parada S&o Luis, sera implantado
numa area paralela & avenida S&o Luis. A area do trajeto se caracteriza por estar
antropizada, situada ao longo de uma ocupagido desordenada iniciada apds a
implantagéo de uma antiga linha ferroviaria (Figuras 33 a 35).

A ocupagao € antiga e segundo os moradores locais, ela foi iniciada por antigos
funcionarios da ferrovia, tendo deixado de funcionar a cerca de 20 anos. Na area
observou-se a presenca de trilhos em ma conservagao proximos as casas, contendo
residuos solidos dispostos a céu aberto. Observando as figuras pode-se verificar
também a presenga de plantas invasoras tipicas de ambientes degradados, verificou
a presenca de bananeiras, mangueiras, ficus, amendoeiras, palmeiras “veccia’,
dentre outras plantas domésticas ou de cunho paisagistico.
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Figura 29 - Area definida para implantacédo da linha do VLT ao longo da
Luis.
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Flgura 30 Vegetacéo presente ao Iongo da paratfa Paripe.

_40 -

avenida Sao

%



ccegceccdocceccececaggeccceccegegcecc

€€ CEC

€EcccCcgecCceceEcced

eCceC€ccCcCCCCCC

GOVERNO DO ESTADO

Figura 31 - Vegetacao presente ao longo da parada Sdo Luis.

A area definida para instalagcdo da parada S&o Luis, se caracteriza por ser uma area
antropizada, utilizada pela antiga linha férrea, a qual atravessara a via da Base
Naval sob o viaduto.

2.4 Fragmentos de mata atlantica

A Floresta Ombrofila € um bioma que ocupava a maior parte da regiao litoranea
brasileira e um dos mais ameacados do mundo. Fazem parte deste bioma, a Mata
Atlantica, os manguezais, as restingas e as areas umidas.

Apesar de sustentar elevada biodiversidade, a ocupagéo histérica no Brasil, no
sentido litoral-interior, fez com que as principais cidades e atividades econdmicas
estivessem situadas neste bioma. Hoje, no estado da Bahia destacam-se a regido de
Porto Seguro e Una/llhéus/Itacaré, ainda com elevada conectividade em funcao do
agrossistema de Cabruca, as restingas da peninsula de Marau e Guaibim, no Baixo
Sul e a Mata do Bu, no litoral norte. Na baia de Todos os Santos ainda € possivel
encontrar alguns fragmentos, especialmente de restingas.

No municipio de Salvador, alguns fragmentos se destacam, a exemplo do Parque
Metropolitano de Salvador, os remanescentes do Greenville, a regido das barragens
do rio lIpitanga e, mais proximo ao empreendimento foco deste estudo, os
remanescentes associados ao rio do Cobre (Barragem do Cobre e Parque S&o
Bartolomeu). Destaca-se, porém, que estes importantes remanescentes estdo
situados fora do alcance dos possiveis impactos do empreendimento. A Figura 36
mostra o remanescente do Rio do Cobre, conforme mapeamento realizado
recentemente pelo Nucleo da Mata Atlantica do Ministério Publico da Bahia.

B -



(

(

(

CCQ

(

QB GOVERNO DO ESTADO

Bahia (2013) mapeou ainda um fragmento de importancia para a regido, que
consiste naquele associado a Base Naval de Aratu (Figura 37), o qual ndo sofrera
interferéncia direta do projeto (Figura 38)

De forma contigua ao empreendimento encontram-se poucos remanescentes, de
baixa expressao, e isolados, situados principalmente nas encostas. Todos estes s&o

classificados como Mata Ombréfila em Estagio Inicial de Regeneracdo e sdo
descritos a seguir.

LAY b, O

Figura 32 - Atuacao do fragmento de mata atlantica - bacia do Cobre.Fonte: Bahia (2013).
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N anti 1 de Aratu
33 - Situagao do fragmento de mata atlantica — base nava
Figura -
Fonte: Bahia (2013)

“

Figura 34 - Distancia do empreendimento (em amarelo) ao fragmento de mata atlantica da base
naval de Aratu.

-

Fonte: Google Earth.
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2.41 Fragmento de Mata Ombrdfila Inicial 1 — Parada Sao Luis

Destaca-se uma area ja fortemente alterada até a parada final, Sdo Luis. Este
fragmento esta sendo alvo de ocupagao urbana desordenada. O que claramente
interfere na condicéo de seus recursos hidricos e naturais.

2.4.2 Fragmento de Mata Ombréfila Inicial 2 — Parada Coutos — Hospital Jodo
Batista Caribé

Situado atras do hospital, este fragmento encontra-se na encosta e possui

predominio de espécies exodticas. Vem sofrendo reducdo em funcdo da ocupacéo
desordenada.

2.4.3 Fragmentos de Mata Ombrdfila Inicial 3 e 4 — Escada

Situados em duas encostas, com predominio de espécies exdticas. Vem sofrendo
reduc&o em funcgéo da ocupacao desordenada (Figura 39).

- -
Paraga Esca
Sraca;

Figura 35 - Fragmentos Escada. Fonte: Google Earth.

2.4.4 Fragmento de Mata Ombrdfila Inicial 5 — Parada Plataforma

Situado em uma encosta, tem predominio de espécies exdticas. Vem sofrendo
reducao em fungéo da ocupacéo desordenada. Durante a inspecé&o de campo havia
sofrido uma queimada recente (Figuras 40 e 41).

44



EegeecCeCeEe€ECCCC(

¢

(

(

€ (

CCCCEQ

(

CCE€CE(

(

(

LB GOVERNO DO ESTADO

t Parada Plataforma

Figura 36 - Fragmentos parada Plataforma.
Fonte: Google Earth.

Figura 37 - Encosta do fragmento parada Plataforma.

Fonte: Google Earth.

2.4.5 Fragmento de Mata Ombrdfila Inicial 6 — Parada Viaduto Suburbana

Situado em uma encosta, tem predominio de espécies exoticas. Vem sofrendo
redugao em funcdo da ocupacao desordenada (Figura 42).
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Figura 38 - Fragmento parada viaduto Suburbana.
Fonte: Google Earth.

2.4.6 Fragmentos de Mata Ombréfila Inicial 7 — Parada Sao Joaquim

Situado em uma encosta, tem predominio de espécies exdticas. Vem sofrendo
redugao em fungéo da ocupacao desordenada (Figura 43).

-

Figura 39 - Fragmento parada Sao Joaquim.

Fonte: Google Earth.
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2.5 Ambiente estuarino e marinho

A regido conhecida como Vertente Baia de Todos os Santos de Salvador se estende
desde o Farol da Barra até a Base Naval de Aratu, limite com o municipio de Simoes
Filho. A baia de Todos os Santos (Figura 44) possui cerca de 184 km de costa
(CRA, 2003) e esta incluida nessa area, grande parte da unidade territorial
denominada de Regidao Metropolitana de Salvador - RMS. A BTS comporta
internamente trés outras baias: as baias do Iguape, de Aratu e de Itapagipe.
Conforme CRA (2003):

A baia de Itapagipe, a menor das trés baias internas, apresenta uma barra
proporcionalmente mais larga e rasa que a de Aratu. Localizada na regido leste da
Baia de Todos os Santos, é formada pelas enseadas de Tainheiros e do Cabrito,
estando inserida na regido urbana de Salvador. E ocupada por bairros residenciais,
onde encontram-se instaladas pequenas e médias industrias, algumas ja
desativadas, postos de gasolinas, oficinas mecanicas de automoveis e de desmonte,
funilarias, etc. Na area de Lobato, adjacente a baia, foi perfurado o primeiro pogo de
petroleo da regido em 1950. As dreas de manguezais da baia de Itapagipe foram
ocupadas pela urbanizagdo intensa, especialmente pela implantacéo de favelas de
palafitas, instaladas na regido a partir da década de 50. Atualmente na area vém
sendo executados projetos de urbanizacdo. (CRA, 2003)

As aguas costeiras destas regides encontram-se com sua qualidade afetada em
funcéo principalmente do langamento de esgotos domésticos néo tratados e das
contribuigcbes dos rios, também com cargas elevadas de nutrientes em decorréncia
da contaminagéo por esgotos.

No caso da baia de ltapagipe, onde se localizam as enseadas dos Tainheiros e do
Cabrito, a circulagdo da agua é baixa, conforme revelam os estudos hidrodinamicos
do CRA (2003). Isso faz com que ocorra uma baixa circulagéo e os nutrientes que
alcangam a baia de Itapagipe permanecem, em grande parte, nesta baia,
comprometendo-a de diversas formas.
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Figura 40 - Mapa batimétrico da BTS. Fonte: CRA, 2003.

Um dos principais problemas ambientais da baia de Itapagipe esta relacionado ao
passivo ambiental da Companhia Quimica do Recéncavo-CQR.

Um estudo técnico vem mostrando elevadas concentragoées no sedimento, na agua e
na biota da baia de Itapagipe e, qualquer intervencéo na regido deve considerar os
riscos envolvidos, evitando liberar mercurio & coluna d'agua.

As demais areas da vertente BTS de Salvador, além da baia de Itapagipe, sofrem
tambem com problemas semelhantes, associados ao langamento de esgotos e a
ocupacao urbana. Algumas praias estdo localizadas contiguas ao empreendimento,

como mostra a Figuras de 45 a 48. Todas tém sua balneabilidade comprometida a
maior parte do tempo.
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Figura 41 - Praia do Almejado, em Plataforma

Parada ltacaranha

Figura 42 - Praia de ltacaranha.
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Figura 43 - Praia Grande.
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Os rios que desaguam nessa regido costeira, compunham antes das ocupagbes
urbanas, um sistema estuarino impar, com presenca de manguezais. Destacam-se
como os mais importantes, os Rios do Cobre e o Paraguari. Destaca-se que o
empreendimento cruza com alguns pontos de desague destes rios na baia de Todos
os Santos, porém hoje ja ha a intervencdo para a passagem dos trilhos existentes
(Figuras de 49 a 51). Ao longo do trecho da Parada Sao JoZo até a Parada Paripe,
a linha passa por dois rios, os quais sao importantes para a drenagem das bacias
suburbanas e outros transformados em canais de drenagem. A drenagem da area
do entorno do empreendimento é artificial, ja que o desenvolvimento urbano do
suburbio ferroviario se deu mediante aterro e drenagem de areas Uumidas, isso &
fruto das baixas condigbes das popula¢des que habitam a regido. Deste modo, deve-
se considerar que nao se trata mais de um ecossistema natural. Um exemplo disso &
a Lagoa de Paraguari, que é uma importante Bacia de Retengdo, apesar de
atualmente esse processo estar sendo dificultado pelas intervengdes de urbanizagéo

e habitacao, que estao sendo realizadas no interior da referida lagoa consequéncia
das ocupacdes irregulares.

Figura 45 - Desembocaduras contiguas ao empreendimento.
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Figura 46 - Desembocaduras contiguas ao empreendimento.

Figura 47 - Desembocaduras contiguas ao empreendimento.

A qualidade da agua destes rios € bastante ruim e a grande quantidade de esgotos
langados inviabiliza a vida da biota aquatica. Atualmente estes rios e as drenagens
naturais que sofrerdo inumeras interferéncias ao longo do tempo podem ser
considerados canais de esgotos canalizados e n&o rios. As Figuras 52 e 53

mostram a desembocadura do Rio Paraguari, com presenca de lixo, entulho e
aspecto de poluigdo.
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Figura 49 - Aspecto do rio Paraguari.

Nos limites entre o Municipio de Salvador e Simées Filho encontra-se o Rio dos
Macacos, que conta com uma ponte de concreto j& existente dentro do interior da
faixa de dominio do antigo tracado da ferrovia. Vale ressaltar que o novo
empreendimento nao atingird a APP desse rio.

Cabe ainda destacar que os cruzamentos existes estdo funcionando no entorno da
via e que a mesma, estd em operagao e as intervencgdes previstas terdo apenas um
cunho de manutencao, sendo assim, o ecossistema ali existente néo sera afetado.
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Figura 50 - Franja de manguezal ap6s a parada Uniédo (lado esquerdo).

2.6 Diversidade local

A biodiversidade observada nas areas destinadas para requalificacdo, do presente
empreendimento. Deve-se compreender que o ambiente hoje é formado em grande

parte por ecossistemas artificiais resultando numa heterogeneidade de ambientes e
de espécies.

Inserida em um ambiente suburbano, a area foco deste estudo reflete o processo
historico de ocupagao urbana planejada, ndo planejada e controlada de forma
precaria.

Originalmente tinha-se um ambiente formado na planicie de compartimentagéo
marinha, ao longo da falha de Salvad'or, na area interna da Bahia de todos os
Santos, com espécies semelhantes as que ocorrem nos ecossistemas ainda
existentes na Orla marinha de Salvador. Deste modo avalia-se que o ambiente hoje

empobrecido ja foi extremamente rico em fisionomias, das quais restam poucos
resquicios.

Atualmente o ambiente encontra-se tdo modificado, de modo que os ambientes
naturais remanescentes nao fornecem um retrato representativo do que esta area se
constituia anteriormente. Os rios estdo poluidos, o pouco manguezal restante esta
poluido ou contaminado, quando nao aterrados e a Mata Atlantica pontual (em
encostas) e em estagio inicial nas areas do entorno do empreendimento. As praias
ainda hoje sdo utilizadas para banho, apesar do o6rgdo ambiental alertar a
comunidade para poluigao existente.

Os estuarios encontram-se muito alterados em funcdo da canalizagdo e do
lancamento de esgotos domeésticos nao tratados. O resultado sao aguas
eutrofizadas, repercutindo sobre o equilibrio da biota aquatica. Entretanto, na maré
enchente ainda ocorre a penetragdo de espécies de peixes e siris nestas areas, a
exemplo de robalos, tainhas e Baiacus. Algumas destas espécies sdo inclusive
capturadas por pescadores das comunidades do entorno da Enseada dos Tainheiros
(Figura 55).
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Figura 51 - Marisqueiras na praia de Sdo Jodo

2.7 Unidades de conservagao

A criagao, definicdo e gestao de Unidades de Conservagéo no Brasil € regulada pelo
Sistema Nacional de Unidades de Conservacdo — SNUC, criado pela Lei n°.
9985/2000. Esta lei estabelece as categorias de Unidades de Conservagdo, suas
funcdes, como se dara sua gestdo, dentre outras informagées.

O Governo do Estado da Bahia, por sua vez, estabeleceu o Sistema Estadual de
Unidades de Conservagdo — SEUC por meio da Lei n°. 10431/08, com o objetivo de
“contribuir para a manutencao da diversidade biolégica e dos recursos genéticos no
territorio estadual, promovendo a observancia dos principios e a adog&o de praticas
de conservagéo da natureza no processo de desenvolvimento cientifico, tecnoldgico
e socioecondomico do Estado”. Faz parte deste sistema a categoria Parques
Urbanos, nao considerados pelo SNUC, definidos como “espagos abertos
destinados ao lazer, educagéo, saude da populagéo e a conservagédo dos recursos
ambientais, considerando-se, para sua criagdo, os atributos naturais, culturais,
sociais, historicos, paisagisticos e cénicos”.

Ja a Prefeitura Municipal de Salvador instituiu por meio da Lei no. 7400/07, o
Sistema de Areas de Valor Ambiental e Cultural — SAVAM, com a finalidade de
“contribuir de forma determinante para a qualidade ambiental urbana, mediante
planos e programas de gestdo, ordenamento e controle, estabelecidos pelo
Municipio, visando a protecdo ambiental e cultural no Municipio do Salvador”.

Ndo existem Unidades de Conservagdo Federais situadas na éarea do
empreendimento. Duas Unidades de Conservagdo estaduais de Uso Sustentavel se
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destacam na regi&o: a Area de Protegdo Ambiental - APA Baia de Todos os Santos
e a APA Bacia do Cobre/Sao Bartolomeu.

PA Baia de Todos os Santos

O contorno da linha de costa da baia de Todos os Santos, compreendendo todas as
suas 54 ilhas, que s&o protegidas pelo decreto n°® 7.595/1999, o qual criou a Area de
Prozztegéo Ambiental — APA da Baia de Todos os Santos, com area estimada de 800
km<.

O tracado original do trem do suburbio sera mantido e preservado no novo
empreendimento. O seu tragado esta localizado no limite externo da referida APA.
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Figura 52 - Poligonal da APA Baia de Todos os Santos.
Fonte: CODEBA.
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2.7.1 APA Bacia do Cobre / Sao Bartolomeu e outras UCs associadas

Na area da bacia do Rio do Cobre, porém sem interagir com o empreendimento
encontram-se areas protegidas, porém nem todas enquadradas no SNUC:

e Area de Protecdo Ambiental Bacia do Cobre/Sdo Bartolomeu (Estadual)
(Decreto n° 7.970, de 05/06/2001);

» O Parque Séo Bartolomeu (municipal) (Decreto n° 4.756, de 13/03/1975);
O Parque da Lagoa da Paix&o (municipal);

o O Parque Metropolitano de Piraja (Estadual) (Decreto n° 5.363, de
28/04/1978).
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Figura 53 - Unidades de conservagédo na bacia do Rio do Cobre.
Fonte: FFA, 2009.

2.7.2 Areas Protegidas pelo SAVAM

O Sistema de Areas de Valor Ambiental e Cultural de Salvador — SAVAM, instituido
pela Lei n® 7.400/2008 de 27 de fevereiro de 2007, é composto pelo Subsistema de
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Unidades de Conservacdo e pelo Subsistema de Valor

Urbano-Ambiental, conforme se mostra na Tabela 1.

TABELA1 - SUBSISTEMAS DO SAVAM

Subsistema

Descrigao

Subsistema
de Unidades
de
Conservagao

Constituido por areas de relevante valor ecoldgico e sociocultural,
de grande importancia para a qualidade ambiental do Municipio, por
conformarem sitios naturais raros, singulares, de notavel beleza
cénica e diversidade biolégica, com fungbes de protecdo aos
mananciais e a qualidade dos recursos hidricos, controle da eroséo,

equilibrio climatico e conservacdo de espécies da flora e fauna
especificas

Subsistema
de Valor
Urbano-

Ambiental

Constituido por areas cujos valores naturais encontram-se
parcialmente descaracterizados em relacdo as suas condigbes
originais, mas que contribuem para a manutencdo da
permeabilidade do solo, para o conforto climatico, sonoro e visual
no ambiente urbano, e também &reas que compreendem
elementos, cenarios e marcos de referéncia vinculados a imagem,
histéria, cultura local, e ainda espagos abertos urbanizados
utilizados para o lazer e recreagdo da populacéo.

Fonte: PMS — Lei 7400/08.

O SAVAM subdivide as areas de valor urbano-ambiental em:

» Areas de Protegédo de Recursos Naturais - APRN:
» Areas de Protegdo Cultural e Paisagistica - APCP:
 Areas de Borda Maritima - ABM:

o Espacos Abertos de Recreacéo e Lazer - ERL:

e Areas Arborizadas - AA.

Com interferénci
situam-se:

a sobre o empreendimento, porém ndo enquadradas no SNUC

e APRN Aratu (Figura 58);
e APRN Bacias do Cobre e Paraguari (Figura 59); e
e APCP Centro Historico de Salvador (Figura 60).
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' As APRN sdo Areas de Protecdo de Recursos Naturais e as
APCP sdo Areas de Protegcdo Cultural e Paisagistica, ambas as categorias
pertencentes ao Subsistema de Valor Urbano-Ambiental (Tabela 2)
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Figura 54 - APRN Aratu.
Fonte: PMS — Lei 7400/08.
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Figura 55 - Bacias de Cobre e Paraguari
Fonte: PMS — Lei 7400/08.
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Figura 56 - APCP Centro Historico.

Fonte: PMS - Lei 7400/08.

TABELA 2 — DESCRIGAO SAVAM PARA APRN E APCP

APRN

APCP

Areas destinadas a conservacdo de
elementos naturais significativos para o
equilibrio e o conforto ambiental urbano,
compreendendo:

| - areas, em geral de pequena extensao,

representativas de
ecossistemassingulares remanescentes
no territorio do Municipio; Il - areas cujos
valores naturais encontram-se

parcialmente  descaracterizados em
relacéo as suas condigbes originais, mas
que justificam protecdo em razao das
fungbes desempenhadas no ambiente
urbano; Il - areas localizadas no entorno
de Unidades de Conservacdo Ambiental,
nas quais a intensidade ou as
caracteristicas do uso e a ocupacdo do
solo podem interferir no equilibrio
ambiental dessas Unidades; IV - areas
parcialmente  urbanizadas, ou em
processo de urbanizacdo, que requeiram
a adocao de critérios e restricoes
especificos de modo a conciliar o uso e
ocupagdo do solo com a preservagédo
dos atributos ambientais existentes.

Areas destinadas a conservacdo de
elementos significativos do ponto de
vista cultural, associados a memoria,
pluralidade e diversidade de
manifestacbes e formas de expressao
das identidades da sociedade local, e
para a Iimagem ambiental urbana,
compreendendo:

| - sitios integrados por conjuntos
monumentais ou monumentos individuais
e seu entorno, de valor historico e/ou
cultural reconhecido pela Unido, o
Estado ou o Municipio; Il - areas com
tipologias de edificacbes e ambiéncias
de valor simbdlico e/ou significativo para
a fixacdo da memoria e a cultura da
cidade, ou de um determinado grupo
social, religioso ou étnico; Ill - areas de
interesse arqueologico, constituidas por
segmentos do meio fisico modificados
pela acao humana segundo
comportamentos culturalmente
determinados e manifestagdes materiais
que tém potencial informativo sobre
relagbes e processos socioculturais
passados IV - elementos de paisagem
natural, como flora, formacao geoldgica e

geomorfologica, espelhos d'agua ou
outras condicdes naturais que
configurem referencial cénico el/ou
simbdlico.

Fonte: PMS - Lei 7400/08.

S&o diretrizes do SAVAM para a APRN das Bacias do Cobre e Paraguari:

o Estabelecimento de zoneamento

para a APRN, compatibilizando-o com o

zoneamento da Area de Protecdo Ambiental Bacia do Cobre/ Sao

Bartolomeu, e definindo critérios

e restricdes de ocupagdo para as areas

adjacentes, nao incluidas na poligonal da APA estadual;
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e Delimitac@o das areas de preservacdo permanente, em
especial as faixas de protecdo as nascentes e margens do rio do Cobre e de
seus afluentes, e areas umidas nas margens do Rio Paraguari;

Definicdo de critérios para monitoragdo da extracdo de minérios na
proximidade da represa do Cobre, de modo a reduzir o dano ambiental
resultante da atividade;

Estabelecimento de critérios e restricbes especificos para controle do
adensamento das areas habitacionais incluidas na APRN, compatibilizando o
uso do solo com a protecdo ambiental;

Preservacao da Mata Atlantica de forma compatibilizada com usos de lazer de
contato com a natureza, turismo ecologico;

E atividades culturais e manifestagdes religiosas, especialmente na area
correspondente ao Parque de Sdo Bartolomeu, e como centro de referéncia
para a educagao ambiental

Sao diretrizes do SAVAM para a APRN de Aratu:

Zoneamento da APRN, com delimitacdo das areas de preservagao
permanente e areas de amortecimento, considerando o uso e ocupagao do
solo existente;

Realizac&o de estudos ambientais para institucionalizacdo, como Unidade de
Conservagéo, das areas de mangues e de floresta densa associadas ao
dominio de Mata Atlantica integrantes da APRN, atendidos os critérios da
legislacdo pertinente; definicdo de critérios especiais de uso e ocupacéo do
solo para as areas urbanizadas ou de ocupagdo espontanea adjacentes as
areas de protecao rigorosa;

E compatibilizagcdo dos usos industriais com a conservagéo ambiental.

Sao diretrizes gerais para as Areas de Protecdo Cultural e Paisagistica, APCP:

| - Regulamentagédo, mediante legislacdo especifica, das éareas indicadas
nesta Lei para institucionalizagdo como APCP;

Il - Identificacdo, mapeamento e delimitacdo de novas areas do Municipio,
passiveis de enquadramento como APCP, que serdo institucionalizadas
mediante lei especifica;

Il - Atualizagdo, ampliagdo e/ou complementacdo da legislacdo municipal
vigente, em parceria com 6rgdos publicos de outros niveis de governo com
competéncia correlata na protecdo do patriménio cultural, abrangendo as
areas de interesse cultural e paisagistico no Municipio;

IV - Preservagéo e valorizagdo dos sitios, dos monumentos e seu entorno
quanto a modificagbes na morfologia, volumetria das edificacdes, visuais
internas e externas, ambiéncia e silhueta urbana:

V - Elaboragéo de projetos urbanisticos, normas, procedimentos especificos e
programas de intervengdo, com a participagdo da comunidade, priorizando o
uso para o lazer, atividades educativas, culturais e turisticas:;
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e VI - Definicdo de projetos estruturantes que possam
funcionar como catalisadores de desenvolvimento para areas em processo de
deterioracédo do tecido urbano, com énfase na questao habitacional,

* VIl - Estabelecimento de parcerias com instituicoes publicas e privadas para a
conservacao, recuperacdo e gestdo dos bens culturais integrantes das APCP;
e« VIl - Para as areas de interesse arqueoldgico:

a) complementacao da legislagdo municipal vigente, com vistas a disciplinar as
pesquisas e intervencdes nas areas de interesse arqueologico;

b) exigéncia de Termo de Responsabilidade para licenciamento de
empreendimentos em sitios arqueologicos;

c) controle da integridade dos elementos e areas de interesse arqueoldgico, e
recuperacao daqueles degradados.

2.8 Pressoes incidentes sobre os atributos ambientais

Conforme abordado no item “Atributos Ambientais”, os ambientes naturais da area
de insercdo do empreendimento encontram-se alterados em fungdo do processo de
crescimento da cidade de Salvador, o que se reflete diretamente sobre a sua
qualidade ambiental.

Diante da total descaracterizagdo ambientais da area de intervencéo, buscou-se
identificar os focos generalizados dos impactos com o objetivo de afirmar que a area
objeto do empreendimento esta totalmente antropizada e os resquicios dos sistemas
encontram-se fora dela. E destacar que o empreendimento néo utilizara das areas
adjacentes a faixa de dominio, ja ocupada pelo trem do suburbio. Deste modo, as

fichas apresentadas a seguir apresentam as principais pressées ambientais
incidentes na area.

TABELA 3

Lancamento de esgotos nao tratados nos rios e estuarios

CARACTERIZAGAO DA PRESSAO:

O sistema de esgotamento do Municipio de Salvador, com captac&o em tempo seco
implica em, na época das chuvas, langamento direto de esgotos nos rios sem
qualquer tipo de tratamento. Além disso, existem ainda ligagbes que ndo foram
realizadas ao sistema de esgortamento sanitario e alguns destes iméveis fizeram
ligagGes clandestinas no sistema de drenagem de agua pluvial. Assim 0s corpos
d’agua das bacias dos Rios dos Macacos Paraguari, do Cobre, do Riacho Piraja,
Riacho Periperi, Riacho do Macaco e Rio Cotegipe, devido a elevada densidade
populacional, e quantidade de ligag6es clandestinas o estuario da Baia de todos os
Santos continua a receber grande quantidade de esgotos domésticos. Essa poluigcéo
causa desequilibrio nas espécies que habitam o estuario.
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CONSEQUENCIAS POTENCIAIS DA PRESSAO:

Eutrofizacao das aguas dos rios e estuarios;

Comprometimento da qualidade das aguasdes;

Equilibrio ambiental desaparecimento da Fauna aquatica;

Proliferagcao de macrofitas (plantas aquaticas),

Perda da diversidade da biota aquaticaperda de potencial paisagistico;
Mau cheiro e poluicao das praias;

Contaminacéo de organismos aquaticos;

Aumento do risco de incidéncia de doengas de veiculacéo hidrica.

Figura 57 - Presenca de Macroéfitas no riacho do Macaco e agua com aspecto de poluigao.
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Figura 59 - Captacdo do rio em tempo seco.
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TABELA 4

Ocupagcéo de Area de Preservagao Permanente — APP dos Corpos d’Agua

CARACTERIZAGCAO DA PRESSAO:

A ocupacdo urbana desordenada, ndo controlada e intervengdes para
implantagao da infraestrutura viaria automotiva e ferroviaria as margens dos
corpos d’agua comprometeram os ecossistemas. Os rios perderam suas funcoes
ecologicas pelo estrangulamento e assoreamento de seus meandros, supressao
de mata ciliar e aterro de suas lagoas marginais.

CONSEQUENCIAS POTENCIAIS DA PRESSAO:

Comprometimento da qualidade e volume das aguas;
Desequilibrio ambiental;

Perda da diversidade da biota aquatica;

Perda de potencial paisagistico;

Aumento do risco de alagamentos.

‘.m!.llllr
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Figura 60 - Comprometimento do Rio Paraguari.
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Figura 61 - Comprometimento de APP do Rio Paraguari.

TABELA 5

Expansao do tecido urbano e uso das areas de Preservagdo Permanente

CARACTERIZAGAO DA PRESSAO:

A ocupagéo urbana crescente e estratégias para garantir ordenamento urbano na area
adjacente a intervencdo do empreendimento, de modo que permitiu o desenvolviemento

desordenado e atua sobre areas de restinga e praias.

CONSEQUENCIAS POTENCIAIS DA PRESSAO:

e Comprometimento da qualidade das aguas;

Desequilibrio ambiental;

Perda da diversidade de fauna e flora:

Perda de conectividade, com criag@o de terrenos com solo exposto:
Perda de potencial paisagistico;

assoreamento.

Aumento da tendéncia de ocorréncia de alagamentos, processos erosivos e

68
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Figura 63 - Areas de praia para construgao
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Utilizacdo de areas de praia para construgdo da via férrea,
automotiva, bares e restaurantes na area de restinga e da praia em plataforma e
casas construidas em area de praia ao longo da via férrea.

TABELA 6

Aterros e disposigdo de residuos solidos nas areas com influéncia da maré e
manguezal

CARACTERIZAGAO DA PRESSAO:

O manguezal da enseada do Cabrito esta em estagio inicial de recuperagdo, porem
ainda muito resiliente, devido a construcdo de aterros e langamento de esgotos
misturados a agua do sistema de drenagem e disposi¢éo de residuos domeésticos a ceu
aberto

Tanto os aterros executados sem controle quanto a implantacéao de edificacées que nao
possuem qualquer tipo de infraestrutura sanitaria, contribuem para a degradacdo dos
recursos naturais ali existentes.

O aterro do manguezal sempre foi uma pratica bastante utilizada pelo povo, para a
ocupacao da area de seu dominio. A supressao de areas de manguezal ocorreu durante
muito tempo devido a falta de conhecimento da sua produtividade e importancia, sendo
ent&o tratados como areas insalubres que deviam ser erradicadas.

CONSEQUENCIAS POTENCIAIS DA PRESSAO:

comprometimento da qualidade das aguas;

comprometimento da hidrodinamica;

perda da diversidade da biota aquatica, inclusive sobre espécies ameacadas;
desequilibrio ambiental;

e perda de diversidade de fisionomias para o Municipio:

» acumulo de agua e mau cheiro.
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Figura 64 - Aterro e lancamento de residuos so6lidos em corpos d'agua e na area de
influéncia da maré.

Figura 65 - Aterro e lancamento de residuos sé6lidos em corpos d'agua e na area de
influéncia da maré.
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Figura 66 - Aterro e lancamento de residuos sélidos em corpos d'agua e na area de
influéncia da mare.

TABELA 7

Disposicao inadequada de residuos sélidos

CARACTERIZAGAO DA PRESSAO:

Foi contatado o langamento de residuos sélidos em corpos d'agua, nas praias, nas
ruas é frequente na area de estudo, nas bacias de contribuicdo e inclusive dentro das
estruturas da empresa ferroviaria. A presenga dos residuos gera mau cheiro na rua
ou as margens da enseada e a presenca e proliferacéo de vetores de doenca.

CONSEQUENCIAS POTENCIAIS DA PRESSAO:

comprometimento da qualidade das aguas;

comprometimento da hidrodinamica;

perda da diversidade da biota aquatica, inclusive sobre espécies ameacadas;
desequilibrio ambiental;

acumulo de agua e mau cheiro;

perda de potencial paisagistico;

e aumento do risco de incidéncia de doencas de veiculacéo hidrica.
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Figura 67 - Acimulo de lixo no riacho Paripe e na foz do rio Paraguari.
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Figura 69 - Disposicdo de Residuos nas dependéncias da empresa Férrea na estagdo
de Periperi e logo ap6s a estacdo Escada.

Figura 70 - Disposicao de Residuos nas dependéncias da empresa Férrea na estagdo
de Periperi e logo ap6s a estagio Escada.
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Figura 71 - Disposicdo de Residuos nas dependéncias da empresa Férrea na estagao de
Periperi e logo apos a estacdo Escada.
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TABELA 8

Contaminagao por metal pesado da Baia dos Tainheiros

CARACTERIZACAO DA PRESSAO:

A Enseada dos Tainheiros atualmente possui duas industrias, devidamente
licenciadas, funcionando no seu entorno. S&o elas a Fabrica de Gases Industriais
Agro Protetoras FAGIP S.A. e a Bom Brasil - Oleo de Mamona S.A. Ambas
tiveram seus efluentes monitorados pelo Programa Bahia Azul e seu potencial
poluidor foi considerado baixo.

Durante as décadas de 70 e inicio de 80, a CQR (Companhia Quimica do
Reconcavo) langou toneladas de mercurio inorganico na agua. Em fungao das
caracteristicas do sedimento local, o mercurio encontra-se atualmente
indisponivel biologicamente.

O fato de a Enseada dos Tainheiros possuir essa “bomba quimica’, torna-se ndo
recomendavel a recomposi¢céo dos manguezais do local, como parte do plano de
recuperacao. Esse ecossistema é capaz de alterar as condigées fisico-quimicas
do ambiente do sedimento e essas alteracdes também poderao disponibilizar os
metais pesados do sedimento para a biota.

Estudos realizados pelo CRA (2001) demonstram o comprometimento dos
sedimentos que compdem a Enseada dos Tainheiros por chumbo, cobre,

mercurio e zinco nos pontos de amostragem avaliados nas proximidades da
comunidade de Mangueira lll.

As principais fontes de contaminagdo do sedimento com esses metais sdo os
efluentes domeésticos, que adentram o corpo receptor sem tratamento adequado,
além do passivo ambiental deixado pela empresa CQR (Companhia Quimica do
Recdncavo), responsavel pela contaminacdo da enseada com mercurio.

CONSEQUENCIAS POTENCIAIS DA PRESSAO:
e Contaminacao da flora e fauna:

e Perda da diversidade de fauna e flora:

e Desequilibrio ambiental.

Teor de Metais pesados nos sedimentos na Enseada de Tainheiros

: . Valor de Referéncia
Parametros | Unidade | LDM | TI5200 | TI5300 | TI5400 do GESAMP*

Céadmio pg/g Cu 5 <1 <1 <1 0.4
Chumbo | pg/gPb | 10 265 | 657 | 466 20

Cobre Hg/gCd | 1 441 | 1120 | 441 26

Fermo pglgFe | 10 | 14709 | 29 629 | 45 360 -
Mercirio | pg/gHg | 02 0,64 0,54 0,48 0,1

Zinco pg/gZn | 10 106 246 125 39

Fonte: Avaliacdo da Qualidade das Aguas da Baia de Todos os Santos. Relatério Técnico /
Avaliacao Ambiental - Periodo ano 2001 - Salvador.
Notas: (*) - Valor referenciado para ambientes isentos de contaminagdo no hemisfério
norte pelo GESAMP (1974) — Group of Experts on the Scientific Aspects of Marine Pollution
(IMCO/FAO/UNESCO/WMO/WHO/IAEA/UM).
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TABELA 9

Introdugao de espécies exdticas

CARACTERIZACAO DA PRESSAO:

Além da supressao da vegetacao nativa que alimentavam a fauna nativa existe o
habito de usar nas areas publicas plantas que ndo sdo nativas da area ou
mesmo do Brasil. Elas costumam ser introduzidas por meio de projetos
paisagisticos, mas também podem ocupar areas de ecossistema degradados.
Na area existem espécies exéticas, especialmente gramineas.

CONSEQUENCIAS POTENCIAIS DA PRESSAO:

Perda da diversidade de fauna e flora;
Erosao;

Perda de potencial paisagistico;
Desequilibrio ambiental.
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Figura 73 - Introdugdo de espécies exéticas.

Desmate indiscriminado das areas no entorno do Riacho Paripe para dar espaco
para espécies exodticas como o carrasco (a) nas proximidades da estacéo final de
Paripe. Do mesmo modo que préprio plantio de espécies exéticas contribui para o
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afugentamento da fauna como €& o caso da mamona (b),
observada nesta mesma area.

TABELA 10

Uso de explosivo

CARACTERIZAGAO DA PRESSAO:

A Enseada dos Tainheiros constitui uma das principais areas onde as pessoas
mais utilizam explosivo para capturar peixes (CRA, 2001). No local, foi verificada a
venda de tainhas apresentando grande quantidade de secregcdo corporal,
caracteristica que possibilita seu enquadramento como peixe morto por
explosivos.

CONSEQUENCIAS POTENCIAIS DA PRESSAO:

e Destruigao dos recursos naturais no entorno de cerca de 500 m da explos&o;
e Abalo e derrubada de palafitas e casas em terra firme localizadas no entorno;
e Perturbacao e susto nos moradores;

e Acidentes ocorridos entre os proprios bombistas, que por vezes, sao mutilados
ou morrem.

3. MEIO SOCIO ECONOMICO

3.1 Consideragdes iniciais

A analise dos aspectos socio econdmicos das areas de abrangéncia por onde vai
passar o atual projeto do VLT- Veiculo Leve sobre Trilhos em Salvador, considera a
importancia do antigo trem do suburbio hoje CTB — Companhia de Transportes da
Bahia, que percorre as estacdes da Calgada até Paripe numa extensdo de 13,5 km,
o qual foi responsavel pelas atuais transformagdes nesse territério.

A Prefeitura de Salvador na publicagdo do Plano Diretor (PDDU, 2007) considera a
subdivisdo de Salvador em 22 suburbios os quais s&o subdivididos em bairros,
nessa subdivisdo, atualmente o trem passa na maioria dos bairros da Regido
Administrativa RA XVII - Suburbio Ferroviario de Salvador, sendo as Estagdes da
Calgada, Santa Luzia, Lobato, Almeida Brand&o, Itacaranha, Escada, Praia Grande,
Periperi, Coutos e Paripe integrantes deste escopo.

A transformacgéo do atual trem do suburbio para o Veiculo Leve sobre Trilhos - VLT
visa aumentar a linha atual para o sul até o bairro do Comércio e ao norte até a Rua
Séao Luis.

A integracéo do atual VLT abrange os corredores transversais que compdem as
novas vias e incluem outros bairros de Salvador os quais fazem parte da analise
socio econdmica como areas de influéncia do VLT.

3.2 Aspectos histéricos, geograficos e turisticos no percurso do VLT Salvador
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Atualmente o percurso do trem na Orla Ferroviaria de Salvador
chamado Suburbio Ferroviario ou Regido Administrativa do Suburbio Ferroviario de
Salvador (PDDU, 2007) passa por localidades cujas estagbes podem ser
consideradas atrativos turisticos. Por quase todo o percurso do trem ha vista para as
praias mais tranquilas da Baia de Todos os Santos. Um belo exemplo € o bairro de
Itacaranha rico em agua mineral e com praia e vista privilegiadas.

Segundo o IPAC, uma bica de agua mineral a Fonte de Itacaranha, de estilo barroco,
foi construida no final do século XVII (1685 e 1729). De aguas cristalinas até os dias
de hoje, a bica é a prova da existéncia de um grande lencol freatico que passa sob a
regiao.

Outra localidade historicamente interessante € o Bairro do Lobato que foi o primeiro
lugar do Brasil onde se descobriu o petroleo.

Ja a estacao da ferrovia tem as melhores vistas da Baia.

O bairro de Periperi € o mais comercial do Suburbio Ferroviario, atualmente a sua
estacao é o ponto final da linha. Foi conhecido por ser uma importante estancia para
veraneio e moradia para aposentados.

A localidade de Coutos tem uma linda vista para o mar, mas hoje € uma das
localidades mais precérias da regido. A localidade possui uma populacdo composta
por pessoas vindas principalmente de pequenas cidades do interior da Bahia,
remanescentes de comunidades ciganas e uma expressiva quantidade de cearenses
e sergipanos.

3.3 Delimitagao da area de interesse

A comparabilidade das informagdes recentes sobre o territorio € mais precisa se 0s
limites geograficos forem mantidos na analise temporal. Os resultados da analise
socio econdmica com fidedignidade das informagdes € disponibilizada no Brasil pelo

IBGE- Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica nos Censos Demogréaficos 2000
e 2010.

Para efeitos estatisticos, o Municipio de Salvador é constituido oficialmente por um
unico distrito e por 22 subdistritos e ndo existe na legislagdo vigente, uma definicéo
precisa em relagao a delimitacao dos "bairros". A lei que divide a area interna do
Municipio de Salvador (e que ainda esta em vigor) é a Lei Municipal N°1038 de 15
de junho de 1960.

Mais recentemente, com o Censo Demogréfico 2010 o IBGE realizou uma definicao
de espacializagao dos bairros para uma analise com a UFBA, CONDER e os 6rgéos
ambientais da Bahia, onde analisou os bairros em estatisticas sdcio ambientais e
demograficas, o que permitiu analises sobre os mesmos. Contudo cartas especificas
dos setores por bairro ndo puderam ser definidas, ou seja, analises temporais
ficaram comprometidas entre os bairros e os setores censitarios, razdo pela qual
sera utilizado como referéncia, mas sem oferecer possibilidade de espacializacéo
por bairros para este atual estudo do VLT.
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As informagdes mais proximas ao Projeto VLT seriam os
setores censitarios do IBGE, contudo no tempo, as comparacdes ficam
comprometidas, porque cada setor pode mudar geograficamente e subdividir-se
espacialmente (o IBGE deve garantir situagdes operacionais na elaboragao dos
Censos).

Conclui-se que a condigdo de espacializacao ideal ainda sdo os Subdistritos que sé&o
0s espacos geograficos passiveis de analise temporal. Desta forma seréo analisadas
as mudangas socio econdmicas dos seus habitantes, assumindo-se que a area
analisada se mantém constante ao longo do tempo.

Estas sao as recomendacdes preliminares de uma analise sobre os ultimos dez anos
entre os Censos Demograficos de 2000 e 2010. E possivel obter no site do IBGE,
dados sobre domicilios, populagdo, média de moradores, e caracterizagdo socio
econdémica. Desta forma, serdo analisados nove subdistritos: Mares, Paripe, Penha,
Periperi, Pilar, Piraja, Plataforma, Santo Anténio e Sao Caetano. Mais
especificamente na area do VLT estdo seis dos subdistritos, pois mais distantes
ficam os subdistritos de Piraja, Santo Anténio e Sdo Caetano.

3.4 Espago dos Subdistritos em 2000 — 2010

Os nove subdistritos: Mares, Paripe, Penha, Periperi, Pilar, Piraja, Plataforma, Piraja,
Santo Antonio e S&o Caetano sédo considerados a regido de influéncia do VLT e
interligag&o com o sistema de transporte de massa em Salvador. Esta area abrange
ao norte o final da Rua S&o Luis e ao sul com o Bairro do Comércio.
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Figura 74 - Subdistritos de Salvador na area do VLT.

3.5 Demografia

A regi&o dos subdistritos considerados no estudo do VLT apresentava em 2010 uma
populacao residente de 1.509.061 habitantes (IBGE, Censo 2010). A distribuicao da
sua populagdo segundo a idade apresentava-se como piramide invertida,
demonstrando o que os demografos tém observado: que a populacdo esta

envelhecendo e ha queda na fecundidade das mulheres, fendbmeno demografico
também observado nacionalmente.

As tendéncias gerais demograficas desta regido do Suburbio ferroviario de Salvador
refletem, apenas em parte, aquelas concernentes as tendéncias mais gerais do
conjunto da populagdo de Salvador, mas ndo se aplicam de modo particular a
dinamica destes subdistritos, onde as taxas de crescimento sdo mais deprimidas
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expressando em parte apenas o crescimento vegetativo da populacéo e em algumas

areas algumas migragoes.

TABELA 11 - POPULAGAO RESIDENTE EM DOMICILIOS NA AREA DE

ABRANGENCIA, 2000 E 2010
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POPUIa.G.a? i Populacdo em | Populacdo em
Domicilios e S
Anos Populacdao . Domicilios Domicilios
particulares x : :
improvisados coletivos
Permanentes
2000 1.397.097 1.389.462 3518 4117
2010 1.509.061 1.475.864 1387 2779
Taxa % a.a. 0,77 061 -8,89 -3,85

Fonte: IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica.

Os dados populacionais indicam que na ultima década houve um crescimento da
populagao de 0,77 % a.a. abaixo da média de crescimento da populagédo de
Salvador que foi de 0,91% (Tabela 11). O suburbio ferroviario mostra uma
estabilizagdo das migragbes, mas algumas regiées sdo muito dindmicas como
Periperi e Piraja cuja populagdo cresceu 1,36% a.a. e 1,50% a.a. respectivamente.
Plataforma e Sdo Caetano aumentam a populagdo pois ainda recebem migragoes.
As regides menos dinamicas perdem populagdo: Mares que decresce 0,28%a.a. e
Santo Antonio (-0,07%a.a) enquanto Penha (0,13%a.a), Pilar (0,25%a.a.) e Paripe
(0,36%a.a) praticamente pararam de crescer.

TABELA 12 - POPULAGCAO RESIDENTE EM DOMICILIOS SUBDISTRITOS DA
AREA DE ABRANGENCIA EM 2000 E 2010

Populagdo em
P _q’ : Populagé@o em | Populagdao em
= Domicilios 55000 2R
Anos Populagao < Domicilios Domicilios
particulares : 5 Z
improvisados coletivos
Permanentes
Mares

2000 5.237 4.769 19 449
2010 5.093 4.896 494 61

o2
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P‘:)pourlr?iﬁ?ozm Populagdo em | Populagdo em
Anos Populacao particulares .| . Domir::ilios Domi(filios
Perananias improvisados coletivos
Taxa % a.a. -0,28 0,26 38,52 -18,10
Paripe
2000 125.161 124.940 183 38
2010 129.805 129.481 83 324
Taxa % a.a. 0,36 0,36 -7,60 23,90
Penha
2000 148.978 148.173 206 599
2010 150.929 150.143 118 786
Taxa % a.a. 0,13 0,13 -5,42 2,75
Periperi
2000 73.278 73.012 228 38
2010 83.886 83.828 87 58
Taxa % a.a. 1,36 1,39 -9.18 432
Pilar
2000 1.287 1.174 78 35
2010 1.319 1.318 9 1
Taxa % a.a. 0,25 1,16 -19,42 -29,92
Piraja
2000 340.646 337.043 1147 2456
2010 395.411 392.284 234 1265
Taxa % a.a. 1,50 1.53 -1470 -6,42
Plataforma
2000 63.738 63.492 238 8
2010 69.699 69.688 55 11
Taxa % a.a. 0,90 0,94 -13,63 3,24
Santo Anténio
2000 205.788 205.143 302 343
2010 204.368 204.206 133 147
Taxa % a.a. -0,07 -0,05 -7.87 -8,12
Séao Caetano
2000 432.984 431.716 1117 151
-84 -
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PcI)qula-ga.al? o Populagdo em | Populacdo em
Anos Populagao or.mm o8 Domicilios Domicilios
particulares i : i
improvisados coletivos
Permanentes
2010 468.551 468.286 174 126
Taxa % a.a. 0,79 0,82 -16,97 -1,79

Fonte IBGE. Censos demograficos de 200 e 2010 - Agregados de Setores.

A populacdo do suburbio ferroviario apresentou melhoria nas condigdes da
habitagdo. A populagédo em domicilios particulares permanentes cresceu 0,61% a.a.
enquanto caiu expressivamente (-8,89%a.a) a populagdo em domicilios
improvisados e coletivos (-3,85%a.a) (Tabela 12). Mares aparece como excegéo a
estas melhorias, a populagédo em domicilios improvisados aumentou muito nesta
década (38%a.a), o que pode indicar que houve uma migracdo da populacdo mais
pobre das outras regiées para esse subdistrito que & de encostas e muito pequeno,
registra-se, porém, que também aumentou o nimero de moradores em domicilios
permanentes (0,26%a.a.).

A area de abrangéncia estudada em toda a sua extensdo tem melhorado
expressivamente as condi¢cdes das habitagées (Tabela 13). O niumero de domicilios
permanentes cresceu 3,68%a.a enquanto o numero de domicilios improvisados caiu

6,44%a.a e os domicilios coletivos praticamente desapareceram com uma reducéo
de 25,5%a.a.

TABELA 13 — DOMICILIOS PARTICULARES NA AREA DE ABRANGENCIA, 2000

E 2010
Arioe Domicilios Domicilios Domicilios
particulares improvisados | coletivos
2000 364.708 1.121 3.887
2010 523.604 576 198
Taxa % a.a. 3,68 -6,44 -25,75

Fonte: IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica.

Os domicilios particulares permanentes cresceram em todos os subdistritos
analisados, mais expressivamente em Periperi (3,30%a.a) e Piraja (3,48%a.a),

principalmente devido ao crescimento da populagdo, mas preponderantemente pelas
melhorias das habitagdes (Tabela 14).
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TABELA 14 — DOMICILIOS PARTICULARES PERMANENTES SUBDISTRITOS -

2000 E 2010

Subdistrito 2000 2010 | Taxa % a.a.
Mares 1.263 1.371 0,82
Paripe 31.428 | 39.375 2,28
Penha 38.368 | 46.345 1,91

Periperi 18.575 | 25.689 3,30
Pilar 320 419 2.73
Piraja 89.322 | 125.789 3,48
Plataforma 16.014 | 21.464 2,97
Santo Anténio | 54.512 | 64.352 1,67
Séo Caetano | 113.785 | 151.608 291

3.6 Caracterizagdo das faixas domiciliares

A Tabela 15 revela a composic&o por sexo, da populagéo residente nos subdistritos,
bem como dos responsaveis pelo domicilio. Nos subdistritos, predomina a populagao
feminina, todavia, os responsaveis pelos domicilios sdo predominantemente do sexo

masculino.

TABELA 15 — POPULAGAO RESIDENTE POR DOMICILIOS POR SEXO NOS

SUBDISTRITOS DA AREA DE ABRANGENCIA EM 2010

(

€ € C ¢

(

(

SGap L POPULAGAO RESID-ENTE
SEXO TOTAL RESngr?n?giE:bPELo
Mares 5.093 1.530
Homens 2.336 797
Mulheres 2.757 733
Paripe 129.805 39.420
Homens 62.096 21.589
Mulheres 67.709 17.831
Penha 150.929 46.487
Homens 69.590 23.495
Mulheres 81.339 22.992
Periperi 83.886 25.734
Homens 40.024 13.919
Mulheres 43.862 11.815
- 86 - N
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POPULAGAO RESIDENTE
SUBDISTRITO E =
SEXO TOTAL RESngalAc\:fiEIleELO
Pilar 1.319 423
Homens 684 228
Mulheres 635 195
Piraja 395.411 125.899
Homens 189.097 69.709
Mulheres 206.314 56.185
Plataforma 69.699 21.490
Homens 33.155 11.617
Mulheres 36.544 9.873
Santo Anténio 204.368 64.422
Homens 93.732 33.138
Mulheres 110.636 31.284
Sdo Caetano 468.551 151.705
Homens 219.825 82.312
Mulheres 248.726 69.381

3.7 Taxas de alfabetizagdo nos Subdistritos em 2000 — 2010

As taxas de alfabetizagdo nos Ultimos dez anos elevaram-se de 93,04% para
95,56%. Verifica-se que os subdistritos apresentam aproximadamente as mesmas
taxas de alfabetizacdo mostrando o esforco e a uniformidade do Programa de
alfabetizac&o (Tabela 16).

TABELA 16 — PESSOAS DE 10 ANOS OU MAIS DE IDADE, TOTAL E TAXA DE
ALFABETIZAGAO POR SEXO NA AREA DE ABRANGENCIA 2000 - 2010

Pessoas de 10 anos ou mais de idade
Total Alfabetizadas Taxa de alfabetizagao das
Ano pessoas (%)
H
Total o:ren Mt;I:er Total Homens | Mulheres | Total | Homens Mulheres
et 53568
2000 1.46 6I 605.783 | 1.061.989 | 502.005 559.984 93,04 93,71 92,44
9
180 606.36
2010 3.31 3' 696.954 | 1.245.400 | 581.820 663.580 95,56 95,95 95 21
7
Nota: Dados do Universo
Fonte: IBGE - Censo Demografico
—
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Em 2010, a alfabetizacao alcanga quase 97% no subdistrito de Santo Antc’:niq e no
caso do sexo masculino essa taxa ja é superada. No Pilar e Paripe a alfabetizacéo
precisa ser acelerada para aproximadamente 9% de mulheres analfabetas (Tabela

17).

TABELA 17 - PESSOAS DE 10 ANOS OU MAIS DE IDADE, TOTAL E TAXA DE
ALFABETIZAGAO POR SEXO NOS SUBDISTRITOS DA AREA DE BRANGENCIA

2010
Pessoas de 10 anos ou mais de idade
Subdistrito Total Alfabetizadas axa o anataac a0 Cas
pessoas (%)
Total |Homens | Mulheres Total Homens | Mulheres | Total | Homens | Mulheres
Mares 4.546 2.047 2.499 4298 1.949 2.349 94 54 95,21 94 00
Paripe 109.371 51.718 57.655 102.571 48.741 53.830 93,78 94 25 93,37
Penha 132.719 | 60.453 72.266 128.286 58.713 69.573 96,66 97,12 96,27
Periperi 71.373 33.695 37.678 67.824 32.074 35.750 95,03 95,19 94 88
Pilar 1.125 577 548 1.050 549 501 93,33 95,15 91,42
Piraja 337.614 | 159.792 | 177.822 320.975 | 152.359 | 168.616 | 95,07 95,35 94 82
Plataforma | 59.880 28.253 31.627 57.144 27.130 30.014 95,43 96,03 94,80
Ai?g;?o 180.040 | 81.361 | 98679 | 174.305 | 79.149 | 95156 | 96,81 | 9728 | 9643
Séo
Gastano 406.649 | 188.469 | 218.180 388.947 | 181156 | 207.791 95,65 96,12 95,24
Fonte: IBGE Censo demografico. Nota: Dados do Universo
3.8 Domicilios particulares permanentes nos Subdistritos em 2000 - 2010

Analisando-se os subdistritos na area de abrangéncia, verifica-se que em 2010
existia uma urbanizagdo predominantemente horizontal. Os domicilios
permanentes proprios eram, em sua maioria, 86% casas, casas de vila e
condominios sendo em 2010 ao todo 410 mil unidades (Tabela 18).

TABELA 18 — DOMICILIOS PARTICULARES PERMANENTES SEGUNDO TIPO

DO DOMICILIO E A CONDIGAO DE OCUPAGAO SUBDISTRITOS DA AREA DE
ABRANGENCIA 2010

Subdistrito e Condigdo Tipo de domicilio
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de ocupacdo do Casa de vila Habitagdo em casa
domicilio Total | Casa ou em Apartamento | de comodos, cortigo
condominio ou cabega de porco
Mares 1.371 1.095 34 233 9
Proprio 946 799 17 128 2
Proprio ja quitado 939 792 17 128 2
Proprio em aquisicao 7 7 - - =
Alugado 368 252 17 93 6
Cedido 45 34 B 1" =
Cedido por empregador 5 4 - 1 -
Cedido de outra forma 40 30 . 10 -
Outra condicédo 12 10 - 1 1
Paripe 39.375 | 37.043 514 1.670 148
Proprio 32.941 | 31.237 307 1.302 95
Proprio ja quitado 32.806 | 31.114 305 1.292 95
Préprio em aquisicao 135 123 2 10 -
Alugado 4.876 4.442 77 319 38
Cedido 1.310 1125 129 43 13
Cedido por empregador 153 36 116 - 1
Cedido de outra forma 1.157 1.089 13 43 12
Outra condicao 248 239 1 6 2
Penha 46.345 | 40.066 644 5.432 203
Préprio 35.094 | 30.863 440 3.649 142
Préprio j& quitado 34.565 | 30.665 309 3.449 142
Préprio em aquisi¢do 529 198 131 200 =
Alugado 9.304 7.469 190 1.609 36
Cedido 1.804 1.617 13 166 8
Cedido por empregador 63 51 - 12 -
Cedido de outra forma 1.741 1.566 13 154 8
Outra condicdo 143 117 1 8 17
Periperi 25.689 | 23.461 141 1.359 728
Préprio 20.660 | 19.000 99 938 623
Proprio ja quitado 19.618 | 18.062 96 837 623
Proprio em aquisi¢do 1.042 938 3 101 -
Alugado 3.871 3.384 36 386 65
Cedido 742 666 6 32 38
Cedido por empregador 28 28 - - B
Cedido de outra forma 714 638 6 32 38
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TABELA 18 — DOMICILIOS PARTICULARES PERMANENTES SEGUNDO TIPO
DO DOMIgiLlO E A CONDIGAO DE OCUPAGAO SUBDISTRITOS DA AREA DE
ABRANGENCIA 2010

Tipo de domicilio
Subdistrito e Condigéo : -
de ocupacio do Casa de vila Hab-!tas‘f’lo EIcasa
domicilio Total Casa ouem Apartamento | de cobmodos, cortico
condominio ou cabeca de porco
Qutra condicdo 416 411 - 3 2
Pilar 419 363 6 47 3
Proprio 304 276 2 25 1
Proprio j& quitado 294 267 2 24 1
Proprio em aquisicdo 10 9 - 1 -
Alugado 84 65 2 17 -
Cedido 27 19 2 8 1
Cedido por empregador 4 4 - - =
Cedido de outra forma 23 15 2 5 1
Qutra condicdo 4 3 - - 1
Piraja 125.789 | 98.975 1.916 23.774 1.124
Préprio 100.853 | 79.432 1.439 19.145 837
Proprio ja quitado 90.571 | 78.391 1.027 10.322 831
Proprio em aquisicdo 10.282 | 1.041 412 8.823 6
Alugado 20.988 | 16.141 388 4.263 196
Cedido 3.419 3.000 62 285 72
Cedido por empregador 160 135 7 17 1
Cedido de outra forma 3.259 2.865 85 268 71
Outra condicéo 529 402 27 81 19
Plataforma 21.464 | 20.671 133 476 184
Proprio 17.447 17.018 88 316 25
Préprio ja quitado 17.239 | 16.842 88 284 25
Proprio em aquisicédo 208 176 - 32 =
Alugado 3.077 2.899 36 141 1
Cedido 655 629 8 17 1
Cedido por empregador 22 22 - - -
Cedido de outra forma 633 607 8 17 1
Outra condicdo 285 125 1 2 157
Santo Anténio 64.352 | 55.706 750 7.711 185
Proprio 46.960 | 41.488 452 4.952 68
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TABELA 18 - DOMICILIOS PARTICULARES PERMANENTES SEGUNDO TIPO
DO DOMICILIO E A CONDIGAO DE OCUPACAO SUBDISTRITOS DA AREA DE

ABRANGENCIA 2010
Tipo de domicilio
Subdistrito e Condigao
de ocupacio do Casa de vila Habitacao em casa
domicilio Total Casa ouem Apartamento | de comodos, cortico
condominio ou cabeca de porco

Proprio ja quitado 45719 | 40.821 439 4.391 68

Proprio em aquisicao 1.241 667 13 561 -

Alugado 15.111 | 12.282 261 2.498 70

Cedido 1.994 1.738 28 2T 11

Cedido por empregador 90 81 2 7 .

Cedido de outra forma 1.904 1.657 26 210 11

Qutra condigéo 287 198 9 44 36

Sao Caetano 151.608 | 126.957 1.545 22.663 443

Proprio 114.944 | 97.346 1.162 16.184 252

Proprio ja quitado 110.945| 96.480 1.142 13.072 251

Proprio em aquisicado 3.999 866 20 3,112 1

Alugado 31.854 | 25.554 303 5.826 151

Cedido 4235 3.571 75 570 19

Cedido por empregador 289 138 32 118 1

Cedido de outra forma 3.946 3.433 43 452 18

Qutra condicéo 575 486 3 83 1

Nota: Dados do Universo

Os moradores nos domicilios particulares permanentes nos Ultimos dez anos
apresentam mudangas ocorridas no encolhimento as familias com a ampliagéo dos
moradores individuais. Em 2010 todos os subdistritos analisados tinham a maior
frequéncia com trés moradores por domicilio (em torno de 25% dos domicilios),
unica exceg¢éo no subdistrito de Pilar com dois moradores. A grande maioria dos
domicilios (65%) tinha de um a trés moradores (em 2000 eram 45%) Tabela 19.
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DOMICILIOS

GOVERNO

PARTICULARES PERMANENTES

PERCENTUALMENTEDOS SUBDISTRITOS DA AREA DE ABRANGENCIA 2000 E 2010

POR NUMERO DE MORADORES

Mares Paripe Penha Periperi Pilar Piraja Plataforma Santc_: Sio Caetano
; Anténio
Numero de
moradores Proporgéo de domicilios por nimero de moradores (%)
2000 | 2010 | 2000 | 2010 | 2000 | 2010 | 2000 | 2010 | 2000 | 2010 | 2000 | 2010 | 2000 | 2010 | 2000 | 2010 | 2000 2010
1 morador | 1164 | 14,08 | 8,37 | 13,20 | 10,01 | 13,16 | 9,00 | 13,11 | 14,06 | 1814 | 9,85 | 1419 | 850 |12.34 | 10,48 | 1439 | 9,82 15,08
2 moradores | 17,50 | 24,14 | 14,55 | 21,18 | 16,70 | 23,01 | 15,12 | 21,29 | 19,06 | 25,30 | 16,66 | 23,59 | 1439 [2222 | 17.31 | 23,30 | 16,78 | 23,63
3 moradores | 21,14 | 23,27 | 21,35 | 26,12 | 21,62 | 26,29 | 21,52 | 26,31 | 23,75 | 21,24 | 22,81 | 27,31 | 22,49 | 27,30 | 21,89 | 26,03 | 2257 | 26,80
4 moradores | 20,27 | 20,64 | 21,80 | 20,39 | 21,17 | 19,67 | 22,57 | 20,67 | 15,31 | 1527 [ 21,73 | 19,35 | 2206 |2042| 2143 |19.24 | 2188 | 19,22
5 moradores | 13,78 | 985 | 1426 | 10,20 | 13,52 | 929 | 1448 | 10,44 | 969 | 10,74 | 1346 | 8,77 1487 | 9,72 | 13,11 | 9,24 | 13,30 860
6 moradores | 6,18 | 387 | 811 | 461 | 738 | 433 | 758 | 445 | 968 | 477 | 7,18 | 3,64 797 | 432 | 710 | 3,97 | 7,24 3,61
7 moradores | 3,80 | 204 | 452 | 219 | 3.97 | 207 | 413 1,91 188 | 215 | 359 | 163 3,96 1,74 | 359 | 1,92 | 3,74 1.59
8 moradores | 222 | 1,02 | 262 | 105 | 232 | 101 | 244 | 099 | 1,56 | 1,18 | 2,05 | 0,77 2,54 1,02 | 2,04 | 0,91 | 1,96 0,73
9 moradores | 1,50 | 0,36 | 143 | 0,50 1,35 | 0,55 145 | 0.37 | 219 | 0,48 | 1,08 | 0,35 1,41 0,47 | 1,23 | 0,42 | 1,12 0,35
10 079 | 029 | 092 (022 (074 (030 | 071|022 | 188 | 0,24 | 0,64 | 0,19 082 | 022 | 070 | 029 | 0,70 0.18
moradores
i 063 | 022 | 044 | 015 | 052 | 0,13 | 041 | 0,11 | 0,31 | 0,48 | 0,33 | 0,09 036 | 010 | 044 | 012 | 0,36 0,09
moradores
& 032 | 007 | 033 | 0,07 | 0,28 | 0,08 | 0,23 | 0,05 - - 0,24 | 0,06 032 | 005|029 | 007 | 0,23 0,05
moradores
13 008 | 0,07 | 0,13 | 0,05 | 0,15 | 0,03 | 0,13 | 0,05 | 0,63 0,11 | 0,03 012 | 0,02 | 0,15 | 0,03 | 0,10 0,03
moradares
14
moradores | 0,16 | 007 | 0,18 | 0,06 | 0,28 | 0,08 | 022 | 0,03 | 0,00 | 0,00 | 0,16 | 0,04 0,19 0,05 | 0,23 | 0,07 | 0,20 0,04
ou mais

Nota: Dados do Universd. Fonte: IBGE - Censo Demografico.
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3.9 Descri¢ao do sistema de coleta domiciliar de lixo

Os servicos de limpeza urbana estdo presentes em quase todos os domicilios.
Somente no subdistrito do Pilar o servico de coleta abrangia apenas 88% dos
domicilios e 10% jogavam em terrenos baldios. Nos demais subdistritos a presenca
do servico de coleta ultrapassava 95% dos domicilios (Tabela 20).

TABELA 20 — DOMICILIOS PARTICULARES PERMANENTES SEGUNDO O
TIPO DE DOMICILIO E O DESTINO DO LIXO NOS SUBDISTRITOS DA AREA DE

ABRAMGENCIA 2010
Tipo de domicilio
Casade
Subdistrito e Destino do lixo Gasa de vilal coémodos
= Casa e e Aparto, [ Cortigo % no total
Cabega de
porco
Mares 1.371 1.095 34 233 9
Coletado 1.311 1.038 34 231 8 95,62
Por servigo de limpeza 1.219 952 33 226 8 92,98
Cacamba de servico de limpeza g2 86 1 5 - 7,02
Queimado (na propriedade) 2 2 - - - 0,15
Enterrado (na propriedade) B - - - - -
Jogado em terreno baldio ou logradouro 56 53 - 2 1 4,08
Jogado em rio, lago ou mar - - - - - =
Qutro destino 2 2 - - - 0,15
Paripe 39.375 | 37.043 514 1.670 148
Coletado 36.270 | 34.037 475 1.661 97 92,11
Por servigo de limpeza 19.943 | 19.087 385 395 76 50,85
Cacamba de servico de limpeza 16.327 | 14.950 90 1266 21 41,47
Queimado (na propriedade) 303 294 1 - 8 0,77
Enterrado (na propriedade) 12 12 - - - 0,03
Jogado em terreno baldio ou logradouro 2308 2224 37 5 42 586
Jogado em rio, lago ou mar 36 36 - - - 0,09
QOutro destino 446 440 1 4 1 1,13
Penha 46.345 | 40.066 644 5.432 203
Coletado 45167 | 39.019 643 5.379 126 97,46
Por servigo de limpeza 38.416 | 33.302 473 4.550 91 82,89
Cagamba de servigo de limpeza 6.751 5717 170 829 35 14,57
Queimado (na propriedade) 3 3 - - - 0,01
Enterrado (na propriedade) - - . - -
Jogado em terreno baldio ou logradouro 918 863 1 46 8 1,98 \

PC-7822-59592 .93- 0’7
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Tipo de domicilio

Casa de
Subdistrito e Destino do lixo Casatie Gilal comodos
il Casa e P o Aparto, | Cortigo % no total
Cabecga de
porco
Jogado em rio, lago ou mar 210 139 - 2 69 0,45
Outro destino 47 42 - 5 - 0,10
Periperi 25689 | 23.461 141 1.359 728
Coletado 24,994 | 22,859 130 1.358 647 97,29
Por servigo de limpeza 15.232 | 14.260 93 480 399 59,29
Cacamba de servico de limpeza 9.762 8.599 37 878 248 38,00
Queimado (na propriedade) 61 52 - - 9 0,24
Enterrado (na propriedade) 4 4 - - - 0,02
Jogado em terreno baldio ou logradouro 519 443 11 - 65 2,02
Jogado em rio, lago ou mar 7 7 - - - 0,03
Outro destino 104 96 - 1 7 0,40
Pilar 419 363 6 47 3
Coletado 372 319 5 46 2 88,78
Por servico de limpeza 148 114 2 31 1 35,32
Cacamba de servigo de limpeza 224 205 3 15 1 53,46
Queimado (na propriedade) 4 4 - - - 0,95
Enterrado (na propriedade) - - - - -
Jogado em terreno baldio ou logradouro 42 39 1 1 1 10,02
Jogado em rio, lago ou mar = - = = -
Outro destino 1 1 - - - 0,24
Piraja 125.789 | 98.975 1.916 23.774 1124
Coletado 118.806 | 92.386 1.879 23.459 1082 94 45
Por servigo de limpeza 56.264 | 41.268 769 13.986 241 4473
Cacamba de servigo de limpeza 62542 | 51.118 1110 9473 841 49,72
Queimado (na propriedade) 339 332 - 1 6 0,27
Enterrado (na propriedade) 20 20 - - - 0,02
Jogado em terreno baldio ou logradouro 6066 5750 34 250 32 4,82
Jogado em rio, lago ou mar 224 220 E 2 2 0,18
Qutro destino 334 267 3 62 2 0,27
Plataforma 21.464 | 20.671 133 476 184
Coletado 20.785 | 19.998 128 476 183 96,84
Por servigo de limpeza 13.348 | 12.973 87 288 - 62,19
Cacamba de servico de limpeza 7.437 7.025 41 188 183 34,65
Queimado (na propriedade) 19 19 - - - 0,09

PC-7822-59592
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Tipo de domicilio

Casade
Subdistrito e Destino do lixo G dovilal comodos
i Casa R Aparto, Cortigo % no total
Cabega de
porco

Enterrado (na propriedade) 1 1 - - - 0,00
Jogado em terreno baldio ou logradouro 626 622 4 - E 2,92
Jogado em rio, lago ou mar 21 21 - ~ - 0,10
Outro destino 12 10 1 - 1 0,06
Santo Anténio 64.352 | 55.706 750 7.711 185

Coletado 61.832 | 53.295 735 7.634 168 96,08
Por servigo de limpeza 41.114 | 34,772 545 5.766 31 63,89
Cagamba de servigo de limpeza 20.718 | 18.523 190 1868 137 32,19
Queimado (na propriedade) 8 8 - - - 0,01
Enterrado (na propriedade) 3 2 - 1 - 0,00
Jogado em terreno baldio ou logradouro 2074 1969 15 74 16 3,22
Jogado em rio, lago ou mar 25 24 - - 1 0,04
Outro destino 410 408 B 2 - 0,64
Séo Caetano 151.608 | 126.957 1.545 22.663 443

Coletado 145.496 | 121.209 1.409 22.451 427 95,97
Por servigo de limpeza 83227 | 67.688 966 14.418 155 54,90
Cacamba de servico de limpeza 62.269 | 53.521 443 8.033 272 41,07
Queimado (na propriedade) 67 65 - 2 - 0,04
Enterrado (na propriedade) 11 11 - - - 0,01
Jogado em terreno baldio ou logradouro 5.757 5404 136 202 15 3,80
Jogado em rio, lago ou mar 164 163 E 1 - 0,11
Outro destino 113 105 B 7 1 0,07

Nota: Dados do Universo.

Fonte: IBGE - Censo Demografico

3.10 Descrigdo do sistema de abastecimento de agua

O subdistrito de Pilar em 2010 ainda tinha 6% dos domicilios sem abastecimento de
agua pela rede geral. Sendo considerado o subdistrito mais precario neste item, os
demais subdistritos sdo atendidos em 98% dos domicilios (Tabela 21).

PC-7822-59592
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TABELA 21- DOMICILIOS PARTICULARES PERMANENTES SEGUNDO O TIPO DE DOMICILIO
E A FORMA DE ABASTECIMENTO DE AGUA NOS SUBDISTRITOS DA AREA DE

ABRANGENCIA 2010.
Tipo de domicilio
Habitacdo
Forma de abastecimento de agua Case_n de cbtr:nag:os Par;:::? giot :;Ir;de
Total | Casa coanI::lm Aparto.| . . to
; Cabega de
porco
Mares 1.371 1.095 34 233 9
Rede geral 1.360 1.085 34 233 8 99,20
Poco ou nascente na propriedade 4 4 - - -
Poco ou nascente fora da propriedade - - - - -
Carro-pipa ou agua da chuva - - - - - |
Rio, acude, lago ou igarapé - - - - B
Poco ou nascente na aldeia - - - - -
Poco ou nascente fora da aldeia - - - - -
Outra 7 6 - - 1
Paripe 39.375 | 37.043 514 1.670 148
Rede geral 38.588 | 36.328 498 1.622 140 98,00
Poco ou nascente na propriedade 141 93 - 48 -
Poco ou nascente fora da propriedade 49 45 3 - 1
Carro-pipa ou agua da chuva 19 19 - - -
Rio, acude, lago ou igarapé 9 1 8 - -
Pogo ou nascente na aldeia - - - B B
Pocgo ou nascente fora da aldeia - - - - -
Qutra 569 557 5 - 7
Penha 46.345 | 40.066 644 5.432 203
Rede geral 46.043 | 39.790 642 5.411 200 99,35
Poco ou nascente na propriedade 40 25 . 15 -
Pogo ou nascente fora da propriedade 6 1 B -
Carro-pipa ou 4gua da chuva 9 6 - 2 1
Rio, acude, lago ou igarapé 1 E - -
Poco ou nascente na aldeia - - E - -
Poco ou nascente fora da aldeia - - - - -
PC-7822-59592 - 96 -
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QOutra 246 239 1 4 2

Periperi 25.689 | 23.461 | 141 | 1.359 728

Rede geral 25.360 | 23.208 | 141 1.356 655 98,72
Poco ou nascente na propriedade 67 64 - 2 1

Poco ou nascente fora da propriedade 17 17 - - -

Carro-pipa ou agua da chuva 13 13 - - -

Rio, acude, lago ou igarapé 1 1 - - -

Poco ou nascente na aldeia - - - - -

Pogo ou nascente fora da aldeia - - - - -

Qutra 231 158 - 1 72

Pilar 419 363 6 47 3

Rede geral 393 338 46 3 93,79
Poco ou nascente na propriedade - - - - -

Poco ou nascente fora da propriedade 14 13 - 1 -

Carro-pipa ou dgua da chuva - - - - -

Rio, acude, lago ou igarapé - - - - -

Poco ou nascente na aldeia - - - - -

Pogo ou nascente fora da aldeia - - - - -

Qutra 12 12 B - -

Piraja 125.789| 98.975 | 1.916|23.774 1.124

Rede geral 124.224 | 97.547 [1.905|23.718 1.054 98,76
Poco ou nascente na propriedade 225 180 7 35 3

Poco ou nascente fora da propriedade 93 88 - 2

Carro-pipa ou agua da chuva 57 53 - 4 -

Rio, acude, lago ou igarapé 10 9 1 - -

Poco ou nascente na aldeia - - . - -

Poco ou nascente fora da aldeia - - - - -

Qutra 1.180 1.098 3 14 65

Plataforma 21.464 | 20.671 | 133 476 184

Rede geral 21.048 | 20.411 | 133 476 28 98,06
Poco ou nascente na propriedade 57 55 - - 2

Poco ou nascente fora da propriedade 26 26 - - -

Carro-pipa ou agua da chuva 4 4 - - -

Rio, acude, lago ou igarapé 4 4 - - -

Poco ou nascente na aldeia - - - - .

Poco ou nascente fora da aldeia - - - & =

Outra 325 171 - - 154

Santo Antoénio 64.352 | 55.706 | 750 | 7.711 185

PC-7822-59592
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Rede geral 63.996 | 55.375 | 747 | 7.693 181 99,45
Poco ou nascente na propriedade 72 56 1 15 B

Pogo ou nascente fora da propriedade 32 32 - = -

Carro-pipa ou agua da chuva 9 9 - - -

Rio, acude, lago ou igarapé - - - - -

Poco ou nascente na aldeia - - - - B

Poco ou nascente fora da aldeia B - - - -

Outra 243 234 2 3 4

Séo Caetano 151.608 | 126.957 | 1.545 | 22.663 443

Rede geral 150.574 | 125.959 | 1.544 | 22.634 437 99,32
Pogo ou nascente na propriedade 199 186 1 12 B

Poco ou nascente fora da propriedade | 190 185 - 4 1

Carro-pipa ou agua da chuva 49 49 - - -

Rio, acude, lago ou igarapé 6 6 - - -

Pogo ou nascente na aldeia - - - - -

Poco ou nascente fora da aldeia - - - - =

Qutra 590 572 - 13 5

Fonte: IBGE- Censo Demografico.

3.11 Descrigao do sistema de abastecimento de energia elétrica nos

domicilios

O servico de energia elétrica em 2010 estava presente em 99% dos domicilios

particulares permanentes em todos os subdistritos (Tabela 22).

PC-7822-59592
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TABELA 22- DOMICiLIO§ PARTICULARES PERMANENTES SEGUNDO O TIPO DE
DOMICILIO E A EXISTENCIA DE ENERGIA NOS SUBDISTRITOS DA AREA DE
ABRANGENCIA EM 2010.

Subdistrito e Tipo de domicilio
Existéncia de B Habitacao casa comodos
energia Tolal || Casa | qe w!a Aparto Cortigo Particnipagﬁu
gletica sontomibia Cabeca de porco /u

Mares 1.371 1.095 34 233 9
Tinham 1.370 | 1.094 34 233 9 89,93
Né&o tinham 1 1 - - -
Paripe 39.375 | 37.043 514 1.670 148
Tinham 39.210 | 36.884 513 1.669 144 99,58
Néao tinham 165 159 1 1 4
Penha 46.345 | 40.066 644 5.432 203
Tinham 46.267 | 39.998 643 5.429 197 99,83
Néo tinham 78 68 1 3 6
Periperi 25.689 | 23461 141 1359 728
Tinham 25,626 | 23398 141 1359 728 89,75
Nao tinham 63 63 - - 2
Pilar 419 363 6 47 3
Tinham 416 360 6 47 3 99,28
Nao tinham 3 3 - - -
Piraja 125.789 | 98975 1916 23774 1124

\% Tinham 125.495 | 98690 1913 23773 1118 99,77
Nao tinham 294 285 3 1 5

=7
C-7822-59592 - 99 - 23JUN15
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Plataforma 21.464 | 20671 133 476 184

Tinham 21.409 | 20616 133 476 184 99,74
Nao tinham 55 55 - - -

Santo Anténio | 64,352 | 55706 750 7711 185

Tinham 64.232 | 55585 748 7706 183 99,81
Nao tinham 120 111 2 5 2

Sao Caetano |[151.608 |126957 1545 22663 443

Tinham 151.285 | 126641 1544 22661 439 89,79
Nao tinham 323 316 1 2 4

Nota: Dados do Universo.
Fonte: IBGE - Censo Demografico.
3.12 Rendimento nominal mensal per capita

Nos subdistritos analisados arenda mensal per capita de 50% dos domicilios concentrava-se nas classes de renda mais baixas entre
1/4 a 2 salarios minimos mensais. Paripe

concentrava os rendimentos mais baixos 44% dos domicilios com renda per capita até % salario minimo.
Em toda a regido apenas 10% dos domicilios apresentava rendimentos per capita acima de 5 salarios minimos mensais (Tabela 23).

[en]
o

23JUN15
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TABELA 13 — DOMICILIOS PARTICULARES PERMANENTES POR CLASSE DE RENDIMENTO NOMINAL
MENSAL PER CAPITA NOS SUBDISTRITOS DA AREA DE ABRANGENCIA 2010.

Classes de rendimento Santo Sio
no'm.lpal mensal_ Mares |[Paripe |Penha |Periperi |Pilar Piraja Plataforma Anténio. . I'Castano
domiciliar per capita
Total 1.371  |39.375 |46.345 | 25.689 | 419 [125.789 21.464 64.352 | 151.608
Até 1/4 de salario minimo 52 6.516 4,406 3.374 54 13.570 2.722 5.303 14,387
Mais de :;fn?nsf salario 158 [10.708 |9.220 | 6.544 96 | 27.610 5.341 12.335 | 32.425
Mais deﬂl{ﬁi; ; salario 370  |11.631 [14.864 | 8.059 128 | 38.668 7.037 20.662 48.640
Mais de 1 a 2 salarios
'l 413 5.063 | 9.948 4.158 88 24.598 3.618 14.671 30.668
Mais de 2 a 3 salarios 164 | 1.025 |3.33 947 12 7.298 783 4.367 8.501
minimos
Mais de 3 a 5 salérios 113 506 1.932 483 7 4.647 439 2.706 5.649
minimos
Mais de 5 salarios
oo 55 181 888 172 1 1.890 121 1.163 2.795
Sem rendimento 46 3.741 | 1.954 1.951 33 7.505 1.403 3.142 8.540
Notas:

1 - Os dados sao do Universo.
2 - A categoria Total inclui os domicilios sem declaracao de rendimento nominal mensal domiciliar per capita
3 - A categoria Sem rendimento inclui os domicilios com rendimento nominal mensal domiciliar per capita somente em

beneficios.

Fonte: IBGE - Censo Demografico,

01 -
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A Tabela 24 descreve os domicilios dos subdistritos em analise, segundo a
existéncia de instalagdes sanitarias. Mais precarios se encontravam os domicilios
em Pilar onde 1,91% néo tinham banheiro nem sanitario, Sdo Caetano (1,83%),
Paripe (1,31%) e Periperi (1,09%).

TABELA 24 - DOMICILIOS PARTICULARES PERMANENTES SEGUNDO A EXISTENCIA DE
BANHEIRO OU SANITARIO E NUMERO DE BANHEIROS DE USO EXCLUSIVO DO
DOMICILIO NOS SUBDISTRITOS DA AREA DE ABRANGENCIAA EM 2010.

Tipo de domicilio
Subdistrito e Existéncia de Habitacdo
banheiro ou sanitario e casa comodos
numero de banheiros de uso Casa de vila B
exclusivo do domicilio Total Casa Condariie Aparto Cortico % no total
Cabega de
porco
Mares 1.371 1.095 34 233 9
Tinham banheiro de uso
exclusivo do domicilio 1.350 1.083 4 233 . 98,47
1 banheiro 776 661 22 93 - 57,48
2 banheiros 452 326 120 - 33,48
3 banheiros 100 74 20 - 7,41
4 banheiros ou mais 22 22 - - - 1,63
Tinham sanitario 19 10 - - 9 1,39
Nao tinham banheiro nem
sanitario B 2 - - - 0,15
Paripe 39.375 | 37.043 514 1.670 148
Tinham banheiro de uso
Sxclisiie de demicilio 38.078 | 35.905 503 1.670 - 96,71
1 banheiro 32,618 | 30.708 347 1.563 - 85,66
2 banheiros 4.810 4.595 118 97 - 12,63
3 banheiros 524 481 33 10 - 1,38
4 banheiros ou mais 126 121 5 - - 0,33
Tinham sanitario 782 656 10 - 116 1,99
Nao tinham banheiro nem
sanitério 515 482 1 - 32 1,31
Penha 46.345 | 40.066 644 5.432 203
Tinham banheiro de uso
exclusivo do domicilio 45,842 39.784 634 5.424 - 98,91
1 banheiro 33.404 | 29577 522 3.305 - 72,87
2 banheiros 10.126 8.109 98 1.919 - 22,09
3 banheiros 1.768 1588 12 168 - 3,86
PC-7822-50592 -102 - Q“)
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4 banheiros ou mais 544 510 2 32 - 1,19
Tinham sanitario 439 221 10 8 200 0,95
Néq t'in‘ham banheiro nem 64 61 ) ) 3 0,14
sanitario
Periperi 25.689 | 23.461 141 1.359 728
Tinham banheiro de uso 24.381 | 22.885 137 1.359 s 94,91
exclusivo do domicilio
1 banheiro 20.217 18.825 117 1.275 - 82,92
2 banheiros 3.584 3.490 17 77 - 14,70
3 banheiros 460 452 2 6 - 1,89
4 banheiros ou mais 120 118 1 - 0,49
Tinham sanitario 1027 355 4 - 668 4,00
Nao tinham banheiro nem

s ™ = 1,09
sanftéris 281 221 60 ;
Pilar 419 363 6 47 3
Tinham banheiro de uso
exclusivo do domicilio 390 338 5 a7 ) 93.08
1 banheiro 334 299 32 - 85,64
2 banheiros 50 35 13 - 12,82
3 banheiros 6 4 - 2 - 1,54
4 banheiros ou mais - - - - - -
Tinham sanitario 21 17 1 - 3 5,01
N&o tinham banheiro nem
sanitario 8 8 . ) . 1.91
Piraja 125.789 | 98.975 1916 23.774 1124
Tinham banheiro de uso
exclusivo:dordomicllo 123.032| 97.385 1.878 23.769 - 97,81
1 banheiro 103.270| 82.318 1544 19.408 - 83,94
2 banheiros 17.817 | 13.293 280 4.244 - 14,48
3 banheiros 1.610 1463 48 99 - 1,31
4 banheiros ou mais 335 311 6 18 - 0,27
Tinham sanitario 1846 820 27 3 996 1,47
N&o tinham banheiro nem
s 911 770 11 2 128 0,72
Plataforma 21.464 | 20.671 133 476 184
Tinham banheiro de uso
axclusive 46 oRITb 21.006 | 20.402 130 474 - 97,87
1 banheiro 17.135 | 16.685 113 337 - 81,57
2 banheiros 3.351 3.218 15 118 - 15,95
3 banheiros 427 413 - 14 - 2,03
4 banheiros ou mais 93 86 2 5 - 0,44

PC-7822-59592 -103
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Tinham sanitario

305 172 3 2 128 1,42
N&o tinham banheiro nem
sanitisrio 153 97 - - 56 0,71
Santo Anténio 64.352 | 55.706 750 7.711 185
Tinham banheiro de uso
eGSO do domiils 63.755 | 55.317 744 7.694 - 99,07
1 banheiro 47.392 | 42273 614 4.505 - 74,33
2 banheiros 13.430 10.614 119 2.697 - 21,07
3 banheiros 2.328 1.877 9 442 - 3,65
4 banheiros ou mais 605 553 2 50 - 0,95
Tinham sanitario 517 314 4 17 182 0,80
N&o tinham banheiro nem
sanitario 80 75 2 ) 3 0.12
Séao Caetano 151.608 | 126.957 1545 22.663 443
Tinham banheiro de uso
exclusivo do domicilio 150.065| 125.887 1521 22.657 . 98,98
1 banheiro 121.976 | 105.680 1206 15.090 . 81,28
2 banheiros 24.406 | 17.501 226 6.679 . 16,26
3 banheiros 2.988 2088 59 841 - 1,99
4 banheiros ou mais 695 618 30 47 - 0,46
Tinham sanitario 1150 685 23 6 436 5,36
Nao tinham banheiro nem
sanitario 393 385 1 & 7 1,83

Nota: 1 - A categoria tinha sanitario inclui banheiro de uso comum a mais de um domicilio.

2 - Dados do Universo.

Fonte: IBGE - Censo Demografico.

Tabela 25 apresenta as projegées populacionais até 2020 nos nove subdistritos. Em media, nos
subdistritos mais dinamicos prevé-se um crescimento médio de 0,61% a.a. o que correspondeu
ao crescimento da regido nos ultimos dez anos censitarios. Nos subdistritos menos dinamicos
manteve-se 0 mesmo ritmo de crescimento muito proximo do vegetativo. Considera-se que
nessas projecdes, ainda exista alguma atratividade migratoria para a regiao explicada pela
atratividade da mobilidade que se cria com o VLT. No conjunto da regido o crescimento da
populacao projeta-se em 0,45%a.
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TABELA 25 - PROJEGAO DA POPULAGAO RESIDENTE EM DOMICILIOS NOS SUBDISTRITOS 2010-2020.

Subdistritos 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Mares 5.003 5.093 5.093 5.093 5.093 5.093 5.093 5.093 5.093 5.093 5.083
Paripe 129.805 130.272 130.741 131.212 131.684 132.158 132.634 133.112 133.591 134.072 134.554
Penha 150.929 151.125 151.322 151.518 151.715 151.913 152.110 152.308 152.506 152.704 | 152.903
Periperi 83.886 84.398 84.913 85.430 85.952 86.476 87.003 87.534 88.068 88.605 89.146
Pilar 1.319 1.322 1.326 1.329 1.332 1.336 1.339 1.342 1.346 1.349 1.352
Piraja 395.411 397.823 400.250 402.691 405.148 407.619 410.106 412.607 415.124 417.656 420.204
Plataforma 69.699 70.124 70.552 70.882 71.415 71.851 72.289 72.730 73.174 73.620 74,069
Sto Antdonio | 204.368 204,225 204.082 203.939 203,797 203.654 203.512 203.369 203.227 203.085 202.943
Sho 468.551
Caetano 471.409 474,285 477.178 480.08¢9 483.017 485,964 488.928 491.910 494 911 497,930
Total 1.509.061 | 1.515.792 | 1.522.563 | 1.529.374 | 1.536.225 | 1.543.117 | 1.550.050 | 1.557.024 | 1.564.039 | 1.571.096 [1.578.194
Fonte IBGE. Censos demograficos de 200 e 2010 - Agregados de Setores.
Projecoes com base na série historica.
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3.13 Equipamentos do comércio e lazer na area do empreendimento
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No entorno do Projeto VLT encontram-se equipamentos de hotelaria, restaurantes,
servigos e templos religiosos. A classificagéo que pode ser adotada para identificar
as areas de lazer e adotando a classificacdo contida no PDDU de Salvador em
2007, descrevem-se as Areas de Valor Urbano-Ambiental e suas subdivisdes que
sdo: | - Areas de Protecdo de Recursos Naturais, APRN: Il - Areas de Protegéo
Cultural e Paisagistica, APCP: Il - Areas de Borda Maritima, ABM; IV - Espacos
Abertos de Recreacdo e Lazer, ERL; V - Areas Arborizadas, AA.

Entre os principais atrativos ambientais e culturais esta o Parque Sdo Bartolomeu
localizado entre o bairro de Piraja a Enseada do Cabrito, no Suburbio Ferroviario de
Salvador, abriga quatro cachoeiras, manguezal e a barragem do Rio do Cobre. Um
dos principais pontos da cidade com remanescentes de Mata Atlantica em zona
urbana no Brasil, o parque tem valor ndo s6 ambiental, como religioso e histérico. £
local sagrado, inclusive de culto, para o povo de santo ou de candomblé.

O Parque esta situado na area da Bacia do Cobre- S&o Bartolomeu com 75
hectares que se estendem até o Municipio de Simdes Filho, do Sitio Histérico de
Piraja (de 2.600 hectares) e do Parque Metropolitano de Piraja de 1.550 hectares.
Os ambientes aquaticos sdo nascentes e represas do Rio do Cobre, cascatas
Nan&, Oxum, Oxumare e Lagoa da Paix&o.

O Parque Lagoa da Paix&do é considerado um Espago Aberto de Recreacdo e Lazer
e identificado na regido de influéncia do VLT.

A Baia de Todos os Santos e as praias por onde delimitam e margeiam o tracado
do VLT. Algumas praias como a de Itacaranha e Sdo Tomé de Paripe s&o muito
frequentadas pela populagéo de Salvador.

Areas de Protecéo Cultural e Paisagistica, APCP, no entorno do Projeto VLT séo a
| - APCP - Centro Historico de Salvador, instituida pela Lei n° 3.289, 21 de
setembro de 1983. A XVI - APCP da Penha/Ribeira; XVIIl - APCP do Parque

Historico de Piraja; XX — APCP de Nossa Senhora de Escada e XXI - APCP de S&o
Tomé de Paripe.

As diretrizes para a Borda da Baia de Todos os Santos (PDDU, SALVADOR, 2007)
sao de valorizag&o e aproveitamento do potencial turistico e de lazer de Salvador,
com estimulo ao desenvolvimento de atividades nauticas e aquelas de apoio, bem
como a implantacéo de complexos ou empreendimentos de entretenimento e lazer,
e atividades voltadas para a cultura, o esporte e o turismo, como hotéis, marinas,
restaurantes, museus e teatros, resguardando as caracteristicas da paisagem e as
funcbGes urbanas predominantes em cada trecho. E o VLT sera um 6timo vetor de
integracdo para o desenvolvimento dessa regido.

Na regiao do VLT, o Canal de Cotegipe até a Enseada do Cabrito recebeu (PDDU
Salvador, 2007) diretrizes especificas de desenvolvimento econémico da area,
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mediante a criacdo de condicdes para a geracdo de economias de aglomeracao,
tendo como eixos a requalificacdo da linha ferroviaria, em especial do leito e das

estacoes, e a valorizagcao e o aproveitamento dos espacos de contato direto com a
Baia de Todos os Santos.

Diretrizes especificas para o trecho da Enseada dos Tainheiros até a Calgada
incluem a preservagao da paisagem da Peninsula de ltapagipe, assegurando a
visualizacdo de marcos importantes para a imagem da Cidade do Salvador, a
exemplo da Colina do Bomfim, das praias da Boa Viagem, da Penha e da Ribeira, e
da Ponta de Humaita.

3.14 Zonas especiais

As Zonas Especiais (ZE) sdo as zonas que requerem a definicdo de critérios e
restricoes especificos para o ordenamento e controle do uso e ocupacgéo do solo
em razao de sua configuragéo soécio espacial e urbanistica. Compreendem duas
subcategorias: Zonas Especiais Interesse Social (ZEIS) e Zonas Sob Regime
Urbanistico Especial (ZRE).

As Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS), sdo as zonas destinadas a
implementag&o de programas de regularizacéo urbanistica, fundiaria e a producao,
manuteng¢do ou qualificacdo de Habitacdo de Interesse Social, HIS.

Na area de abrangéncia do Projeto VLT encontram-se 13 areas que se configuram
de interesse social e identificadas em toda a extens&o da linha do VLT. As Zonas
especiais de interesse social — ZEIS s&o: 27- Alagados Uruguai, 36-Fazenda
Grande, 56-Lobato, 57-Marechal Rondon, 65-Novos Alagados, 66-llha Amarela, 85-
Paraguari, 86-Nova Constituinte, 89-Bate Coracéo, 110-Pilar, 112-Alto do Bom
Viver, 115-Piraja, 116 Sdo Tomé de Paripe.

Registra-se, ainda, no PDDU-Salvador, 2007 uma redefinicdo conceitual das
categorias de ZEIS ocupadas, as quais haviam sido estabelecidas a partir de um
unico parametro: a questao da propriedade da area — publica ou privada. A nova
proposta considerou questdes importantes, sobretudo de contetdos
socioambientais e culturais, como a ocorréncia de assentamentos precarios em
areas de preservacdo ambiental e em areas de patriménio histérico e cultural, de
interesse turistico, e onde ha predominédncia de comunidades tradicionais
(pesqueiras e quilombolas).

Foram propostas as seguintes categorias:

- ZEIS 1 - assentamentos precarios, situados em terrenos de propriedade publica

ou privada, nos quais haja interesse publico em promover a regularizacdo
urbanistica e fundiaria;

- ZEIS 2 - edificagdo ou conjunto de edificagbes deterioradas, ocupadas
predominantemente sob a forma de corticos ou habitacbes coletivas, localizados
em regides com infraestrutura urbana consolidada, nos quais haja interesse publico
em promover a regularizagéo edilicia, sua reutilizacdo e a regularizagdo da
propriedade das unidades imobiliarias, destinando-as a Habitagdo de Interesse
Social (HIS);
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ZEIS 3 - terrenos ndo edificados e imdveis subutilizados ou ndo utilizados, e
edificagbes desocupadas ou em ruinas, localizados em areas dotadas de
infraestrutura, adequados a ocupacéo, onde haja interesse publico na implantacéo
de Habitagao de Interesse Social (HIS);

GOVERNO DO ESTADO

- ZEIS 4 - assentamentos precarios, ocupados por populagdo de baixa renda,
localizados nas areas de preservagdo permanente ou inseridos em unidades de
conservacdo, onde haja interesse publico em promover os meios para a
regularizagéo fundiaria e urbanistica e recuperagdo ambiental, considerando a
legislac&o vigente;

- ZEIS 5 - assentamentos de populagdo remanescente de quilombos e
comunidades tradicionais, vinculadas a pesca e mariscagem, em areas publicas ou
privadas, onde haja interesse publico em promover a regularizagdo fundiaria e

urbanistica, a recuperacao ambiental e as medidas necessarias @ manutencéo das
suas tradigdes e cultura.

3.15 As ZEIS na area de abrangénciado VLT

Em toda a regido do Suburbio Ferroviario de Salvador existe alta densidade
populacional. Sao identificados diversos impactos socio ambientais que provocam a
degradacg&o ambiental (O Caminho das Aguas em Salvador, 2010).

A identificacdo de muitas Zonas Especiais de Interesse Social se justifica pela
ocupacao desordenada desta regido, sendo que a Bacia do Rio Paraguari, que se
localiza neste suburbio recebe em seu curso langamento de esgotos sanitarios
diuturnamente. Nesta area, a ZEIS - Nova Constituinte tem varias edificacées em
cima da calha inundavel e edificagbes em areas ocupadas pelo Rio Paraguari.

A ZEIS de Lobato, na enseada dos Tainheiros e do Cabrito, sofreu uma ocupacéo
desordenada com a descoberta do petroleo em 1939.

A Peninsula de Itapagipe na Bacia do Rio Itapagipe, no século passado foi quase
totalmente ocupada e extensas areas do mar foram aterradas além da construcéo
de palafitas, encontra-se atualmente com muitas marcas de ocupagéo desordenada
e precaria infraestrutura.

Questao relevante e a contaminagéo das aguas por mercurio deixados pela CQC —
antiga industria Companhia Quimica do Recéncavo. A peninsula de Itapagipe que é
parte do Suburbio Ferroviario tem a maior contaminagdo por esgotos e metais
pesados da Bahia de Todos os Santos.

A ZEIS do Uruguai, Alagados e Massaranduba localiza-se em bairros que surgiram
em processo de ocupagao espontanea em terrenos alagadicos e casas em sua
maioria palafitas construidas sobre o mangue. Na década de 1950 teve inicio a
urbanizacdo, mais recentemente recebeu melhorias, mas o0 processo de
urbanizacao lento, trouxe grandes problemas de aterramento e entulho.

A ZEIS - Sado Tomé de Paripe, na Bacia de Drenagem do mesmo nome, tem um
manguezal localizado proximo ao Quilombo do Torord, cujos descendentes do
quilombo vivem da variedade de mariscos colhidos neste mangue, que foi sendo B
prejudicado pelo aterramento da COCISA fabrica de cimento que deixou de

funcionar em 1990.
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As descrigcdes destas zonas especiais no percurso do VLT identificam os grandes
problemas que ainda existem no territorio do suburbio ferroviario de Salvador.
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A degradacao ambiental e econémica foi expressiva nesta

regido, praias calmas foram sendo contaminadas pela ocupacéo desordenada em
quase toda sua extensdo. A ocupagdo da parte mais bonita da Baia de Todos os
Santos, infelizmente, ocorreu com forte degradacao ambiental sendo hoje ocupada

por uma populacao com niveis de renda significativamente menores do que as
demais areas de praia de Salvador.

&

Figura 75 - ZEIS em Salvador sequndo PDDU.
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4. BASE LEGISLATIVA
4.1 Legislagao Federal
4.1.1 Patrimonio Historico e Cultural

O patriménio cultural abrange todos os "bens e direitos de valor artistico, estético,
historico, turistico e paisagistico".

Todo bem cultural deve ter preservadas suas caracteristicas essenciais. Quando
iSs0 ndo é respeitado, o MPF entra em acao, na esfera judicial ou fora dela.

Como parte do patriménio historico, existem duas edificacées de cunho religioso
localizadas em Escada e llha de Maré. A igreja Nossa Senhora da Escada foi
tombada pelo Patriménio Historico em 1953 e a igreja Nossa Senhora das Neves
em 1962.

Apesar de sua importancia historica e arquitetonica a igreja de Sao Tomé de Paripe
ainda nao é tombada.Existem areas e galpdes remanescentes na faixa de dominio
do trem, em Periperi, € em outras areas vazias nas proximidades das Paradas de
Calcada, de Plataforma, Escada e Paripe. Essas areas, ja identificadas, serdo
objeto de estudos futuros para implantagao projetos de cunho social que revitalizem
a regiao.

Destas éreas, as de Escada, Praia Grande e Péatio de Periperi, foram
disponibilizados pelo Governo do Estado, com concordéncia com a CTB, para
implantacéo de Turismo Nautico da Secretaria de Turismo —= PRODETUR.

Atua, nas matérias abaixo elencadas, quando o bem for tombado pelo IPHAN, ou
quando a degradagdo ou responsabilidade pela manutengdo do patriménio for de
responsabilidade da Unido, autarquias e empresas publicas, ou quando esses
entes forem interessados na sua protecéo.

No caso da regigo da cidade Baixa de Salvador e do Suburbio Ferroviario, ha que
se contemplar os limites das bordas maritimas, tratadas nesse Tomo.
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4.1.2 Areas de Atuacdo no Universo Considerado
TABELA 26

Bens moveis e imoveis tombados; conjuntos arquitetdnicos, urbanisticos, historicos e
paisagisticos; trafico ilicito de bens culturais; patrimdnio documental ou arquivistico; patriménio
Patrimonio ||larqueoldgico; patrimonio cultural imaterial ("formas de expressdo, modos de criar, fazer e
viver"); patriménio cultural em areas de preservacdo ambiental; patriménio natural no ambito da
preservacgdo do patriménio cultural ("paisagens naturais notaveis”, patrimonios paleontolégicos e
espeleoldgicos); patriménio cultural no contexto do licenciamento ambiental (avaliagdo de
impactos ao patriménio cultural em Estudo de Impacto Ambiental).

Cultural

Recursos Protecdo de mananciais; transposicdo de bacias; geragdo de energia; transporte; agricultura
(irrigacdo, usos de agrotoxicos); drenagem de cdrregos; dragagens; exploracdo mineraria;

Hidrichs poluigdo industrial; abastecimento ptiblico e saneamento basico.

Preservacdo de remanescentes florestais (corredores ecoldgicos); fauna e flora endémicas e
Fauna e Flora |lameacadas; conservacio da biodiversidade: unidades de conservagéo (regularizacdo fundiaria;
sistemas de manejo em areas de uso direto; uso indireto e direito das populacdes tradicionais e
indigenas; ordenacgio do entorno; Sistema Nacional de Unidades de Conservacdo/SNUC);

Pressoes de usos e ocupacdo (expansdo urbana; empreendimentos imobiliarios e turisticos;
assentamentos rurais; exploracdo mineral, etc.); desmatamento, exploracdo madeireira,
biopirataria; trafico de animais silvestres; queimadas; desertificacdo; Areas de Preservacio
Pemmanente (matas ciliares, mangues, morros, encostas).

Gerenciamento costeiro; pressfes da expansdo urbana; aterros de manguezais, erosio
costeira; ocupacdo e utilizacdo de praias; projetos viarios, ferroviarios e portos; poluicdo
Zona Costeira [[industrial; poluicdo por derrames de oleo e outras substancias quimicas: saneamento em
estancias turisticas com populagdo flutuante; estuarios, dunas e lagoas costeiras; uso

sustentavel dos recursos pesqueiros; prote¢éo a biodiversidade — banco de corais; entre outros
recursos.

Abastecimento publico; poluicdo por esgoto; destinacdo de residuos sélidos (lixo Doméstico,
Saneamento e |residuos industriais, pneus, baterias, PET, lampadas, residuos perigosos e toxicos, etc);
g e drenagem urbana; controle de vetores e endemias; poluigdo industrial (abastecimento para a
Saude puablica ||. .72 i p i Z e Fiag k
industria, geracdo de efluentes liquidos, residuos soélidos industriais) Poluicdo do ar; poluicédo
sonora; poluicdo das aguas; poluigdo do solo.

4.2 Legislagdao Municipal — Uso e Ocupagéo do Solo
4.3 LEIN°8.167/2012 (Em Vigor)

LOUQOS - Lei de Ordenamento de Uso e Ocupacgao do Solo de Salvador

Partes da nova LOUOS que afetam o territério de implantacdo do VLT e seu
entorno imediato
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CAPITULO IV - DA MOBILIDADE URBANA

Secao Das Disposigoes Gerais

Art. 187. Entende-se como mobilidade urbana a locomogdo de pessoas ou
mercadorias no espaco da cidade, utilizando um modo de deslocamento em fungéo
de um ou mais motivos de viagem.

Paragrafo unico. A mobilidade urbana, por meio do Sistema de Circulagéo e
Transportes, cumpre a fungdo de articulagéo intra e interurbana, sendo importante
indutor do desenvolvimento urbano e regional.

Art. 188. A estratégia da mobilidade urbana definida nesta Lei tem como objetivo
integrar os diversos espagos do Municipio, proporcionando acessibilidade as
diversas regides, mediante a definicdo de uma rede viaria multimodal
hierarquizada, com prioridade de circulagéo ao transporte coletivo de passageiros,
e que possibilite fluidez, conforto e seguranga ao trafego de pedestres e veiculos
em suas diferentes necessidades de deslocamento.

Art. 189. A mobilidade urbana & composta pelo sistema viario, como estrutura
fisica, combinado:

l- Aos modos operantes;
Il-  Asamplitudes de abrangéncia espacial:
Il - As tipologias de transportes, coletiva e individual;

IV- As categorias de transporte de passageiros e de cargas complementadas
com os equipamentos conectores;

V-  As capacidades dos sistemas, classificadas em baixa, média e alta.
§ 1° S&o considerados modos operantes da mobilidade:

|- O modo a pé, que é o deslocamento efetuado por uma pessoa no seu modo
primitivo, caminhando;

Il - O modo a tracdo animal, correspondente ao deslocamento de pessoas ou
mercadorias por meio de animais, ou veiculo tracionado por animais;

- O modo cicloviario, correspondente ao deslocamento de pessoas ou
mercadorias por meio de bicicleta ou triciclo;

IV- O modo rodoviario, correspondente ao deslocamento de pessoas ou
mercadorias por meio de veiculo sobre pneus;

V- O modo ferroviario, correspondente ao deslocamento de pessoas ou
mercadorias por meio de veiculo sobre trilhos;

VI- O modo hidroviario, correspondente ao deslocamento de pessoas ou
mercadorias efetuadas por meio de embarcagoes;

VIl - O modo aeroviario, correspondente ao deslocamento de pessoas ou
mercadorias por meio de aeronaves, inclusive helicopteros, dirigiveis e balées;
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VIll - O modo dutoviario, correspondente ao deslocamento de
produtos através de dutos;

IX- Modo funicular, correspondente ao deslocamento de pessoas ou
mercadorias por meio de veiculo tracionado por cabos acionados por motor
estacionario, para vencer grandes desniveis.

§ 2° Sao consideradas amplitudes de alcance espacial da mobilidade:

|- Abrangéncia local, correspondente aos deslocamentos realizados dentro de
um bairro;

Il - Abrangéncia municipal, correspondente aos deslocamentos realizados entre
distintas regides do Municipio;

Nl - Abrangéncia metropolitana, correspondente aos deslocamentos realizados
entre Municipios integrantes da Regido Metropolitana de Salvador, RMS;

IV- Abrangéncia megametropolitana, correspondente aos deslocamentos
realizados entre Salvador e cidades localizadas fora de sua Regido Metropolitana,
que mantém grande intensidade de fluxos com a capital;

V-  Abrangéncia estadual, deslocamentos ocorridos entre Salvador e quaisquer

Municipios Baianos que ndo sejam integrantes da Regido Metropolitana e da rede
megametropolitana;

VI- Abrangéncia interestadual, compreendendo os deslocamentos entre
Salvador e cidades de outros Estados;

VIl - Abrangéncia internacional, compreendendo os deslocamentos entre
Salvador e cidades de outros paises.

Secdo Il - Da Estrutura Viaria

Art. 190. A estrutura viaria do Municipio orienta-se pela definicdo de uma rede
hierarquizada de vias abrangendo todo o territério, compatibilizada com o Caédigo

de Transito Brasileiro, CTB, e adequada as caracteristicas fisicas das vias
existentes.

Art.191. Compdem a rede viaria do Municipio os seguintes tipos de via:
I - Vias para pedestres;

Il - Ciclovias:

lll - Vias para veiculos;

IV - Vias especiais;

V -  Hidrovias.

Art. 192. Para efeito da hierarquizacdo do sistema viario do Municipio s&o
consideradas as seguintes categorias:

| - Via expressa, VE, com a funcédo principal de promover a ligacdo entre o
sistema rodoviario interurbano e o sistema viario urbano, constituindo-se no sistema
de penetragdo urbana no Municipio e contando, obrigatoriamente, com faixas
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segregadas para o transporte coletivo, que terdo prioridade sobre
qualquer outro uso projetado ou existente na area destinada a sua implantagao;

Il -  Viaarterial |, VA-I, com a funcgéo principal de interligar as diversas regides do
Municipio, promovendo ligagbes intra-urbanas de média distancia, articulando-se

com as vias expressas e com outras, de categoria inferior, contando,
obrigatoriamente, com faixas segregadas para o transporte coletivo, que terao
prioridade sobre qualquer outro uso projetado ou existente na area destinada a sua
implantacao;

Il - Via arterial ll, VA-Il, com a mesma funcao da Via Arterial |, diferindo apenas
pelas suas caracteristicas geométricas, em razdo da impossibilidade de

implantagcao de via marginal e contando, sempre que possivel, com faixas
exclusivas ou preferenciais para o transporte coletivo;

IV - Via marginal, VM, com fungao complementar ao sistema de vias expressas e
arteriais, desenvolve-se paralela a estas, possibilitando o acesso as propriedades
lindeiras, bem como a interligagdo com vias hierarquicamente inferiores;

V - Via coletora de conexao, VCN, com a fungdo de articular vias de categorias
funcionais distintas, de qualquer hierarquia, atendendo preferencialmente ao
trafego de passagem;

VI - Via coletora I, VC-I, com a fungéo principal de coletar e distribuir os volumes
de trafego local e de passagem em percursos entre bairros;

VIl - Via coletora ll, VC-ll, com a fung&o principal de coletar e distribuir os
volumes de trafego local dos nucleos dos bairros;

VIIl - Via local, VL, utilizada estritamente para o trafego local, tem a fungdo de dar
acesso as moradias, as atividades comerciais e de servigos, industriais,
institucionais, e a estacionamentos, parques e similares.

Paragrafo unico. As vias expressas e arteriais | e Il compdem o Sistema Viario
Estrutural do Municipio.

Art. 193. O enquadramento das vias que integram a rede viaria do Municipio do
Salvador nas categorias a que se refere o art. 192 sera realizado por meio de lei
especifica, a qual devera ser atualizada a cada decurso de dois anos, atendendo

aos critérios funcionais e geométricos definidos nos Quadros 02 e 03, do Anexo 2
desta Lei.

Paragrafo anico. A rede viaria do Municipio, hierarquizada segundo os critérios
referidos no caput, € a representada no Mapa 04, do Anexo 3 desta Lei.

Art. 194. S&o diretrizes para a rede viaria do Municipio:
| - Elaboragdo e implementagao do Plano Diretor do Sistema Viario, PDSV:

- Consolidagdo, complementagdo e promogao da integracdo em rede do
sistema viario urbano:

Il - Estruturacdo do sistema viario, apoiada na rodovia BR - 324 e na Avenida
Luis Viana Filho (Av. Paralela), e articulada & rodovia BA-526 (CIA - Aeroporto),
que compdem o sistema de vias expressas no Municipio;
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IV- Complementacdo das ligages transversais entre a Orla
Atlantica e a Orla da Baia de Todos os Santos por meio da implantagéo de novas
vias arteriais, dando continuidade ao sistema viario existente;

V - Compatibilizacdo das solicitagbes de abertura de novos arruamentos com o
sistema viario existente, assegurando a continuidade da malha viaria em areas de
expansao urbana;

VI - Estruturagdo e adequagédo das caracteristicas fisicas das vias em areas
consolidadas a fim de promover a melhoria operacional do transito;

VIl - Definigdo de novas ligagbes e trechos viarios municipais e regionais
necessarios a estruturacéo do sistema;

VIl - Desenvolvimento de planos funcionais para as vias expressas e arteriais,
que integram o sistema viario estrutural, institucionalizando-os por meio de Decreto;

IX- Desenvolvimento de plano funcional para a Via Portuaria, entendida como
corredor primario de transporte de cargas, para consolidar acesso especial ao Porto
de Salvador, a partir da BR-324, garantindo fluxo ininterrupto de veiculos;

X -  Definicdo de indicadores para monitoragdo, avaliagéo e controle sistematico
dos niveis de poluigéo causados pela emissao de gases de veiculos automotores;

Xl - Implantagdo e manutencao de paisagismo nas areas livres do sistema viario
estrutural;

XIl - Valorizagéo do potencial ecolégico nos projetos de vias que atravessam ou
tangenciam Unidades de Conservacéao.

Paragrafo unico. As principais intervences a serem executadas na rede viaria do
Municipio, para adequa-la aos requisitos fisicos e operacionais de desempenho
requeridos, sdo relacionadas no Quadro 04 do Anexo 2 desta Lei.

Secédo V - Do Transporte Coletivo de Passageiros

Art. 198. O Sistema Integrado de Transporte Coletivo, SITC, esta estruturado em
rede hierarquizada, que obedece a uma légica operacional multimodal e garante a
acessibilidade por meio do modelo fisico-operacional.

Paragrafo unico: O Sistema Integrado de Transporte Coletivo, SITC, compreende
0s seguintes subsistemas:

|- Subsistema Estrutural, que corresponde a rede de servico regular do
transporte publico de passageiros, sendo composto por linhas integradas troncais,
auxiliares e alimentadoras, e linhas convencionais:

- Subsistema Complementar, que opera em roteiros nao atendidos pelo
Subsistema Estrutural, com a fung&o de complementa-lo;

Il - Subsistema Auxiliar, que tem como fungdo facilitar o deslocamento a pé.
possibilitando a acessibilidade aos diversos modos de transporte atuantes nos
demais subsistemas.

Art. 199. S0 consideradas para efeito de hierarquizagéo do Sistema de Transporte
Publico de Passageiros, as seguintes categorias:
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| - Transporte de Alta Capacidade, modalidade de transporte
de passageiros que opera em vias segregadas, alimentado por esiagﬁes‘ de
integracéo, atendendo a demandas acima de 35.000 (trinta e cinco mil) passageiros
/ hora /sentido;

Il - Transporte de Média Capacidade, modalidade de transporte de passageiros
qgue opera em vias segregadas ou faixas exclusivas, atendendo a der_nandas entre
12.000 (doze mil) e 35.000 (trinta e cinco mil) passageiros / hora / sentido;

lll - Transporte de Baixa Capacidade, modalidade de transporte de passageiros,
complementar ao sistema de alta e média capacidade, que opera garantindo a
micro acessibilidade do sistema de transporte, circulando em trafego misto.

Paragrafo unico. Os corredores de transporte coletivo de passageiros,
hierarquizados segundo as categorias de alta, média e baixa capacidade, s&o
aqueles representados no Mapa 05 do Anexo 03 desta Lei.

Art. 200. S3o diretrizes gerais para o transporte coletivo de passageiros:

I - Elaboragao e implementacédo do Plano Diretor de Transporte Urbano de
Passageiros, PDTU, em conformidade com a legislacdo pertinente;

Il - Implantacdo do Sistema Integrado de Transporte Coletivo, SITC, resultante
de um novo modelo fisico operacional no Municipio;

Il - Definicdo de um sistema hierarquizado dos corredores de transporte coletivo,
que levara em consideragé@o o crescimento progressivo da demanda ao longo do
tempo e os modais de transporte que possam atender as demandas crescentes
mediante substituicdo de suas tecnologias;

IV-  Garantia de uma programagéo operacional, adequando a oferta do servigo a
demanda, mediante a utilizagdo de instrumentos de aferico;

V- Implantacdo de vias segregadas do trafego misto, exclusivas para a
circulagéo do transporte coletivo nos corredores, compativeis com os niveis de
demanda existente ou futura, conforme estabelecido no inciso IlI:

VI - Garantia do tratamento preferencial para o servigo de transporte coletivo, nos
projetos do sistema viario;

VIl - Exigéncia do cumprimento, pelos veiculos de transporte coletivo, dos
requisitos de acessibilidade estabelecidos nas normas técnicas especificas;

VIl - Articulag&o dos sistemas metropolitano e municipal de transportes, visando a
racionalizagdo da circulagdo das linhas, nas vias, estacOes de transbordo e
terminais de Salvador;

IX - Promog&o de medidas de melhoria no sistema de informagdo ao usuario do
transporte publico de passageiros;

X - Consolidagéo da articulagdo dos terminais portudrio e aeroportuario de
passageiros ao Sistema Integrado de Transporte Coletivo, SITC:
XI - Definicdo e monitoragao dos locais de pouso, decolagem e circulagdo no

espaco aéreo urbano, de helicopteros, hidroavides e veiculos aerostaticos:

XIl - Estimulo & modernizacdo tecnolégica utilizando sistemas inteligentes de
controle dos transportes;
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Xlll - Definicdo e implantagédo de politica de transportes de
passageiros para as ilhas do Municipio, integrada ao sistema urbano continental,

XIV - Implantacdo, nas areas de trafego hidroviario regular, de sinalizagao
indicativa das rotas de transporte, zonas de fundeio e das areas de proibicdo de
pesca e mergulho;

XV - Implantacédo do novo terminal rodoviario para o atendimento as demandas de
viagens de longa distancia, integrado a rede de transporte de alta capacidade no
Municipio;

XVI - Utilizagado do atual terminal rodoviario para o atendimento as demandas de
viagens intermunicipais de média distancia.

Art. 201. Sao diretrizes para o transporte de alta capacidade:

|- Implantacdo da Linha 01 do transporte de alta capacidade, Cajazeiras/Lapa,
com construcao ja iniciada;

Il - Implantagdo da Linha 02 do transporte de alta capacidade,
Mussurunga/Fuzileiros Navais;

Il - Implantacdo dos trechos de expansa@o complementar as linhas 01 e 02 do
transporte de alta capacidade;

IV - Implantac&o da Linha 03 do transporte de alta capacidade, STIEP/Fuzileiros
Navais;

V- Fomento a implantacdo do ramal do trem regional a partir da estagéo da
Calcada;
VI - Implantacao de vias segregadas para a circulacédo do transporte coletivo nos

corredores estruturais, compatibilizando-os com as demandas existentes e futuras;

VIl - Promogdo de medidas de eficiéncia fisica e operacional na integragéo
multimodal nos equipamentos de conex&o.

Art. 202. Sao diretrizes para o transporte de média capacidade:

| - Implantagé&o do Corredor Longitudinal Multimodal da Orla da Baia de Todos
os Santos;

Il - Implantagéo dos Corredores Transversais interligando a Orla da Baia de
Todos os Santos a Orla Atlantica;

Il - Implantacdo dos Corredores Centrais interligando as regiées da area urbana
consolidada;

IV- Adogdo de medidas que priorizem o transporte publico coletivo nos
corredores de média capacidade;

V- Fomento a utilizagdo de energias renovaveis nos veiculos que operem nos
corredores de transportes.

Art. 203. S&o diretrizes para o transporte de baixa capacidade:

I - Garantia da integracgéo fisico-operacional do transporte de baixa capacidade
no Sistema Integrado de Transporte Coletivo, SITC;

Il - Institucionalizagdo e regulamentacéo do transporte hidroviario no SITC;
Il - Regulamentacgdo do transporte coletivo complementar no Municipio;
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IV - Implantacdo de transporte publico coletivo regular nas ilhas do Municipio
articulado ao SITC;

V - Implantagdo, ampliagdo e consolidagdo das instalagdes hidroportuarias no
Municipio;

VI - Implementagdo, ampliacdo e consolidagdo do sistema de navegacao
turistico-recreativa.

Segao VI - Do Transporte de Cargas

Art. 204. A organizagao funcional da circulagéo de cargas no territério do Municipio
compreende:

I - A estruturac@o e hierarquizagao da rede multimodal de transporte de carga
de forma compartilhada com o trafego geral,

Il - A prioridade de tratamento para os corredores de maior fluxo de carga e que
oferecam maiores riscos, possibilitando um melhor desempenho operacional e
acessibilidade aos pontos de transbordo, com redugdo de custos e efeitos
negativos sobre a comunidade e o meio ambiente.

Art. 205. Para efeito da hierarquizagdo do sistema de transporte de cargas séo
consideradas as seguintes categorias de corredores:

| - Corredor Primario, CPR, destinado ao trafego de cargas a partir de 15
(quinze) toneladas;

Il -  Corredor Secundario, CSE, destinado ao trafego de cargas entre 04 (quatro)
e 15 (quinze) toneladas;

Il - Corredor Terciario, CTE, destinado ao trafego de cargas com até 04 (quatro)
toneladas, transportada por veiculos leves.

§ 1° O transporte de cargas no Municipio do Salvador estrutura-se de acordo com
as rotas e vias exclusivas definidas no Mapa 06, do Anexo 03 desta Lei.

§ 2° Lei Municipal especifica, baseada nas diretrizes deste Plano Diretor,
regulamentara o transporte de cargas no territorio de Salvador.

Art. 206. As diretrizes para o transporte de cargas so:
|- Elaborac&o do Plano Diretor de Transporte de Cargas, PDTC;

Il-  Incorporagdo da gestdo de riscos ao planejamento do setor, envolvendo
avaliagdo de danos, protocolos de operagdes de carga descarga e transporte,
monitoracdo, planos de contingenciamento e emergéncia;

lll-  Compilagéo, revisdo e regulamentacédo da legislagdo referente ao transporte
de cargas no Municipio;

IV - Implantacao da Via Portudria, novo acesso rodoviario interligando o Porto de
Salvador a rodovia BR-324, nas proximidades do complexo viario do Acesso Norte;
V- Definigao e implementagdo da Politica de Transportes de Cargas do

Municipio de forma integrada ao Plano de Logistica de Transportes, PELT,;
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VI - Revitalizag@o das instalagdes industriais as margens da rodovia BR-324 para
uso como retroporto maritimo;

VIl - Garantia da integragao da ferrovia com o Porto de Salvador, fomentando a
expansao dos servicos de importacdo e exportagdo com abrangéncia nacional e
internacional;

VIl - Garantia da integragao do transporte das cargas geradas e/ou destinadas no
interior do Estado da Bahia com o porto maritimo e com o terminal aeroportuario de
carga de Salvador, em alinhamento com o Programa Nacional de Bens Sensiveis,
PRONABENS;

IX- Atualizagdo e adequacdo das normas incidentes sobre as operagoes de
transporte de cargas perigosas e especiais;

X - Fomento a integracdo intermodal do sistema de transporte de carga, com a
implantagéo de novos terminais e pontos de transbordo;

Xl - Definigdo de politica de distribuicédo de cargas fracionadas nos centros e sub-
centros municipais, com a utilizagdo de veiculos leves e médios;

Xll - Definigdo e estruturagdo dos equipamentos complementares de suporte aos
sistemas de transporte de cargas, visando a racionalidade das viagens no
Municipio;

Xlll - Regulamentagdo e fiscalizagdo intensiva sobre o transporte de cargas

perigosas no territério municipal e atualizagdo e adequagéao das normas incidentes

sobre as operagdes de transporte de cargas perigosas e especiais nos diversos
modais.

Secgdo VIl - Dos Equipamentos de Conexao
Art. 207. S&o considerados equipamentos de conexao:

|- Terminais, equipamentos destinados ao embarque e desembarque de
passageiros e/ou cargas, localizados nas extremidades dos roteiros de transporte;

Il- Estagcbes de transbordo, equipamentos destinados ao embarque e
desembarque de passageiros e/ou cargas, para onde convergem os roteiros de
transporte com o objetivo de permitir a transferéncia de passageiros e/ou cargas de
um roteiro para outro;

Il - Estacionamentos, espagos publicos ou privados destinados a guarda ou
permanéncia prolongada de veiculos automotores:

IV - Ascensores, equipamentos tracionados por cabos, utilizados para o
transporte de passageiros e/ou mercadorias, que possibilitam o deslocamento no

plano vertical ou inclinado, interligando locais de diferentes niveis altimétricos por
meio de uma estrutura fixa;

V - Atracadouros, equipamentos utilizados para o embarque e desembarque de
passageiros e/ou cargas do transporte hidroviario:

VI - Hidoporto, equipamento utilizado para o embarque e desembarque de
passageiros e/ou cargas do transporte hidroviario;

121 23JUN15

g
N

st
0



=,

c o,
GOVERNO DO ESTADO
VIl - Heliportos e helipontos, equipamentos utilizados para o embarque e

desembarque de passageiros e/ou cargas do transporte aeroviario realizado por
meio de helicopteros;

VIIl - Aeroporto, equipamento utilizado para o embarque e desembarque de
passageiros e/ou cargas do transporte aeroviario.

Art. 208. Sao diretrizes para os equipamentos de conexao:

l- Adequacgao gradativa da acessibilidade dos equipamentos de conexdo e do
seu entorno segundo os critérios do desenho universal e promogao da articulacdo
destes, com os modos de transporte;

Il- Adocdo de equipamentos e mecanismos que reduzam o tempo de

integracdo nos ambientes de transbordo, garantindo conforto e seguranca ao
usuario;

I - Implantagéo dos terminais rodoviarios de integragédo vinculados as estacdes
de integracdo das linhas de alta e média capacidade.

Segao lll - Do Subsistema de Areas de Valor Urbano-Ambiental

Subsecdo | - Das Disposi¢ées Gerais

Art. 223. Areas de Valor Urbano-Ambiental sdo espagos do Municipio, publicos ou
privados, dotados de atributos materiais e/ou simbdlicos relevantes do ponto de
vista ambiental e/ou cultural, significativos para o equilibrio e o conforto ambiental,

para a conservacdo da meméoria local, das manifestagées culturais e também para
a sociabilidade no ambiente urbano.

Art. 224. As Areas de Valor Urbano-Ambiental subdividem-se em:
- Areas de Protecdo de Recursos Naturais, APRN;

Il-  Areas de Protegdo Cultural e Paisagistica, APCP;

Il - Areas de Borda Maritima, ABM;

IV - Espacos Abertos de Recreacgéao e Lazer, ERL,;

V-  Areas Arborizadas, AA.

Art. 225. As Areas de Protecao de Recursos Naturais, APRN, e Areas de Protecédo

Cultural e Paisagistica, APCP, serdo regulamentadas por lei especifica baseada
nesta Lei, da qual devera constar:

| - A delimitagao da area;

I - O zoneamento, quando couber, estabelecendo as areas de protecédo
rigorosa e areas de amortecimento;

Il - Os critérios para protecdo dos elementos naturais ou bens culturais inseridos
na area;

IV - Os critérios e restricdes incidentes de uso e ocupacgéo do solo, inclusive para
parcelamento, quando for o caso;

V -  Orientacdes para aplicagdo dos instrumentos de Politica Urbana;
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VI- Normas especificas para o licenciamento urbanistico e ambiental que se
fizerem necessarias.

Paragrafo unico. Uma vez instituidas, as Areas de Protegdo de Recursos l\{atL_lrais,
APRN, e Areas de Protecéo Cultural e Paisagistica, APCP, no sdo susceptiveis de
desafetacao das categorias respectivas.

Subsecdo Il - Das Areas de Protegcdo Cultural e Paisagistica

Art. 229. As Areas de Protecdo Cultural e Paisagistica, APCP, s&o destinadas a
conservacao de elementos significativos do ponto de vista cultural, associados a
memoria, pluralidade e diversidade de manifestacdes e formas de expressdo das
identidades da sociedade local, e para a imagem ambiental urbana,
compreendendo:

|- Sitios integrados por conjuntos monumentais ou monumentos individuais e
seu entorno, de valor histérico e/ou cultural reconhecido pela Unido, o Estado ou o
Municipio;

Il-  Areas com tipologias de edificagcées e ambiéncias de valor simbdlico e/ou

significativo para a fixagdo da memoria e a cultura da cidade, ou de um
determinado grupo social, religioso ou étnico;

Il - Areas de interesse arqueoldgico, constituidas por segmentos do meio fisico
modificados pela agdo humana segundo comportamentos culturalmente
determinados e manifestagdes materiais que tém potencial informativo sobre
relacGes e processos socioculturais passados, incluindo:

a) 0s espagos em que ha superposi¢des de ocupagdes;

b) conjuntos de edificios com unidade cronoldgica e funcional, vestigios Gnicos
de dado momento de construcdo histérica da cidade ou representantes de um
determinado grupo social, religioso ou étnico;

c) locais identificados ou com probabilidade de existir no subsolo material
indigena, com base em noticias documentais e bibliograficas de aldeamentos

indigenas, areas de antiga ocupagéo colonial e pos-colonial degradadas, ruinas,
areas de eliminagdo de vestigios comprovadas:

IV- Elementos de paisagem natural, como flora, formagdo geoldgica e

geomorfologica, espelhos d'agua ou outras condigées naturais que configurem
referencial cénico e/ou simbdlico.

Paragrafo Unico. As Areas de Protecao Cultural e Paisagistica, APCP, deverdo
incluir, no ato de sua regulamentagado, o entorno paisagistico no qual deverdo ser
preservadas os visuais do exemplar e/ou do conjunto a ser protegido.

Art. 230. Sem prejuizo do enquadramento e delimitagdo de outras areas por lei
especifica, sdo enquadradas como Areas de Protecdo Cultural e Paisagistica,
APCP, aquelas delimitadas no Mapa 07 do Anexo 3, integrante desta Lei:

l- APCP compreendendo o Centro Histérico de Salvador e outras &areas
indicadas, instituida pela Lei n® 3.289, 21 d e setembro de 1983:

II- APCP llé lya Omin lyamassé (Terreiro do Gantois), instituida pela Lei n°
3.590, de 16 de dezembro de 1985:
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- APCP compreendendo os candomblés llé Axé lya Nassé Oka (Terreiro da
Casa Branca do Engenho Velho), Ipatitio Gallo (Terreiro Sao Jerénimo), e Zo6godo
Bogun Malé Rundé (Terreiro do Bogun), instituida pela Lei n° 3.591, de 16 de
dezembro de 1985;

IV- APCP llé Axé Opd Afonja (Terreiro de Sdo Gongalo do Retiro), instituida pela
Lei n® 3.515, de 22 de julho de 198 5;

V-  APCP llé Asip3, instituida pela Lei n® 5.773, d e 23 de agosto de 2000;

VI- APCP Nossa Senhora do Resgate, instituida pela Lei n° 5.860, de 29 de
dezembro de 2000;

VIl - APCP do Morro do Gavazza;

VIl - APCP Ladeira da Barra/ Santo Antonio da Barra;

IX- APCP do Morro Clemente Mariani;

X - APCP da Encosta da Vitoria;

Xl - APCP da Encosta do Canela;

Xl - APCP da Encosta de Ondina/Sé&o Lazaro;

Xl - APCP do Rio Vermelho;

XIV - APCP de Monte Serrat;

XV - APCP da Colina e Baixa do Bonfim;

XVI - APCP da Penha/Ribeira;

XVII - APCP Terreiro de Candomblé do Bate Folha Manso Banduguemaqueé;
XVIIl - APCP do Parque Histdrico de Piraja;

XIX - APCP Onzo6 Ngunzo Za Nkisi Dandalunda Ye Tempo (Terreiro Mokambo);
XX — APCP de Nossa Senhora de Escada;

XXl - APCP de Sao Tomé de Paripe;

XXIl - APCP de Nossa Senhora das Neves, na llha de Maré;

XXIIl -APCP de Nossa Senhora de Guadalupe, na llha dos Frades:

XXIV -APCP de Loreto, na llha dos Frades:

XXV - APCP do Bom Jesus dos Passos, na llha do Bom Jesus dos Passos;
XXVI -APCP Jardim de Allah;

XXVII-APCP da Praia dos Artistas:

XXVII-APCP de Piata.

Art. 231. Sao diretrizes gerais para as Areas de Protecdo Cultural e Paisagistica,
APCP:

I - Regulamentagdo, mediante legislacdo especifica, das areas indicadas nesta (\\J\
Lei para institucionalizagdo como APCP; )
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Il-  Identificagdo, mapeamento e delimitagdo de novas areas do Municipio,
passiveis de enquadramento como APCP, que serdo institucionalizadas mediante
lei especifica;

Il - Atualizagdo, ampliagdo e/ou complementacdo da legislacdo municipal
vigente, em parceria com o6rgdos publicos de outros niveis de governo com
competéncia correlata na protegdo do patriménio cultural, abrangendo as areas de
interesse cultural e paisagistico no Municipio;

IV - Preservacéo e valorizagdo dos sitios, dos monumentos e seu entorno quanto
a modificagbes na morfologia, volumetria das edificacdes, visuais internas e
externas, ambiéncia e silhueta urbana;

V-  Elaboragéo de projetos urbanisticos, normas, procedimentos especificos e
programas de intervengédo, com a participagdo da comunidade, priorizando o uso
para o lazer, atividades educativas, culturais e turisticas;

VI - Definicao de projetos estruturantes que possam funcionar como
catalisadores de desenvolvimento para areas em processo de deterioragdo do
tecido urbano, com énfase na questdo habitacional;

VIl - Estabelecimento de parcerias com instituigdes publicas e privadas para a
conservacao, recuperacao e gestao dos bens culturais integrantes das APCP;

VIl - Para as areas de interesse arqueologico:

a) complementagao da legislagdo municipal vigente, com vistas a disciplinar as
pesquisas e intervengdes nas areas de interesse arqueoldgico;

b) exigéncia de Termo de Responsabilidade para licenciamento de
empreendimentos em sitios arqueoldgicos;

C) controle da integridade dos elementos e areas de interesse arqueoldgico, e
recuperacao daqueles degradados.

Art. 232. Para a APCP da Encosta da Vitéria, aplicam-se os seguintes critérios e
restricbes de uso e ocupacgao do solo:

| - Nos limites da APCP nao sera permitido edificar, salvo para a construgéo de
equipamentos do tipo pier, teleférico e funicular, mediante avaliacdo de impacto
ambiental pelo érgao competente;

Il- O recobrimento vegetal e a morfologia do terreno dever&o ser preservados,
salvo quando sua erradicacdo for indispensavel para a implantacdo dos
equipamentos relacionados no inciso |, de acordo com as indicagbes da avaliagdo
ambiental,

Ill - Caso seja autorizada a erradicagédo de arvores, sera obrigatério o replantio
de outras no local, em igual nimero e preferencialmente da mesma especie, ndo
sendo permitida introduc&o de vegetagao exogena.

Art. 233. Para a APCP da Encosta do Canela, aplicam-se os seguintes criterios e
restricoes de uso e ocupagao do solo:

l - Preservacdo da morfologia do terreno e do recobrimento vegetal,
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Il- No caso de autorizagéo para a erradicagéo de arvores, obrigatoriedade do
replantio de outras no local, em igual numero e preferencialmente da mesma
espécie, devendo-se evitar a introducao de vegetagao exogena,

Il-  Os imoéveis com testada para as ruas Marechal Floriano e Basilio da Gama
sO poderao ter acesso através dessas vias, nao sendo permitida ligagéo direta com
ovale.

Art. 234. A APCP da Encosta de Ondina/Sédo Lazaro & considerada area nao-
edificavel, sendo vedadas quaisquer formas de ocupagao ou utilizagdo que possam
comprometer a integridade do sitio.

Subsecdo IV - Da Area de Borda Maritima

Art. 235. A Area de Borda Maritima, ABM, é a faixa de terra de contato com o mar,
compreendida entre as aguas e os limites por tras da primeira linha de colinas ou
macigos topograficos que se postam no continente, em que é definida a silhueta da
Cidade.

Paragrafo nico. Para efeito desta Lei, a Area de Borda Maritima compreende dois

ambientes distintos, subdivididos nos trechos representados no Mapa 07, do Anexo
03 desta Lei:

I - Borda da Baia de Todos os Santos, compreendendo:
) Trecho 1 - Canal de Cotegipe até a Enseada do Cabrito;
) Trecho 2 - Enseada dos Tainheiros até a Calgada;
c) Trecho 3 - Sao Joaquim até a rampa do antigo Mercado Modelo;
) Trecho 4 - Conceicao até a Encosta da Vitoria;
) Trecho 5 - Encosta da Ladeira da Barra até o Farol da Barra;
Il - Borda Atlantica, compreendendo:
a) Trecho 6 - Praia do Farol da Barra até o Centro Espanhol:
b) Trecho 7 - Ondina até a Praia da Bacia das Mocas;
c) Trecho 8 - Alto da Sereia até Amaralina:
d) Trecho 9 - Pituba até Armagéo;
e) Trecho 10 — Boca do Rio até Jaguaribe;
f) Trecho 11 - Piata até Itapua;
a) Trecho 12 - Stella Maris até Ipitanga.
Art. 236. S&o diretrizes para a Borda da Baia de Todos os Santos:

| - Valorizagao e aproveitamento do potencial turistico e de lazer da Baia de
Todos os Santos, com estimulo ao desenvolvimento de atividades nauticas e
aquelas de apoio, bem como a implantagcdo de complexos ou empreendimentos de
entretenimento e lazer, e atividades voltadas para a cultura, o esporte e o turismo,
como hotéis, marinas, restaurantes, museus e teatros, resguardando as
caracteristicas da paisagem e as fungdes urbanas predominantes em cada trecho;
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Il - Valorizagcdo e/ou requalificacdo dos espagos e
equipamentos de uso publico e tratamento especifico para o uso e a ocupagéo nas
areas de entorno dos monumentos arquiteténicos e/ou histéricos contidos em cada
trecho da Orla da Baia;

lll - Recuperacédo urbano-ambiental ou relocacéo dos assentamentos localizados
em areas de risco para a ocupagdo humana, especialmente nos casos de encostas
ingremes e instaveis, nas areas de influéncia das marés, em areas inundaveis e de
preservagao permanente.

§ 1° Séo diretrizes especificas para o trecho do Canal de Cotegipe até a
Enseada do Cabirito:

I - Estimulo ao desenvolvimento econémico da area, mediante a criagdo de
condi¢cbes para a geracdo de economias de aglomeracgéo, tendo como eixos a
requalificagdo da linha ferroviaria, em especial do leito e das estacdes, e a
valorizagao e o aproveitamento dos espagos de contato direto com a Baia de Todos
os Santos:

- Implementacdo de programas para a instalacdo de centros de cultura,
entretenimento, lazer e turismo, a exemplo de marinas, complexos esportivos e
centros educacionais;

Il - Regularizagdo dos assentamentos localizados em dareas de risco e
recuperagao urbano-ambiental;

IV - Recuperacdo da qualidade ambiental da Enseada do Cabrito.

§ 2° S&o diretrizes especificas para o trecho da Enseada dos Tainheiros até a
Calgada:

|- Preservacdo da paisagem da Peninsula de Itapagipe, assegurando a
visualizagdo de marcos importantes para a imagem da Cidade do Salvador, a
exemplo da Colina do Bomfim, das praias da Boa Viagem, da Penha e da Ribeira, e
da Ponta de Humaitg;

Il - Aproveitamento do potencial nautico da Peninsula de Itapagipe, mediante
incentivo para implantacéo de marinas, atracadouros e equipamentos de apoio as
atividades relacionadas a economia do mar;

Il - Implementac&o de programas para a instalacdo de centros de cultura e de
entretenimento nas antigas estruturas industriais existentes, a exemplo de
complexos esportivos e centros educacionais, funcionando como elementos de
atratividade integrados aos circuitos de turismo e lazer;

IV- Recuperacdo e conservagdo da qualidade ambiental da Enseada dos
Tainheiros e regularizacdo dos assentamentos precarios nas areas de influéncia
das mareés;

V- Tratamento urbanistico e paisagistico da rede ferroviaria existente,
privilegiando as fungdes de lazer, turismo e moradia, evitando a desvalorizagéo das
areas adjacentes aos corredores.
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§ 3° Sao diretrizes especificas para o trecho de Sdo Joaquim até a rampa do
antigo Mercado Modelo:

|- Recuperagdo ambiental com revegetacado e controle da ocupagéo em toda a
area de influéncia da Falha Geoldgica, especialmente na encosta da area central e
adjacéncias, e valorizacdo das areas da parte alta, com requalificagéo dos mirantes
e melhoria da acessibilidade;

Il - Valorizagdo da area do Porto e requalificacédo da Feira de S&o Joaquim,
permitindo a visualizagéo e ampliando o acesso para o mar;

I - Intervencdo wurbanistica e melhoria dos equipamentos urbanos,
especialmente da area do Comércio, com vistas a recuperagao da atratividade da
area, criando condi¢cdes de conforto para a circulagao de pedestres e veiculos.

§ 4° Sao diretrizes especificas para o trecho de Conceigao até a Encosta da
Vitoria:

|- Valorizacdo do trecho Conceicdo / Gamboa / Aflitos, garantindo a
acessibilidade a praia, a preservagéo do perfil da area e da tipologia da ocupacéo,
e incentivo a utilizagdo das edificagbes para atividades mistas e de uso publico,
tirando partido dos recursos de paisagem de modo sustentavel;

Il - Incentivo as atividades voltadas para a cultura e turismo, como hotéis,

restaurantes, museus e teatros, ressalvando as caracteristicas da paisagem e das
fungdes urbanas;

lll-  Controle do uso e ocupacéo da encosta e promogao de acessos publicos as
praias.

§ 5° Sao diretrizes especificas para o trecho de Encosta da Ladeira da Barra
até o Farol da Barra:

I - Preservagdo da paisagem, assegurando a visualizagcdo de marcos
importantes para a imagem da Cidade, a exemplo da Colina de Santo Anténio da
Barra, mirantes do late Clube e da Ladeira da Barra, encosta da Ladeira da Barra,
Morro de Clemente Mariani, fortificacdes a beira-mar e outras edificacdes de valor
cultural;

Il - Requalificagdo urbanistica na area da Ladeira e Porto da Barra, com
valorizagdo dos mirantes, melhoria da circulagdo de pedestres e renovacéo das
construges deterioradas, privilegiando a implantagdo de equipamentos que
abriguem servigos de apoio & cultura, ao lazer e turismo.

Art. 237. Sao diretrizes para a Borda Atlantica:

I - Incentivo as atividades de servigos, com énfase em lazer, cultura e turismo,
especialmente a hotelaria;

Il - Requalificagdo da urbanizagao nos espacos compreendidos entre a faixa de
praia e a primeira quadra edificada, especialmente dos espacos publicos, dotando-
os de equipamentos e mobilidrio adequado;

Il - Controle da altura das edificagbes nas primeiras quadras préximas ao mar,
limitada pela possibilidade de sombreamento da praia no periodo das 8:00 (oito)
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horas até as 16:00 (dezesseis) horas, e resguardando a ventilacdo dos espagos
interiores;

§ 1° Sao diretrizes especificas para o trecho de Praia do Farol da Barra até o
Centro Espanhol:

| - Incentivo para substituicdo de edificagdes deterioradas e ocupacéo o de
espagos subutilizados localizados nas quadras proximas ao mar;

Il - Ampliacdo das calcadas a beira-mar, favorecendo a circulacéo de pessoas,
de ciclistas e a pratica de esportes.

§ 2° Sao diretrizes especificas para o trecho de Ondina até a praia da Bacia
das Mogas:

|- Melhoria das condi¢cées de habitacdo, com a regularizacao da ocupagao e
controle sobre a expansao dos assentamentos de S&o Lazaro, Alto de Ondina e
Alto da Alegria;

Il - Ampliagdo das calgadas a beira-mar, favorecendo a circulagdo de pessoas,
particularmente pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, de ciclistas e a
pratica de esportes.

§ 3° S@o diretrizes especificas para o trecho do Alto da Sereia até Amaralina:

|- Adocao de solugao viaria que confira maior integracdo a area no trecho entre
a Paciéncia e Amaralina, criando espagos que possibilitem a livre circulagao e
convivio de pessoas, de acordo com a vocacéo turistica e de lazer;

Il-  Protecdo aos marcos referenciais e a paisagem, contemplando a visdo e
preservacao da Praia da Paciéncia com sua secular balaustrada, sitios e
edificacdes de valor cultural, entre os quais o Largo de Santana, a Casa do Peso,
os Mirantes do Alto da Sereia e Alto da Enseada, os exemplares arquitetonicos
remanescentes do final do século XIX e inicio do século XX e os cenarios de
eventos importantes para a cultura local, como a tradicional Festa do Rio Vermelho;

lll - Incentivo para implantag@o de novos usos residenciais nas quadras proximas
ao mar localizadas entre a Av. Visconde de Itaborai e a Av. Otavio Mangabeira.

§ 4° Sao diretrizes especificas para o trecho da Pituba até Armacao:

I - Extenséo dos projetos de reurbanizagéo a Avenida Otavio Mangabeira e Rua
Minas Gerais e intensificacéo da arborizagdo em areas publicas na faixa de praia;

Il- Incentivo para implantagdo de usos residenciais e empreendimentos
voltados ao lazer e turismo.

§ 5° Sao diretrizes especificas para o trecho da Boca do Rio até Jaguaribe:

|- Reviséo dos padrdes de ocupagdo do solo, favorecendo a substituicdo de
estruturas deterioradas e subutilizadas por novos usos residenciais e atividades
econdmicas vinculadas a cultura, ao lazer e turismo:

Il- Integragdo paisagistica do Parque de Pituacu a Orla Atlantica, com a
qualificag&o do espago compreendido entre as duas pistas de trafego.

§ 6° Sao diretrizes especificas para o Trecho 11 — Piata até Itapua:
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I - Requalificagdo urbanistica e arquitetdbnica dos espacos de circulagéo e
equipamentos localizados na faixa de praia, privilegiando o livre acesso e a
visualizacdo do mar, especialmente em Piata e Itapua;

Il - Criagdo de espacgos para circulagéao de pedestres e ciclistas no trecho entre
a Av. Orlando Gomes até a Av. Dorival Caymmi;

Il - Controle de novas ocupagbes informais e reurbanizagdo do centro de Itapua
e do entorno do Farol de Itapua e Lagoa do Abaete.

§ 7° Sao diretrizes especificas para o trecho de Stella Maris até Ipitanga:

I - Incentivo para a localizagcdo de empreendimentos de hotelaria, aproveitando
as condi¢des da area para a implantagao de resorts e equipamentos similares;

Il - Redefinicdo do sistema viario nos loteamentos Alamedas da Praia e Praias
do Flamengo, visando o atendimento as demandas de trafego atuais e futuras,
decorrentes da implantagcao de equipamentos de turismo e lazer.

Art. 238. As edificagdes a se implantar nas Areas de Borda Maritima ficam sujeitas
a restricao de gabarito de altura maximo, de acordo com o Mapa 08, do Anexo 3, e
demais critérios estabelecidos nesta Lei e pela legislacdo de ordenamento do uso e
ocupacao do solo.

§ 1° Na Orla Atlantica, nas primeiras quadras proximas ao mar, respeitado o limite
maximo estabelecido no caput deste artigo, a altura das edificacbes na Area de
Borda Maritima sera limitada por um plano que forma um angulo em relacdo ao
plano horizontal, tendo como veértice o limite do passeio da via litordnea com a faixa
de praia.

§ 2° O angulo a que se refere o §1° sera de 38° (trinta e oito graus) para os trechos

6, 7 e 8, e de 21° (vinte e um grau s) para os trechos 9, 10 e 11, conforme o Mapa
08, do Anexo 3 desta Lei.

§ 3° O gabarito maximo de altura na area de borda maritima do trecho 8,

compreendido entre as Ruas Vila Matos e Euclides de Matos, fica limitado a 12m
(doze metros).

Art.239.VETADO.

Art. 240. Nas areas onde o gabarito é majorado em relacdo ao definido na Lei n°
6.586/2004, cabera a cobranga de contrapartida, nos termos dos artigos 85, 86 e 87
da Lei Organica do Municipio de Salvador, pela permissividade ora criada.

PARTES DA LEI RELATIVAS AOS IMPACTOS DE VIZINHANGA
SECAO IlI

Aplicaveis aos Empreendimentos e Atividades com Potencial de Impacto de
Vizinhanga.

Art. 34. Os empreendimentos e as atividades urbanas, pela sua capacidade de
atracao de trafego, e, dependendo de sua abrangéncia, por suas interferéncias no
tréfego do entorno, podem exigir um estudo prévio, elaborado por profissionais
habilitados, do qual depender&o para obter as respectivas licengas ou autorizagdes
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do Poder Publico Municipal para a construgéo, ampliacdo ou funcionamento na
area urbana.

Paragrafo unico. O estudo a que se refere o caput deste artigo, denominado de
Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV, tem como objetivo avaliar as alteragbes
positivas ou negativas produzidas pelo empreendimento ou atividade, nos aspectos
econdmicos, sociais e ambientais, na area de influéncia do empreendimento e
indicar as medidas mitigadoras desses impactos.

Art. 35. Fica estabelecida a seguinte classificacdo para os EIV de acordo com o
grau de impacto dos empreendimentos e atividades na estrutura urbana:

|- EIV-1: elaborados para atividades e empreendimentos que pela sua natureza
sdo causadores de médio impacto, possuem abrangéncia regional e possam ser
implantados em vias locais de zonas predominantemente residenciais;

Il — EIV-2: elaborados para atividades e empreendimentos que pela sua natureza
s&o causadores de grande impacto e possuem abrangéncia municipal.

Paragrafo unico: O estudo a que se refere o inciso | deste artigo, denominado de
EIV-1, sera exigido somente para que empreendimentos ou atividades permitidas
em Vias Coletoras de Zonas Predominantemente Residenciais possam ocorrer em
Vias Locais dessas Zonas.

Art. 36. As atividades e os empreendimentos para os quais sS40 necessarios 0s
EIV's sdo aqueles constantes da Tabela V.7 do Anexo 5 e devem atender as

exigéncias nela estabelecidas para a categoria em que se enquadrem, além das
demais disposi¢des estabelecidas nesta Lei.

§ 1° Na aprovacdo de empreendimentos e licenciamento de atividades que
necessitem de EIV-2, localizados em qualquer area da cidade e EIV-1, localizados
em Zonas Predominantemente Residenciais, sera obrigatéria a solicitacdo da AOP
especifica expedida pelo 6rgdo de Planejamento da Administragdo Municipal.

§ 2° Ficam dispensados da realizacéo de Estudos de Impacto de Vizinhanca — EIV-
1 as Atividades e os Empreendimentos a serem implantados em lotes integrantes
de loteamentos regularmente aprovados a partir da vigéncia desta Lei.

§ 3° Os empreendimentos enquadrados como E-7, segundo a Tabela IIl.1 do Anexo
3 desta Lei, deverdo ser submetidos & analise especial pelo 6rgdo competente.

Art. 37. O 6rgéo competente da Administracdo Municipal exigira do responsavel
pela solicitagcdo de aprovagdo do Empreendimento e ou Atividade sujeitos a
Estudos de Impacto de Vizinhanga que arque com todas as despesas de
pesquisas, estudos especificos e logisticos que forem necessarios para a andlise
do projeto, que realize, as suas expensas, as melhorias e as obras ou servigcos
publicos relacionados & mitigagdo do impacto decorrente da implantagdo do
empreendimento ou atividade, em especial na operacdo do sistema viario
apontados no EIV, abrangendo os seguintes aspectos:

I — Para os EIV-1 poderao ser exigidos:
a) adaptacao geometrica no sistema viario do entorno:

b) sinalizagao viaria horizontal e vertical de regulamentacéo, adverténcia,
orientacao e semaforica;
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d) mitigagao dos impactos visuais e ambientais eventualmente apontados nos
estudos;

Il - Paraos EIV-2 poderao ser exigidos:
a) adaptagao geomeétrica no sistema viario do entorno;

b) sinalizacao viaria horizontal e vertical de regulamentacdo, adverténcia,
orientacéo e semaforica;

c) adaptacdo ao sistema viario estrutural, inserido na area de influéncia,
complementacdo ou implantagéo do sistema viario e equipamentos necessarios a
circulacdo no entorno do empreendimento ou atividade;

d) implantacéo de sistema e equipamentos de apoio ao transporte publico;

e) implantagao de sistema e

e) implantacao de sistema e equipamentos de monitoramento e gerenciamento
de transito;

f) mitigacao dos impactos visuais e ambientais apontados nos estudos.

Art. 38. O Estudo de Impacto de Vizinhanga serd encaminhado a uma comisséo

composta por representantes de o6rgdos da Administragdo Municipal, abaixo
relacionados:

| - 1(um) membro representante do 6rgdo municipal de Planejamento, que a
presidira;

- 1(um) membro representante do oérgdo municipal responsavel pelo
licenciamento de Empreendimentos e Atividades;

- 2 (dois) membros representantes do 6rgdo municipal responsavel pelo
trénsito e pelo sistema de transporte;

IV— 1 (um) membro representante do 6rgdo municipal responsavel pelo meio
ambiente;

V— 1 (um) membro representante do 6rgdo municipal responsavel pela cultura.

Paragrafo unico. As normas de funcionamento da comissdo de que trata este
artigo seréo definidas pelo 6rgéo de planejamento da Administracéo Municipal.

Art. 39. Ato do Executivo Municipal definira as rotinas de procedimentos para
analisar e emitir parecer referentes as solicitagbes de aprovagdo de

empreendimentos e atividades para os quais sejam necessarios Estudos de
Impacto de Vizinhanga — EIV.

4.3.1 PARTES DA LEI RELATIVA AOS IMPACTOS DE ADEQUAGCAO SECAO
v

Aplicaveis aos Empreendimentos e Atividades em Fungdo da sua Adequacéo aos
Usos e Infraestrutura do Entorno — Critérios de Compatibilidade Locacional.

5%
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Art. 40. Os critérios de Compatibilidade Locacional sao aqueles constantes das
Tabelas VI.1 e V1.2 do Anexo 6 desta Lei.

Capitulo IV
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Restricoes de Uso e Ocupagdo Aplicaveis em Decorréncia da Natureza do
Empreendimento e da Atividade e da sua Insercdo em Areas ou Imoveis
Integrantes do Acervo Arquitetonicos Tombado pelo Instituto do Patriménio
Histérico e Artistico Nacional — IPHAN, em Faixas de Dominio dos Sistemas de
Infraestrutura, Zonas de Protecdo do Entorno de Edificagdes Militares, Zonas de
Protecdo de Aeroportos, Aerédromos e Heliportos, e Espagos Integrantes do

Sistema de Areas de Valor Ambiental e Cultural — SAVAM, ou em Areas com
Projetos Especificos.

4.3.2 PARTES DA LEI RELATIVAS AS RESTRIGOES DE USOS SEGAO |

Das Restricoes de Uso e Ocupagdo Aplicaveis aos Empreendimentos e ou
Atividades situados em Areas ou Imoéveis Integrantes do Acervo Arquitetdnico
Tombado pelo Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional — IPHAN.

Art. 90. Os Empreendimentos e Atividades localizados em dareas ou imoéveis
integrantes do acervo arquitetonico tombado pelo Instituto do Patriménio Historico e
Artistico Nacional — IPHAN estao isentos do cumprimento das exigéncias desta Lei,
naquilo em que as referidas exigéncias forem contrarias as determinacdes deste
orgéo e so poderao ser licenciados apds aprovacéo prévia do SPHAN, obedecidas,

ainda, as disposi¢ées da Lei n° 3.289/83 e demais leis de tombamento em nivel
Estadual e Federal.

Paragrafo dnico. As normas gerais para elaboragdo e apresentacdo desses
projetos serdo fornecidas por cada 6rgao, de acordo com a sua competéncia.

Art. 91. Os empreendimentos em terrenos localizados nos conjuntos arquiteténicos
tombados terdo seus recuos, gabaritos de altura, agenciamento de fachadas e
tratamento de telhados condicionados as exigéncias do IPHAN, obedecendo no
mais as normas especificas estabelecidas nesta Lei.

Art. 92. Nas areas de entorno de imdveis ou conjuntos arquiteténicos tombados,
até um raio de 500m (quinhentos metros), os gabaritos e agenciamento de
fachadas serdo os estabelecidos pelo 6rgdo IPHAN, obedecidas as demais
exigéncias especificas desta Lei, salvo se o imoével integrar APCP que ja tenha sido

objeto de regulamentacéo.
SECAOII

Das Restricbes de Uso e Ocupagdo Aplicaveis aos Empreendimentos e ou
Atividades situados em Faixas de Dominio dos Sistemas de Infraestrutura, Zonas

de Proteca@o do Entorno de Edificagbes Militares, Zonas de Protecéo de Aeroportos,
Aerddromos e Heliportos.

Art. 93. Deverdo ser consultados os 6rgdos competentes e obedecidas as
legislacGes pertinentes, respeitadas as demais exigéncias desta Lei.

SECAO NI

inn.
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Das Restricdes de Uso e Ocupacdo do Solo a Area de Borda Maritima
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Art. 94. As Edificacdes nas Areas de Borda Maritima ficam sujeitas as restrigoes de
gabarito definidas na Planta n°® 02 do Anexo 8 desta Lei.

Art. 95. Nos terrenos integrantes das areas com gabarito fixado, delimitadas na
planta n° 02 do Anexo 8 desta Lei, as normas estabelecidas nesta Secéo
referentes a recuos, indices de Ocupagéo e garagens, prevalecem sobre as demais
normas estabelecidas nesta Lei e devem ser observadas as seguintes disposi¢oes:

|-  Garagens em subsolo podem ocupar toda a area do terreno, respeitado o
indice de permeabilidade minimo estabelecido para a Zona em que se situe,
ressalvado o disposto na alinea "d” do inciso Il do art. 46 desta Lei;

Il- Os recuos laterais s@o aplicados a ambos os lados do terreno, ndo sendo
admitido que se encostem em qualquer das divisas, salvo quando se tratar de
edificacées com gabarito de altura com até 12,00m (doze metros);

Il - Os recuos frontal, laterais e de fundo das edificages localizadas nos trechos
04 a 12 da Area de Borda Maritima, conforme o Mapa 08 do Anexo 3 da Lei
7.400/08, deverao atender aos seguintes critérios:

a) para edificagbes com altura superior a 12m (doze metros) observado o

minimo de 5,00m (cinco metros), o recuo frontal sera resultante da aplicacéo da
férmula:

RFP= 5,00 m + 0,60 m x [ (N - 6,00 m) + 3,00 m], em que:
RFP - E o recuo frontal progressivo, definido em metros;
N-Eo gabarito de altura maximo da edificagao, definido em metros;

b) observado o minimo de 2m (dois metros) de RLP, nos terrenos com testada
abaixo de 20m (vinte metros); minimo de 3m (irés metros) de RLP, nos terrenos
testada entre 20m (vinte metros) e 49m (quarenta e nove metros) e minimo de 7,0m
(sete metros) de RLP nos terrenos com testada acima de 49m (quarenta e nove
metros), os recuos laterais serdo resultantes da aplicagdo das formulas:

b.1. Terrenos com testada abaixo de 20m (vinte metros);
RLP=2,00m + 0,30 m x [ (N - 12,00 m) = 3,00 m];

b.2. Terrenos com testada entre 20m (vinte metros) e 49m (quarenta e nove
metros);

RLP=3,00m+ 0,30 m x [ (N - 12,00 m) + 3,00 m];
b.3. Terrenos com testada acima de 49m (quarenta e nove metros):

RLP =7,00 m + 0,30 m x [ (N - 12,00 m) + 3,00 m], em que:

RLP - E o Recuo Lateral Progressivo, definido em metros;

N - E o gabarito de altura maximo da edificagéo, definido em metros;
c¢) Recuo de fundo, sera no minimo de 3,00 m (trés metros);

IV- Para as edificagbes localizadas nos trechos 01 a 03 da Area de Borda
Maritima, conforme a Planta 2 do Anexo 8 desta Lei, os recuos frontal, laterais e de
fundo s&o aqueles estabelecidos nesta Lei para a zona em que se situa;
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V- Todas as fachadas devem ser revestidas com materiais resistentes e
impermeaveis.

Paragrafo unico. O Recuo Lateral Progressivo sera aplicado igualmente em
relacéo a ambas as divisas laterais do terreno.

Art. 96. Empreendimentos com até 12m (doze metros) de altura, localizados na
Area de Borda Maritima, estardo sujeitos aos recuos estabelecidos para a zona em
que se situem, respeitados o recuo frontal minimo principal de 5m (cinco metros),
admitindo-se que o recuo frontal secundario, quando for o caso, atenda ao
respectivo recuo frontal zonal.

5. JUSTIFICATIVA DO INVESTIMENTO
5.1 Programa de necessidades

O Estado da Bahia, ao incorporar recentemente a CTS - atualmente CTB, assume
a responsabilidade de prover, regular, ordenar, dispor, providenciar e promover,
pretendendo com isto dar impulso, trabalhar para fazer avancar e fomentar um
Programa de Necessidade e um Plano Funcional adequado e consistente de

mobilidade para a instalac&o e operagéo de um Sistema de Transporte Ferroviario
Metropolitano.

Este Sistema, devidamente integrado aos Modais Urbanos Rodoviarios,
Metroviarios e até Maritimo, esta apoiado em principios e premissas de um
Processo de Planejamento, e de um Programa de Necessidades de Mobilidade,
complementando assim todas as atitudes que vem tomando ao planejar e comecar a
construir, na Cidade do Salvador, uma série de corredores destinados a estruturar
melhor o modal rodoviario de mobilidade urbana e agora a conclus&o e operagao
do Sistema Metroviario, revisto operacionalmente e expandido para atender até o
centro urbano de Lauro de Freitas, passando pelo Aeroporto €, no outro viés, as
futuras instalagdes da Nova Estagdo Rodoviaria em Aguas Claras.

As dificuldades para o enfrentamento desta propositura s&o imensas e vao desde a
necessidade de requalificagéo, reaparelhamento e implantacdo de estruturas de
protegdo e seguranga, até o condicionamento de aquisigdo em tempo habil de
pecas de reposicdo e reparagdo da via permanente, existente e em operagao
precaria, entre 0s unicos trechos ainda em trafego; ou seja, Calgada — Paripe. Este
sistema que conta com linha dupla eletrificada, esta atualmente operando, num
trecho, em apenas uma delas, em razdo de um escorregamento que interrompeu,
ja ha bastante tempo, um dos lados da linha.
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(€9 REALIZACAO E INTENCAO
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Figura 76 — Mapa do planejamento Ferroviario.

O diagndstico elaborado pelos técnicos do Governo apés a assuncdo da CTB
aponta para a necessidade de requalificagédo da via neste trecho, no sentido de se
adequar a uma frota de transporte — VLT, que apesar ser mais leve &€ bem mais
rapida, requerendo da via permanente corregdes geométricas na superestrutura e

correcao da grade para enquadramento normativo da bitola, de modo a prevenir
acidentes de descarrilamentos.

Como o propésito do governo € instalar um corredor de transporte ferroviario com
conforto, rapidez e periodicidade possivel entre a Parada do Comércio, passando
por Calgada e chegando a S3o Luis, iniciou-se uma série de procedimentos de
avaliagao das condigdes para implantagdo de uma ampliacdo da Via Permanente,
que pudesse chegar ao centro do Comeércio, 0 mais préximo possivel do Mercado
Modelo, Elevador Lacerda, Plano Inclinado e Estacbes Maritimas de Passageiros e

de Turismo, de modo a subsidiar a formacdo das decisdes e o direcionamento
temporal das atividades requeridas.

Para realizar este Empreendimento, o Governo do Estado apoiou-se em um
Programa de Necessidades como base de um processo de planejamento,
estruturado nos tradicionais objetivos, diretrizes e metas.

Os principais objetivos elencados foram:

e Requalificar a via permanente eletrificada e em via dupla, da ligagédo
existente e em operacao do trecho Calgada — Paripe:
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= Ampliar o trecho de Calgada — Paripe pela implantacéo de
uma nova Via Permanente, ligando o Centro do Comércio, nas proximidades

dos elevadores Lacerda e Plano Inclinado até a Estacdo da Calcada,
utilizando Veiculos Leves sobre Trilhos — VLT:

e Implantagdo de um novo Ramal de Via Permanente ligando a Parada do
Comeércio (VLT) a Estagdo Lapa, criando um acesso ao Metrd para a
populagao do Suburbio Ferroviario.

Diretriz 01: Requalificacdo da Via Permanente, no trecho existente ligando as
Paradas da Calgada e S&o Luis ao longo do Suburbio Ferroviario.

Diretriz 02: Requalificacdo das Paradas existentes de Calcada até Paripe,
envolvendo reconfiguracdo das plataformas, patios de manobra, oficinas, espacos
de controle operacional, salas de espera, dispositivos de controle de bloqueio,
estacionamentos e vias externas de acesso viario.

Diretriz 03: Requalificacdo das Paradas existentes de Santa Luzia, Lobato,
Itacaranha, Escada, Praia Grande, Periperi e Coutos, envolvendo reconfiguragéo
das plataformas, dispositivos de controle de blogueio, melhoramentos das vias
externas de acesso e, sempre que possivel estruturar, espagos de paradas e
estacionamentos de veiculos de passageiros.

Diretriz 04: Implantacéo de novas Paradas Padronizadas, nas localidades de Baixa
do Fiscal, Viaduto sob a Suburbana, Unido de Lobato, Séo, Plataforma, S&o Bras —
Mocotd e Setubal, dotadas de plataformas nos dois lados da via, dispositivos de
controle de bloqueio, travessia da via e de ligag&o interna aos dois lados da parada,
melhoramentos das vias externas de acesso e, sempre que possivel, estruturar
espacos de paradas e estacionamentos de veiculos de passageiros.

As principais metas definidas foram:

e Formalizagdo de protocolo de intengdo junto a Prefeitura Municipal de
Salvador, para intervencées e condi¢cdes de uso do solo, principalmente com
sistemas viarios de acesso;

e Formalizagcdo do anteprojeto de Intervencdo junto ao Ministério dos
Transportes;

« Solicitagdo de dispensa de licenciamento ambiental junto ao INEMA em
acordo com Resolucdo CONAMA n° 349, de 16 de agosto de 2004, Publicada
no DOU n" 158, de 17 de agosto de 2004;

o Estruturagdo de mecanismos e foruns de integracdo entre os técnicos que
estdo elaborando o projeto de Intervencé&o e os da Prefeitura Municipal de
Salvador, no sentido de avaliagédo da evolugéo do projeto, e sua insergao no
sistema viario local e dos modais de integracdo, bem como para garantir
condi¢cdes adequadas de trafego e acessibilidade;

e« Escolha, tempo e condigbes locais e porte das paradas e até mesmo
quantidade de passagens obrigatorias de nivel PNs e desvios AMVs
operacionais;
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e Estruturagcéo de condigbes para construcdo dos trechos em
sequéencia direcional, de modo a permitir a minimizagao dos impactos sobre a
continuidade de circulagdo de trens ao longo do trajeto que ndo estiver em
obras.

5.2 Projetos anteriores

Em 1983, foram elaborados o Plano Diretor de Valéria pela CONDER, o Distrito
Industrial Urbano (DINURB), pela Secretaria Estadual de Industria e Comércio e o
Estudo do Corredor do TRENSURB pela CONDER.

Estes projetos visavam a estruturagdo da area com sistema viario, transporte e
saneamento, dinamizando seu potencial econdémico até entdo voltado para
alocag&o de industrias e habitagdo de operarios das industrias locais e dos Polos
da Regido Metropolitana.

Em 1988, foi elaborado o Plano Urbanistico da Regido Administrativa XVI -
Suburbio Ferroviario, que aprofunda estudos sobre a area, nos diversos setores de
atividades / necessidades e reelabora suas fungdes identificando suas tendéncias:
um subcentro de bairro em Periperi, promovendo uma nova dindmica interna;
transporte integrado por trés modos: rodoviério, ferroviario e hidroviario; tratamento
ambiental com criagdo de espacos coletivos como o Parque das Lagoas: relocacéo
da populagéo das areas de riscos; indugio da ocupacéo por habitacao dos espacos
vazios de sul para norte e oeste para leste, melhorando a infraestrutura urbana pre-
existente.

A partir de 1991, a CONDER em parceria com uma ONG italiana (AVSI), realizou o
projeto: Novos Alagados. Visando 3 recuperagao ambiental e promocédo social de
areas urbanas marginalizadas, estabelecendo conceitos, métodos e tecnologias
glternativas para melhorias habitacionais e de infraestrutura, urbanizacdo e
Implantacéo de equipamentos sociais.

Arr;da foram realizados para o Suburbio Ferrovidrio, através da PMS, projetos
coligados que envolveram intervencdes em macro e micro drenagem
macr iari [ 2 4 |

oestrutura viaria, Pavimentacao, recuperagdo ambiental da area, implantacao

. . . .
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Iniciativas que passaram a integrar o Projeto da Via Nautica,
composto por um circuito hidroviario do Porto da Barra a Ribeira, elaborado pela
Coordenadoria de Projetos Especiais da Prefeitura Municipal de Salvador,
integrante do Programa de Desenvolvimento do Polo Nautico de Salvador, que
envolveu acdes de natureza fisica, ambiental, sociocultural e institucional,
abrangendo um amplo leque de intervengbes nas areas de transportes,
comunicagao, construgdo civil e naval, urbanismo e paisagismo, estendendo-se por
parte da Baia de Todos-0s-Santos, interligando Cidade, Suburbio e llhas.

Destacam-se ainda, varias intervencdes urbanas previstas para a melhoria do
Suburbio Ferroviario, em fungdo do Programa de Recuperacédo da Baia de Todos-
os-Santos e do Plano Integrado de Transporte, realizadas através de agées

conjuntas entre a Prefeitura Municipal de Salvador (PMS) e o Governo do Estado.

Entre elas estdo os planos e projetos a seguir relacionados e descritos
resumidamente nos topicos subsequentes:

o Parque Metropolitano Piraja / Sao Bartolomeu, Secretaria Municipal de
Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento Econémico e Fundacio
Mario Leal Ferreira (SEPLAM/FMLF), setembro/97;

o Programa Bahia Azul, Secretaria de Recursos Hidricos, Saneamento e
Habitagdo do Estado da Bahia, maio/98;

o Recuperacédo do Trem de Passageiros do Subtrbio, Coordenadoria de Projetos
Especiais (CPE), outubro/98;

» Integragéo do Subsistema Ferroviario/Rodoviario, novembro/98.
5.2.1 Parque Metropolitano Piraja / Sdo Bartolomeu

A proposta de recuperagdo ambiental e de uso do Parque Metropolitano de
Piraja/Sao Bartolomeu se insere no conjunto de acdes implantadas, através de
parceria entre a Prefeitura e o Governo do Estado, com o objetivo de atender ao
Programa de Desenvolvimento Turistico (PRODETUR). Com esse intuito a
SEPLAM-PMS, através da FMLF e outras entidades, elaborou em setembro/97 o
Projeto do Parque Metropolitano Piraja / S&o Bartolomeu, que visava a
consolidagdo de suas fungbes basicas de preservacdo ambiental, protecdo do
manancial do Cobre e preservagéo das atividades religiosas, culturais e pesquisa
cientifica, além de atividades de lazer e recreacéo.

Vale ressaltar que esse Parque é uma das trés areas-piloto da Reserva da Biosfera
da Mata Atlantica da Bahia, escolhida durante a Conferéncia das Nacdes Unidas
sobre Meio Ambiente e Desenvolvimento - ECO92. O Parque situado na regido do
Subdrbio Ferroviario possui uma reserva natural com um conjunto de cachoeiras
integradas a floresta com um manguezal e praia, além da importancia religiosa para
a realizacao de cultos afros, para o que €& considerado santuario de rituais
seculares.
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A implantacdo do projeto de recuperagdo ambiental e da
infraestrutura do Parque promoveu a melhoria da qualidade de vida para a
populagao, com a instalacéo das diversas atividades programadas.

5.2.2 Projeto Bahia Azul

A Secretaria de Recursos Hidricos, Saneamento e Habitacdo do Estado da Bahia
desenvolveu o projeto Bahia Azul que teve como objetivo a melhoria do padréo de
vida e da saude publica e a preservagdo ambiental, através de agbes na area de
saneamento e meio ambiente.

Seus investimentos foram concentrados no esgotamento sanitario e abastecimento
d’agua, melhoria dos servicos de coleta e disposicédo final de residuos sélidos,
intensificacdo do controle da poluicdo ambiental, educagdo sanitaria e ambiental.
Este programa também fez parte do Programa de Desenvolvimento Turistico -
PRODETUR.

Na area do Suburbio Ferrovidrio contribuiu para a despoluicdo e recuperagdo do
equilibrio ecologico da Baia de Todos-os-Santos.

Recuperacéo do Trem de Passageiros do Suburbio

Os estudos de Recuperagdo do Trem de Passageiros do Suburbio fizeram parte do
Plano Integrado de Transporte, elaborados pela CPE — Coordenadoria de Projetos
Especiais. Neles, incluiram-se os estudos institucionais da transferéncia de gestao
da CBTU - Companhia Brasileira de Trens Urbanos para a Prefeitura de Salvador,
em desenvolvimento desde fevereiro/98, além dos projetos operacionais dos trens
que vieram a ser remodelados. Conforme os dados obtidos em reunides com os
técnicos da CPE, o novo trem de passageiros operou entre Paripe e Calgada com
as seguintes caracteristicas:

» Headway de 10 Minutos;

» Demanda projetada de cerca de 60.000 passageiros/dia;

e Tempo médio de viagem de 35 minutos, com dois transbordos;

» Demanda integrada da linha do VLT com os 6nibus metropolitanos e do
subsistema complementar;

Vocacéo para o atendimento da demanda turistica;

Integrac&o fisica, operacional e tarifaria com o uso de smart card;

Pista segregada;

Trem de 25 anos, totalmente renovado, possuindo inclusive ar condicionado;

e Parceria para concessao dos equipamentos urbanos.
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5.2.3 Plano Integrado de Transporte - Subsistema
Ferroviario/Rodoviario

O Plano Integrado de Transporte previa agdo conjunta da Prefeitura de Salvador
com o Governo de Estado para a implantacédo de integragdo modal do transporte
coletivo. Esse documento técnico preliminar, elaborado em setembro/98 pela SMTU
- Secretaria Municipal de Transportes Urbanos e pela STP - Superintendéncia de
Transporte Publico, trata da primeira etapa do Subsistema Ferroviario que prevé a
integracéo do trem de Paripe a Calgada com as linhas de énibus municipais em
curto prazo.

O modelo operacional para essa primeira etapa de operacdo do trem propds a

reestruturac&o das linhas de 6nibus municipais da regido do Suburbio Ferroviario
com a:

» Criacédo de 15 linhas alimentadoras na regido do Suburbio em troca de extincdo
de 15 linhas existentes;

o Manutengéo de 29 linhas diretas existentes;

» Criacdo de 4 linhas troncais acrescida das linhas GC1 e GC2 existentes, para a
integracé@o em Calcada.

As linhas de Onibus metropolitanas e o subsistema de transporte complementar
operado foram previstos para a integragdo com o trem nessa primeira fase de
operacao.

5.3 Concepgao do projeto
Titulo: Requalificac&o e construcéo de sistema de transporte publico.

Descrigado: Elaboragdo de projeto basico e executivo, construgdo das obras civis,
instalagéo de equipamentos para operagdo do sistema de transporte publico e
certificacao das instalacdes pelos 6rgdos competentes.

Produto: Transporte publico para a populagdo suburbana de Salvador fazendo a
ligagdo com o comércio. A regido, em questdo, é carente de vetores de mobilidade.

A concepgéo do projeto de intervencdes, para melhor entendimento, foi estruturada
da seguinte maneira:

o Linha de desejo;
e Alternativas Locacionais de Tragado;
o Alternativas Tecnoldgicas.
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Foram feitas as andlises comparativas dos itens acima e usou-se
como metodologia de comparagdo em uma matriz relacionando os valores
positivos, negativos e se chegando a melhor alternativa.

5.31 Linha de desejo

A linha de desejo estabelecida no Programa de Necessidades para o Projeto do
Trem Metropolitano, no trecho Comércio — Calgada, é na realidade uma extensao
natural do trajeto da maioria dos passageiros que trafegam atualmente no trem do
suburbio no percurso Paripe — Calgada. Este roteiro complementa o desejo de
viajem daqueles que se destinam ao Comércio ou que trafegam em procura de
algum local da Cidade Alta.

A tabela abaixo mostra a comparagdo entre os modais, a quantidade de
passageiros transportada por dia e a classificagcdo decorrente dessa analise. Onde
10,0 representam o modal que transporta o maior nimero de passageiros. 0,1
representa o modal que transporta o menor numero de passageiros. Nesse caso o
modal escolhido foi o Metro.

modal | transportados | Pomtuaséo

Onibus BRS X 0,7

Onibus BRT 2X 13

VLT 6X 46

Metr6 13X 10,0
Tabela 1

5.3.2 Alternativa locacional de tragcado

Alternativa 1: Os espacos disponiveis para implantacédo dessa linha complementar
sao restritos a utilizacdo compartilhada da Av. Oscar Pontes com trafego
rodoviario atualmente em sentido Calgada — Comércio e a Avenida Jequitaia, cuja
direcéo de circulagdo é do Comércio para a Calgada. Outro percurso possivel seria
a vinda Comeércio Calgada pela Av. Jequitaia e a volta — Calcada — Comércio pelas
Avenidas Oscar Pontes e da Franca.

Aparece como roteiro possivel, mas de custo elevado e com complicagbes

significativas geomorfolégicas, um tragado pelo pé da encosta que separa a Cidade
Baixa da Cidade Alta.
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Como os pontos intermediarios a serem alcangados ao longo do
tragcado s&o sempre os mesmos, € poucos, a linha de desejo se confunde com as
possiveis alternativas locacionais de tragado, salvo no caso da opgéo pela encosta,
que devido ao condicionamento geomorfolégico e ocupacional se afasta
completamente destes pontos de desejo, sendo, portanto afastada dos propositos
deste requisito.

Para cada um dos roteiros as alternativas tecnolégicas a utilizar na implantagéo da
via permanente seriam diferentes, pois o trecho da encosta implicaria em via
permanente elevada ou parcialmente subterranea, em razdo da movimentacéo
topografica, ou em condigcdo mista atravessando as elevagdes ao longo do
percurso com tuneis, que implicaria em processos construtivos mais sofisticados,
principalmente se considerar que este roteiro se confunde coma linha da Falha

Geolodgica de Salvador, responsavel pela caracterizagdo de Cidade Alta — Cidade
Baixa.

A utilizagcdo da Linha de Desejo, ao longo dos roteiros Av. Oscar Pontes, Av.
Jequitaia ou em ambas, utilizando neste ultimo caso sentido Unico, seria possivel,
mas implicaria no Ultimo trecho em sérios problemas de interferéncias com as
redes de servigo publico existente e transtornos, na oportunidade da construgdo
com o comercio local e a prépria circulagdo de pedestres, neste trecho final
(Moinho de Salvador — Elevador Lacerda), que possibilita outras, alternativas de
tracado com requisitos de implantacdo da via permanente completamente
diferenciado, principalmente se considerarmos a eletrificagdo da ferrovia por rede
aérea. Assim, as possiveis Linhas de Desejo consideradas no projeto, foram:

Alternativa 2: Corredor ferroviario com faixa de dominio de 8,00 m ao longo do
canteiro central existente por onde passava a antiga ferrovia de ligagéo com o Porto
de Salvador, entre a Av. Oscar Pontes e a Av. Jequitaia, até as instalagdes da
Cesta do Povo, em frente a Feira de Sao Joaquim, prosseguindo a partir dai com
trés locacdes opcionais: encostada nos lados esquerdo ou direito, ou implantada no
centro da Av. Oscar Pontes, até as instalagées do Moinho de Salvador, abrindo-se
em duas alternativas, uma pela Av. da Franca e outra pela Jequitaia.

Alternativa 3: Corredor ferroviario com faixa de dominio de 8,00 m ao longo do
canteiro central existente por onde passava a antiga ferrovia de ligagdo com o
Porto de Salvador, entre a Av. Oscar Pontes e a Av. Jequitaia, até as instalagdes
da Cesta do Povo, em frente a Feira de Sdo Joaquim, prosseguindo a partir dai
com via permanente em dois ramos cada um com 4,00 m de faixa de dominio, um
de ida pelas Av. Oscar Pontes e Avenida da Franga e outro de volta, circundando
o Mercado Modelo, utilizando espago da Rua Portugal, outras ruas do Comércio e
Av. Jequitaia até o local de encontro junto a Cesta do Povo.
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Apresenta-se na sequencia uma planta com os roteiros das “Alternativas de
Tragado — Planta Geral” e outra com a “Linha de Desejo”, selecionada para projeto,
em razdo de confronto subsidiado pelos condicionantes e requisitos técnicos e
socioecondmicos.

Figura 78 — Alternativa 1 e 3.

A tabela abaixo mostra a comparagdo entre as alternativas de tracado, a
quantidade percentual de desapropriagdes em relagdo ao custo total da obra, a

quantidade percentual de obras para intervengées com o viario em relagédo ao custo
total da obra, a quantidade percentual das interferéncias com as redes publicas das
concessionarias em relagdo ao custo total da obra e a classificacdo decorrente
dessa analise. Onde 10,0 representam a alternativa mais barata. 0,1 representam a
alternativa mais cara. Nesse caso a alternativa escolhida foi a 2, que é o tracado
mais barato e com 0 menor numero de obras.

Desapro Interferéncias
S Intersegoes
Tracado -p?;g;ao viarias (%) | De redes (%) Pontuacao
Alternativa 1 2 1 1 6,0
Alternativa 2 0 1 1 7,0
Alternativa 3 3 2 7 3,0
Tabela 2
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5.3.3 Alternativa Tecnoldgica 1.

Em uma locomotiva diesel-elétrica tem motor primario a diesel que aciona um
gerador elétrico que ira transmitir a poténcia para os motores de tragdo. Nao existe
conexao mecanica entre o motor primario e as rodas de tragdo. Conceitualmente,
este tipo de locomotiva € um veiculo hibrido, que incorpora sua propria estagao
geradora, feita para operar em areas em que a via permanente ndo é eletrificada.

As locomotivas eléctricas sdo alimentadas externamente, seja por meio de
catenarias ou por um terceiro trilho. Embora o custo de eletrificagdo de uma linha
seja muito dispendioso, a operagdo dos comboios eléctricos € significativamente
mais barata do que os movidos a diesel, isto para além de terem uma capacidade
superior de aceleragao e de travagem, o que os torna ideais para o transporte de
passageiros em zonas populacionais densas. Praticamente todos os comboios de
alta velocidade usam locomotivas eléctricas porque ndo seria facil transportar a
bordo a quantidade de energia necessaria para tao alto desempenho.

A tabela abaixo mostra a comparagao entre os tipos de tracéo:

e Menores custos de manutengao para as locomotivas elétricas, numa razéo
de 34 para 100 em comparagéo com as locomotivas a diesel;

e Para um mesmo nivel de poténcia uma locomotiva elétrica € 65% mais leve
que sua equivalente a diesel;

e A energia elétrica € mais barata que a gerada pelo diesel, podendo a
diferenca chegar a 88%;

e A energia elétrica pode ser gerada de forma mais flexivel, através de usinas
hidrelétricas, termoelétricas ou atdmicas, enquanto que o 6leo diesel € obtido
exclusivamente do petrodleo;

e Ha menor necessidade de instalacbes para armazenagem pecas
sobressalentes e néo € necessario manter tanques para armazenamento de

oleo;
e A poluicdo € muito menor, tanto em termos térmicos, acusticos e de
emissoes.
Custo Peso | Custo
Apo 2 manutencao | (%) combustivel | Pontuacao
tracao - .
(%) (%)
Diesel 6,6 6,5 8,8 2,7
Elétrica 34 35 1.2 73
Tabela 3

Nesse caso a alternativa escolhida foi a tragéo elétrica, que & a melhor escolha.

(%‘\
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5.34 Alternativa Tecnoldgica 2.

O Sistema VBV de baixa vibragéo e ruido, no qual os dois blocos de concreto de
fixacdo dos trilhos ficam inseridos em nichos do concreto, envoltos por galochas de
borracha, sobre palmilhas micro celulares amortecedoras. A utilizagdo de uma
tecnologia inovadora representa menor manutengdo e melhor padrdo e seguranca
para o trafego dos trens. Esse sistema tem o objetivo de absorver e diminuir o ruido
dinamico proveniente do contato roda-trilho.

Até a década de 60 os lastros das vias férreas eram construidos com pedra britada
ou cascalho, que era substituido a cada 15 ou 30 anos, e cujos servigos de
manutengdo eram executados a cada 3 ou 5 anos. Os trabalhos de manutencéo e
renovagao do lastro séo efetuados sob condigées adversas, em intervalos entre
trens sucessivos, usualmente a noite, e o periodo disponivel para manutencédo ou
restauracao € normalmente inferior de 3h a 5h.

O aumento do fluxo dos trens resultou em um incremento dos custos de
manutencao comparado aqueles gastos em vias

com trafego convencional. Apesar de que o lastro de pedra britada apresenta
caracteristicas mecanicas apropriadas (alta resisténcia transversal além de baixas
tensées e recalques).

E importante salientar que os lastros de pedra britada tém alta flexibilidade, custo
de construcdo inferior, possibilidade de corrigir faciimente defeitos na via ou
recalques diferenciais, além de proporcionar melhor absorgéo de efeitos dinamicos.

Rui Resistenci | Tens | Recal
Tipo de | Manuten | Segura g5 |9 ao que Pontua
via cao (%) nga (%) (%) Transvers | (%) (%) cdo

°b 1 al (%)
VBV 1 2 1 74 2 1 9.0
Convenci 2 1 2 1 2 2 10,0
onal

Tabela 4

A alternativa escolhida vai depender de varios fatores como: tipo de terreno, area
compartilhada e area segregada. Nesse caso, o convencional ficou na frente, mas o
ideal € uma solugdo hibrida onde o VBV podera ser usado no trecho entre Parada
Comércio até Calcada e o convencional entre Parada Calgada até Sao Luis.

5.3.5 Escolha
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= Alternativa :
tijem?o de locacional ?:;;:gla;w;a 1 Alternativa Tecnoldgica 2 | Total
S0l de tracado 9
Diesel 2.7 Convencional | 10,0 19,4
Alt.1 | 6,0
Elétrica | 7.3 Convencional | 10,0 240
Onibus . )
Diesel 27 Convencional | 10,0 204
BRS 07 |Alt.2 |7,0
Elétrica | 7.3 Convencional | 10,0 25,0
Diesel 2,7 Convencional | 10,0 16,4
Alt.3 | 3,0 ]
Elétrica | 7,3 Convencional | 10,0 21,0
Diesel 27 Convencional | 10,0 200
Alt. 1 6,0
Elétrica | 7,3 Convencional | 10,0 246
Onibus Diesel |27 Convencional | 10,0 21,0
BRT 1,3 [At.2 |70
Elétrica | 7.3 Convencional | 10,0 256
Diesel 2.7 Convencional | 10,0 17,0
Alt. 3 | 3,0
Elétrica | 7.3 Convencional | 10,0 216
‘ VBV 9,0 223
Diesel 27
Convencional | 10,0 23,3
Alt.1 | 6,0
_ VBV 9,0 26,9
Elétrica | 7,3
Convencional | 10,0 279
VBV 9,0 23,3
Diesel 2.7 & m [
onvenciona i 234
VLT 46 |Alt.2 |70
; VBV 9,0 279
Elétrica | 7,3
Convencional | 10,0 289
_ VBV 9,0 19,3
Diesel 2,7
Convencional | 10,0 20,3
Alt.3 | 3,0
‘ VBV 9,0 239
Elétrica | 7,3
Convencional | 10,0 249
‘ VBV 9,0 27,7
Diesel 2.7
Convencional | 10,0 287
Alt.1 | 6,0
VBV 9.0 32.3
Elétrica | 7,3
Convencional | 10,0 333
Metro 10,0 VBV 9.0 28,7
Diesel 2.7
Convencional | 10,0 297
Ait.2 (7,0
: VBV 9,0 33,3
Elétrica | 7.3
Convencional | 10,0 343
Alt. 3 | 3,0 | Diesel 27 VBV 9,0 247
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i";?o de ﬁ::gzzg:? #::;:2?;2’; = Alternativa Tecnoldgica 2 | Total
de tragado
Convencional | 10,0 257
o VBV 9,0 29,3
sl B Convencional | 10,0 30,3
Tabela 5

A matriz indica que o melhor modal é o Metr6 com 34,3 pontos e 0 segundo € o
VLT com 28,9 pontos. A escolha logica seria o Metré se a demanda de transporte
de passageiros justificasse. Outro ponto que inviabiliza o Metré para o estudo em
questao é que o custo de implantac@o € da ordem de 50% a mais alta. A conclus&o
e que o VLT tem a melhor relagdo custo/beneficio para o objeto em questao:
Requalificagcdo e construgdo de sistema para atendimento ao vetor de
transporte publico ligando o Comércio até Sao Luis.

6. CONCEPGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE
6.1 Partido Urbanistico

6.1.1 Comércio a Calgada

A intervencgao foi uma concessdo de compartilhamento do espaco viario, por parte
da Prefeitura Municipal de Salvador, para implantagdo do modal ferroviario, por ela
planejado, por ocasido e oportunidade de transferéncia da Companhia de
Transporte de Salvador — CTB, para o Estado sob a denominacdo de CTB —
Companhia Transporte do Estado da Bahia. Esta cessdo implicaria apenas na
autorizagéo de passagem de um espago continuo variando entre 8,00m até 12,00m
de largura entre a Parada — Comércio e a Parada — Calgada definindo espaco e
localizagéo incluindo passeios laterais destinados a acessibilidade com 2,00m
largura, variando de tamanho e de lado em funcéo das intersecées, dos raios de
concordancia e do gabarito dindmico. O Partido Urbanistico do entorno e das zonas
remanescentes € de competéncia institucional da PMS, e em principio, seria

afetado pela implantagdo do VLT em razéo das condigées de compartilhamento
acordadas entre as partes.

6.1.2 Calgada a Sédo Luiz

O espaco a ser ocupado pela area de dominio do empreendimento, no que respeita
aos aspectos institucionais, inicia-se no Patio da Estacdo da Calcada, percorrendo
um trecho de 14,9 km ao longo da Orla Suburbana e no interior desta faixa de
Dominio de propriedade da UniZo, sobre uma via permanente existente, em via
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dupla e em operagao com transporte de passageiros, com largura
de 15,00m para cada lado do boleto dos trilhos externos.

Esta via tem uso operacional ha mais de um século.

O Programa de necessidades aqui reapresentado oferece documentacéo sob a
forma de texto, fotografias e desenhos ao longo de toda a via no sentido de facilitar
esta descricao.

N&o se modificou nada do tragado que continua o mesmo de cem anos atras, tanto
em planta como em perfil. Originalmente o lado esquerdo do tracado era limitado

pela orla maritima, da Bahia de Todos os Santos, no Suburbio, sem nenhuma
ocupacéo. Hoje grande parte da faixa entre o limite externo da faixa de dominio da
ferrovia, esta ocupada por invasées habitacionais.

A ocupagéo do lado direito ndo se modificou sob os aspectos qualitativos, mas,
deificou-se e expandiu-se, chegando hoje a um estado de saturacdo. Esta
expansao € hoje contida pela limitagdo natural da encosta formada pela Falha
Geologica de Salvador que define a separagao da cidade em alta e baixa e que a
emoldura a uma distancia praticamente constante, ao longo de todo o trecho.

Essa forma de ocupagao prossegue em todo o sentido do trecho, com a mesma
tipologia, mas apresentando degradacéo pronunciada progressiva. Trata-se de um
corredor ferroviario linear, no sentido longitudinal com rarissimas intersegbes de
acessibilidade em decorréncia da encosta e do mar que estabelecem os limites
extremos deste vetor.

6.2 Geometria do Tragado
6.2.1 Trecho 1 com as mesmas caracteristicas fisicas

Com o objetivo de geometrizar por procedimentos de georreferénciamento, o
tragado da ligacéo ferroviaria Comércio até Calgcada, para o trecho em questao que
foi utilizado no passado pela ferrovia para ligagdo Calgada — Instalagdes do Porto
de Salvador. Os trilhos ainda existem e estdo parcialmente cobertos por entulho
urbano ou por algumas edificacdes singulares. Onde for possivel esse material
devera ser: retirado, catalogado e entregue aos cuidados da CTB.

O resto do trecho sera implantado diretamente sobre o revestimento asfaltico
existente das Av. Oscar Pontes e da Franga, servido de sublastro para a nova Via
Permanente.

No trecho aonde a superestrutura iré se apoiar sobre o pavimento da via existente,
foi feita uma equalizagdo de posicionamento geométrico horizontal e vertical. As
rampas e raios projetados se enquadram completamente nas normas vigentes,

a

principalmente em se considerando as caracteristicas requeridas por VLT — :
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Veiculos Leves sobre Trilho, que serdo utilizados e que
apresentam exigéncias geométricas mais brandas.

Significa estabelecer eixos georreferénciados para as vias, que possam servir como
orientagdo ao direcionamento pretendido, numa sucessao de trechos retos e curvos
que comporao a sua representacéo, em planta e perfil, bem como, a definicdo das
secOes transversais convenientemente espagadas ao longo deste eixo, para
garantir que o movimento dos veiculos sobre ela, seja suave e seguro. E
significativamente condicionada pelas caracteristicas fisicas e operacionais dos
veiculos que dela faréo uso.

6.2.2 Trecho 2 com as mesmas caracteristicas fisicas

O tracado da ligagéo ferrovidria Calcada até Paripe, a Via Permanente, neste
trecho, ndo apresenta condigcbes de aproveitamento, devendo ser totalmente

removida e esse material devera ser: retirado, catalogado e entregue aos cuidados
da CTB.

N&o se vislumbra alternativas de tragado, j& que o existente apresenta excelentes
caracteristicas geomeétricas, no que respeita a curvas e seus correspondentes raios
minimos ou mesmo rampas maximas.

O subleito podera ser aproveitado em grande parte do trecho, restando a
necessidade de uma limpeza geral no interior de toda a faixa de dominio com
remocao da grade existente (dormentes e trilhos), dos solos superficiais (espessura
de 40 cm) e em alguns casos do lastro existente para servigos de estabilidade do
solo. Neste sentido o proposito € executar a locagéo topografica definitiva do eixo
da ferrovia, apds conclusdo da limpeza do sitio das obras, promover uma remogao
e regularizacdo do subleito nos trechos onde existia superestrutura da antiga via
férrea, adicionando-se material onde necessario e implantar uma camada de
sublastro com a utilizacao de “bica corrida”, (produto final de britagem).

A readequacdo geométrica da via com as devidas correcbes nos tracados
horizontais e verticais sera feita pela incorporacdo de novos raios e das
superelevagdes requeridas para cada amplitude de raio relacionada com a
velocidade diretriz e de operagao.

6.2.3 Trecho 3 com as mesmas caracteristicas fisicas

O tracado da ligacédo ferroviaria Paripe até Sao Luis, a Via Permanente, neste
trecho, n&do apresenta condicbes de aproveitamento, devendo ser totalmente

removida e esse material devera ser: retirado, catalogado e entregue aos cuidados
da CTB.
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Ndo se vislumbra alternativas de tragado, ja que o existente
apresenta excelentes caracteristicas geométricas, no que respeita a curvas e seus
correspondentes raios minimos ou mesmo rampas maximas.

O subleito podera ser aproveitado em grande parte do trecho, restando a
necessidade de uma limpeza geral no interior de toda a faixa de dominio com
remogao da grade existente (dormentes e trilhos), dos solos superficiais (espessura
de 40 cm) e em alguns casos do lastro existente para servigos de estabilidade do
solo. Neste sentido o propédsito € executar a locagao topografica definitiva do eixo
da ferrovia, apos conclusédo da limpeza do sitio das obras, promover uma remogao
e regularizacao do subleito nos trechos onde existia superestrutura da antiga via

férrea, adicionando-se material onde necessario e implantar uma camada de
sublastro com a utilizagéo de “bica corrida”, (produto final de britagem).

6.3 Intervengdes Viarias

O presente relatério apresenta as concepgbes preliminares das intersecbées a
serem empregadas no projeto do VLT do Suburbio. Ao longo do tragado do VLT.
Existem 11 intersegdes com o trafego viario e varias travessias de pedestres, por
se tratar de trecho hibrido, com areas segregadas e areas n&do segregadas para
veiculos e essa configuracéo esta explicada a seguir.

O VLT sera instalado no nivel da cal¢ada de pedestres. Esse desnivel sera de 20
cm acima do piso das ruas, gerando varios pontos de interferéncias. A solucéo
adotada sera concordar o plano da via permanente do VLT com o das ruas,
adotado uma declividade de, no maximo 2%, em forma de um “diamante’. O piso

sera executado em pavimento intertravado, destacando os pontos onde havera os
cruzamentos como mostra o desenho.
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Figura 79 — Desenho esquematico de como sera a interse¢do

Para a delimitacdo das medidas de sinalizagdo a serem empregadas nas
intersegGes foram utilizadas as especificagbes do CTB (Cédigo de Transito
Brasileiro) e dados do TCRP (Transit Cooperative Research Program) para
complementacéo dos dados de interagdes entre VLT (Veiculos Leves sobre Trilhos)
e veiculos automotores.

O tragado do VLT do Suburbio entre as estacas 0 e 170, que representa o trecho
urbano, entre as Paradas Comércio e Calgada, apresenta elevadas interferéncias
com o sistema viario local. De fato, no trecho urbano entre o Comércio e Calcada, a
implantagéo do VLT obriga a um maior nimero de intersecées em nivel, uma vez
que o mesmo sera construido ao longo de um corredor existente e muito
movimentado do Centro de Salvador. Além das diversas passagens de pedestres
que se situam distribuidas ao longo do trecho. Neste trecho foram identificados
acessos a empresas locais e 11 intersecoes.

O tragado do VLT do Suburbio no percurso restante do trajeto, que engloba o
trecho suburbano, entre as Paradas de Calgada a Sao Luis, apresenta-se area
segregada e tera 2 interferéncias com o sistema viario local. Nas paginas a seguir
iremos detalhar estes acessos e intersecdes.

A seguir estdo detalhadas essas intersecbes, sendo que, seguirdo no sentido
Comercio S&o Luis na dire¢éo de S&o Luis.
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6.3.1 Acesso e intersegdes viarias na Avenida de Franga,
eng. Oscar pontes e Avenida Jequitaia.
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Figura 80 - Locacdo Geral dos Acessos

Figura 81 - Locagao Geral dos Acessos

LEGENDA:
e |Intersecao 1: Av. da Franca e Rua da Holanda;
e Intersecédo 2: Av. da Franca e Rua da Noruega;
e |Intersecao 3: Av. da Franca e Rua da Suécia;
e Intersecéo 4: Av. da Franca antes da Parada do Porto;
e Intersecédo 5: Av. da Franca e Rua do Estado de Israel,
e Intersecédo 6: Av. Eng. Oscar Pontes e Viaduto dos Operarios;
e Intersecdo 7: Av. Eng. Oscar Pontes e da Av. Jequitaia;
e Intersecéo 8: Av. Eng. Oscar Pontes e da Av. Jequitaia;
e Intersecdo 9: Av. Jequitaia e Largo da Calgada;
e Intersecdo 10: Av. Jequitaia e Largo da Calgada;
e |Intersecdo 11: Av. Jequitaia e Largo da Calgada.

A geometria a ser empregada nestas intersegdes sera do tipo entrada/saida com
faixa identificada e semaforizada.

Algumas das ruas transversais a Avenida Franga serdo dotadas de Mao Inglesa
com canteiro central. Esta medida diminui drasticamente o niumero de conflitos nas
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intersegdes, possibilitando temporizagbes mais eficiente e
consequentemente redugdo das esperas nos semaforos.

Os detalhes podem ser visualizados nos desenhos de intervengéo viaria no Tomo
Il

6.3.2 Intersegao 1

Estaca 20 do primeiro estagueamento, entre a altura do cruzamento da Avenida da
Franca e Rua da Holanda, esta intersecdo possibilitara o acesso aos prédios do
Porto de Salvador. Ela sera dotada de semaforizagdo sincronizada com o fluxo do
VLT de modo a minimizar os conflitos com a via permanente.
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Figura 83 —iiuag:éo atual.
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6.3.3 Intersecgao 2

Estaca 32 do primeiro estaqueamento, na altura do cruzamento com a Avenida da
Franca e Rua da Noruega, imediatamente antes da “Parada Franga®. Esta

intersecé@o possibilitara o acesso aos prédios do Porto de Salvador. Veja a figura
abaixo.

4
Figura 86 — Planta de locagao.

Figura 87 - Situacdo atual.
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Figura 90 - Situacao Projetada.
6.3.4 Intersecao 3

Estaca 41 do primeiro estaqueamento, na altura do cruzamento com a entrada do
porto, no trecho onde se alinham a Avenida da Franga com a Rua da Suécia. Este
acesso € o principal acesso ao porto de Salvador.

M

Peas = =
Figura 91 — Planta de locagao.

Figura 92 - Situacgao atual.
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Figura 94 - Situagédo projetada.

Figura 95 - Situagao projetada.
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6.3.5 Intersegéao 4

Estaca 52 do primeiro estagueamento, intersegdo em agulha na Avenida de Franca
antes da Parada do Porto. Neste trecho, atualmente, existe um pequeno canteiro
central.

Figura 97 - Situacao atual.
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Figura 100 - Situagao Projetada.

<481 =

23JUl1



ceecc¢cecccecececeececoecececcsccecetcecttccectecececcccccoroaccagceccgeed

(

B BAH

GOVERNO DO ESTADO

6.3.6 Intersecao 5

Estaca 71 do primeiro estagueamento, interse¢édo da Avenida da Franca e Rua do
Estado de Israel;

Figura 102 - Situagao atual.
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Figura 105 - Situacao Projetada.

6.3.7 Intersegao 6

Estaca 104 do primeiro estaqueamento, interse¢cao da Avenida Eng. Oscar Pontes
e Viaduto dos Operarios.

l‘s - Ba

Figura 107 - Situagdo atual.
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Figura 109 - Situagdo Projetada.
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Figura 115 - Situagéo Projetada.
6.3.9 Intersegées 9, 10 e 11

Estaca 161 do primeiro estaqueamento, intersecdo com Avenida Jequitaia, estaca
164 do primeiro estaqueamento, intersecdo com Largo da Calgada e estaca 168 do
primeiro estaqueamento, intersegdo com Largo da Calgada. Essa e a intersecao
mais complicada por conta da esconsidade pelo tragado. Nesta praga ocorrem dois
conflitos com a via permanente, indicados nos circulos amarelo na imagem abaixo.
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Figura 116 - Planta de localizagao conflitos entre a via pemlariet_e e as
vias urbanas.

O primeiro conflito refere-se a passagem da via permanente do lado esquerdo para
o lado direito da Avenida Jequitaia e do acesso a praga via conversao a direita. O

segundo conflito € um cruzamento em “X" da via permanente com a Rua Artur
Catrambi.

De modo a viabilizar a travessia, sem impacto no fluxo rodoviario, foi prevista a
implantagéo de um viaduto rodoviario nestes pontos de conflito, conforme pode ser
visualizado no Tomo Il do Anexo 04.
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Figura 119 - Projeto.
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Figura 122 - Situacdo Projetada do Acesso 7

6.3.10

Intersec¢do 12
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No trecho suburbano, entre Cal¢ada e S&o Luiz, a via férrea existente é segregada,
situacdo que ira mudar quando se verificar a implantagédo do VLT. Nesse trecho, a
necessidade de implantacdo de intersegoes de nivel & reduzida. A intersegao que
se situam junto a Parada em Coutos com a Travessa da Lagoa na estaca 617 do
segundo estaqueamento.

it
-

FY <

Figura 124 - Situagdo atua.
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Figura 126 - Situagao Projetada.

Figura 127 - Situagdo Projetada.
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6.3.11 Intersegao 13

Na Parada Paripe na intersecdo com a Rua Dr. Eduardo Dotto. Na estaca 1 do
terceiro e ultimo estaqueamento.

Figura 130 - Projeto. e ' Q—)
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Figura 132 - Situagé Pojetada.

6.4 Sistema Viario de Acesso as Paradas

Foi prevista a adequacéo e requalificagdo do acesso viario as paradas que serdo
construidas/adaptadas no ambito do VLT, nomeadamente no trecho suburbano, ou
seja, desde Calgada (exclusive) até Sao Luis (inclusive).

Estes acessos encontram-se neste momento debilitados para a demanda
decorrente da instalagdo de um VLT. A necessidade de acesso as paradas. Os
mesmos irao sofrer intervencdes de pavimentagdo e urbanizacdo. Permitirdo a
ligagcao rodoviaria em boas condigbes & Avenida Afranio Peixoto. Ja as Paradas de

Paripe e de S&o Luis, essa ligagao sera feita através da Rua da Estacdo e da
Avenida S&o Luis respetivamente.
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Além da pavimentagdo das ruas propriamente dita, procurou estabelecer-se um
modelo funcional junto das paradas, para que as operagdes de chegada/saida de
veiculos nos acessos se processem de forma rapida e segura, com o minimo de
interferéncia na circulagao viaria da regiao.

Este tema foi conceituado em conjunto com os itens de urbanizagéo e paisagismo,
garantindo uma harmonizagdo com o meio envolvente, para que os pedestres
tenham garantidas as condicbes de acesso adequadas, que se materializam em
calcadas e arranjos de pragas, acrescentando valor ao contexto urbanistico e
diminuindo o impacto visual destas construcdes. Incrementando, sempre que
possivel area verdes ao conjunto, através do plantio de vegetagdo compativel com
o sistema ambiental da regido.

Denote-se que estes acessos locais sdo importantes ndo sé para o acesso as
paradas do VLT, como também como melhoria das condigées nos locais onde as
paradas estardo inseridas, visto que em alguns casos, algumas ruas, que sofrerdo
intervengao, encontram-se em precarias condicbes de circulagdo dentro das
comunidades. Ainda assim, mesmo tendo sido dada a devida importancia a esta
questao, objetivou-se manter as areas de pavimentagdo num minimo indispensavel,
de forma a baratear os custos com o empreendimento do VLT.

Na etapa dos projetos basico e executivo, os levantamentos de campo e
topografico poderéo trazer um diagnostico mais preciso, € em conseqiéncia, o

aceso podera sofrer algumas modificagdes no intuito de trazer solugdes melhores e
mais adequadas.

Assim, obtém-se um total de 16 paradas cuja envolvente sera revitalizada, através
da melhoria do sistema viario de acesso, nomeadamente:

Parada Pavimentacgdo (m?) g;?::;f:ﬁio( m?) 2
Baixa do Fiscal 2.142 1.150

Santa Luzia 890 437

Viaduto da Suburbana | 2.210 690

Lobato 1.910 1.225

Unido 5.350 2.830

Séo Joao 1,210 1.005

Plataforma 450 610

Sao Bras 1.440 620
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Itacaranha 0 420
Escada 1.820 950
Praia Grande 580 650
Periperi 1.710 2.440
Setubal 1.485 1.135
Coutos 245 1.260
Paripe 705 810
Séo Luis 1.120 1.100
Total 22.058 17.332
Tabela 7

No respetivo projeto, no Tomo lll, € possivel verificar a implantagdo dos locais que

irdo sofrer as obras de pavimentac@o para melhoria do sistema viario de acesso as
paradas.

6.5 Galerias

As galerias seréo utilizadas especialmente para conduzir os deflavios até o ponto
de desague no corpo receptor. Seré dada preferencia & adocdo de galerias
tubulares, devido a facilidade de implantag&o e praticidade na manutencéo.

Nas areas, ou trechos, onde for invidvel essa solugéo, devido & insuficiéncia de

altura de recobrimento, devera ser implantada galeria de sec&o retangular.

As galerias s&o intermediadas por pocos de visita, para permitir a inspecdo e
limpeza do sistema.

6.5.1 O dimensionamento das galerias partiu das seguintes premissas:

< V\elocidades
Velocidade maxima = 5,0 m/s
Velocidade minima = 1,0 m/s

6.5.1.1 Tirante

Relacdo de enchimento maximo (Y/D) = 0,85
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6.5.1.2 Profundidade Minima

A profundidade minima para assentamento da galeria tubular deve ser calculada de
forma a garantir um recobrimento minimo para o tubo. Adota-se para esse
dimensionamento a formula a seguir:

h=¢+§+vo

Onde:

e h = profundidade, em m;

e $=didmetro do tubo, em m.
As galerias de sec&o retangular ndo tem necessidade de recobrimento minimo,

tendo condicdes de suportar a carga atuante sobre a mesma a partir da propria laje
superior do dispositivo.

6.5.2 Dimensdes minimas para galeria

De acordo com o Manual de Drenagem de Rodovias do DNIT, para galerias
tubulares recomenda-se um diametro minimo de 0,40m, tanto para ramais de boca
de lobo ou caixa ralo como para galerias.

A tubulagé@o adotada sera em manilhas de concreto armado.

As galerias de segéo retangular, serdo em concreto armado e, adaptadas a
necessidade de baixo recobrimento permitido pela elevagdo das ruas. As
dimensGes serdo sempre obtidas através da utilizagdo da férmula de Manning e da
equacéao da continuidade.

6.6 Patio de Manutengao

O Complexo de Manutengé@o contempla no seu interior o patio de estacionamento
de VLT's, a oficina e o edificio do CCO, dentro do centro administrativo e
operacional, bem como as edificagbes para: Inspecéo diaria, depositos, edificio
auxiliar e subestagdo e a portaria. Incluem também todas as outras obras
complementares, tal como implantagdo de via permanente, drenagem, respetiva
rede aérea e AMV's, entre outros.

Para as oficinas e as instalagdes de manutengao o tipo de fundacéo, fechamento
lateral, cobertura e instalages prediais e industriais (sistemas especificos para o
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VLT) se assemelham muito com os acabamentos para uma construcdo de uma
instalacao industrial, respeitando-se as devidas proporgdes.

Para o patio de trens tém-se as vias permanentes em lastro de brita, as linhas de
alimentac&o (catenarias), as drenagens e o0s acessos para os diversos setores.

O prédio administrativo segue os mesmos acabamentos de uma construcdo
comercial de escritérios. O diferencial do CCO & que exige um componente grande,
referente as instalagées, para o recebimento dos equipamentos e sistemas.

O custo de todas as estruturas referidas € somado e dividido pela area total do
Complexo de Manutengdo, obtendo-se um preco por metro quadrado (m?), sendo
esta a unidade de referéncia para este item.

6.7 Partido adotado

O termo “Estacdo” esta, em geral, relacionado ao transporte, atendimento e
acomodacao de passageiros. No caso de estacbes ferroviarias, este conceito
amplia-se pela necessidade de plataformas elevadas com largura suficiente para o
transito e embarque e desembarque de passageiros e comprimento adequado para
possibilitar entrada e saida dos passageiros, ao longo do comprimento total da
composicao da unidade de transporte.

Os veiculos operaréo em vias segregadas e/ou compartilhadas com automéveis e
outros veiculos rodoviarios. A altura das plataformas de embarque sera de 30 cm
sobre o topo do boleto dos trilhos de rolamento. O desnivel entre o topo do boleto,
que coincide com o topo da laje (pois o trilho € embebido), estd ao mesmo nivel da

calcada de pedestres. Ja o desnivel entre a calgada de pedestres e a rua (viario)
de 0,20 m.

A distancia entre estacbes varia de aproximadamente 520 m a 1.740m,
dependendo da demanda da regiao. As distancias médias séo de 930 m. O sistema
de VLT prevé alimentacao elétrica em todo o trecho por rede aérea de tragéo.

O material rodante tera mascara, interior e exterior dos veiculos, bancos, pega
maos, areas especiais (cadeira de rodas/ bicicletas/ carrinhos de bebé). O saldo de
passageiros tera piso 100% rebaixado e plano, permitindo o deslocamento de
cadeiras de rodas. O veiculo sera bidirecional com cabina de conducdo nas duas
extremidades.
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Figura 133 — Estacoes Existentes.

Para as paradas projetadas, os principais componentes requeridos em um
Programa de Necessidades, seréo:

E_01 Condicionamento geométrico;

E_02 Concepgéo dos dispositivos de acessibilidade:

E_03 Instalagées de eletrificacdo e iluminacao;

E_04 Instalagcées de prevengéo e combate a incéndios:

E_05 Mobiliario para acomodagé&o dos passageiros e funcionarios;
E_06 Instalagbes de comunicagéo sonora;

E_07 Instalagdes de comunicacéo visual:

E_08 Instalagdes de comunicagdo com o centro operacional.

Para o atendimento dos trechos de Via Permanente, entre duas paradas contiguas
serao instalados os seguintes Sistemas de Operagédo de Controle e Gestdo:

G_01 Sistemas e instalag6es de suprimento elétrico da via permanente;
G_02 Sistemas de eletrificagéo da via permanente em época oportuna;
G_03 Sistemas e dispositivos de seguranca;

G_04 Sistemas e dispositivos de sinalizagéo:

G_05 Sistemas e dispositivos de comunicacao;

G_06 Sistemas e dispositivos de operacéo;

G_07 Sistemas e dispositivos de manutencao;

G_08 Sistemas e dispositivos de iluminacao.

A concepgédo arquiteténica das paradas, por forga dos requisitos de forma de
licitacao, fica a cargo dos proponentes, e evidentemente aprovagéo do Contratante
ou Concedente, ficando no entanto, algumas sugestdes, tais como a de utilizar
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como tema de inspiracdo, estruturas metalicas com distribuicao
de perfilagem semelhantes a uma ponte ferroviaria antiga. Algumas estactes
ferroviarias utilizadas em Vitéria, capital do Espirito Santo, apresentam este
formato.

Apresentam-se outras formas de concepgéo, incluindo as do Crato — CE, que
devido a sua forma arredondada restringem a largura da plataforma de embarque,
0 que nao & conveniente.

AN

-

ﬂ *111. } i;rt
. :|l LT

Figura 134 — Forma da Trelica das Pontes.
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Figura 136 — Concepgao das Paradas.

Figura 135 — Antiga Ponte Sao José.
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Figura 137 - Concepgdo da Parada

Figura 139 — Concepg¢do da Parada.
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Figura 140 — Perspectiva da Parada.

Figura 141 - Segdo Tipica.

-184 -

23JUN15



8 BAH

GOVERNO DO ESTADO

Figura 144 - Perspectiva do interno da Parada.
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" Figura 145 - Perspectiva da Parada.

6.8 Sistemas
6.8.1 Descrigao dos sistemas

Para uma condicdo de circulagdo segura eficiente e confortavel, torna-se
necessario a aquisicdo de sistemas operacionais adequados, que se
complementam e possam interagir com aqueles que serdo instalados nos veiculos.

Na relagao material rodante, via permanente, paradas e centros operacionais,
existem processos e procedimentos de informagdo, controle, sinalizagéo,
adverténcia e transmissdo de mensagens ou sinais de comando, que requerem a
interacdo de um conjunto de sistemas independentes e especificos,
adequadamente conectados e ajustados para promover e garantir condigées de
seguranca e até de emergéncia.

Os principais sistemas a serem adquiridos, compatibilizados e instalados
complementarmente de modo a possibilitar o controle do Centro Operacional s&o:

e Sistema de tragao elétrica aérea;

e Sistema de telecomunicagoes;

e Sistema de bilhetagem e arrecadagao;

e Sistema de sinalizacdo e controle centralizado;
o Sistema de semaforizacao;

e Sistema de alimentacéo elétrica.

Este sistema sera implantado oportunamente, no futuro, quando houver condi¢ées
de entrega de veiculos.

Subestagodes retificadoras ligadas a redes da Concessionaria Local, em 13,8 kv,

localizadas no interior patio de manobras da Parada da Calgada e ao longo do
trecho.

-186 - 23JUN15
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As subestacoes retificadoras, com previsdo de uma para cada 2
paradas, recebendo alimentacdo em meédia tensdo, e deverdo atender uma
distancia média de 1500 metros entre elas, para que seja possivel prover a
confiabilidade e disponibilidade exigida por um transporte de massa.

O dimensionamento sera feito para dar suporte a carga no horario de pico e a
tensao de tracdo a ser utilizada sera de 750 V.

6.8.2 Rede aérea de tracdo

A rede aérea de tragdo € composta principalmente por postes, triangulos e
catenaria. Devera ser elaborado projeto de uma rede aérea que sera responsavel
pela alimentacao elétrica de tragédo do sistema de VLT.

Os servigos de rede aérea de contato compreendem a construgédo, fornecimento,
instalacdo e verificagdo do sistema de rede aérea. A rede aérea é composta por um
fio de contato suportado por consoles para uma ou duas vias ou por porticos, no
caso de zonas com aparelhos de mudanca de via, estacoes e Patio de
Manutencao.

6.8.3 Sistemas de telecomunicacgdes

Os Sistemas de Telecomunicagdes para VLT sdo necessarios para prover

segurancga, operacionalidade e conforto aos passageiros que se utilizam do VLT
como meio de transporte.

Os sistemas de telecomunicagdes sdo compostos pelos seguintes subsistemas:
telefonia IP, radio comunicacdo UHF TDMA tunked digital, transmissdo — Backbone
BTN, sonorizag&o, monitoramento eletrénico CFTV, multimidia (incluindo SIU -
Sistema de Informagao ao Usuario), Wireless, integragdo global de despacho e
supervisorio. Devido a centralizagdo dos sistemas, também o sistema de
telecomunicagédo € controlado através do CCO. No entanto, os periféricos
encontram-se nas paradas.

o Telefonia;

o Radiocomunicacdo material rodante, paradas, centro de operagdes e
terminais de integragao;

e Cronometria;

e Informacdes aos passageiros nos terminais, paradas e material rodante;

e Sonorizacdo — paradas, material rodante e terminais;

e Gravagéao de imagens no material rodante, terminais, paradas e via
permanente;

e Gravador de voz;
« Sistema de bilhetagem e arrecadacéo.

23JUN15
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Devera ser compatibilizado, no futuro, com o sistema integrado de
arrecadacao utilizado pelo Transporte Publico de Salvador.

Devera ser operado na Regido Metropolitana, conforme modelo de concessé&o
adotada.

Deverdo utilizar maquinas de venda, validades instaladas nas plataformas de
embarque das paradas.

Devera permitir a utilizacdo de diversos tipos de bilhetes de estudantes, gratuidade,
vale transporte, cartdes, passe comum unitario, passe comum multiplo, passe
noturno, passe integrado.

6.8.4 Sistema de bilhetagem e arrecadagao

A finalidade basica do Sistema de Bilhetagem Eletronica sera de permitir o controle
do acesso de passageiros ao VLT do Suburbio. Permitindo o controle de acesso de
usuarios, desde o registro de informacgdes para fins estatisticos e planejamento, até
a arrecadacao tarifaria decorrente de sua utilizacao.

Este sistema sera composto por dispositivos que constituem uma barreira natural
de separacdo entre as areas livres e pagas das plataformas de embarque e

desembarque, bem como de maquinas de venda e maquinas de consulta de
bilhetes.

O Sistema de Bilhetagem Eletronica opera com uma arquitetura de sistemas
abertos, em modelo computacional cliente-servidor e atende os requisitos de
capacidade, conectividade e modularidade especificadas, de modo a assegurar a
evolucao futura do sistema.

6.8.5 Sistema de sinalizagdo e controle centralizado

Trata-se do sistema de identificagcdo das condi¢cbées de operacionalidade do VLT.
Detecta a posicao das composigées, visando impedir conflito de rotas e o perfeito
alinhamento de rotas nos patios de manobras através de intertravamentos,
equipamentos de deteccdo, chaves de manobra, aparelhos de mudanca de via
(AMV) e sinais laterais que operam de forma integrada. Além de estar ligado com o
sistema de semaforizacao das intersecoes.

O sistema de sinalizacado esta dividido em sinalizagdo em campo (instalada ao
longo da via), equipamentos embarcados (instalados nos veiculos) e equipamentos
que fazem a captacgéo e transmissao de dados instalados nas paradas ao longo da
via e no Centro de Controle Operacional - CCO. O Sistema de Controle CCO inclui
0s equipamentos e engenharia, centralizados no respetivo edificio. O Sistema de
Controle CCO & assim uma interface para os restantes sistemas e onde é efetuada
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a sua integracao, para o controle pleno dos processos funcionais
do VLT. O processamento dos dados da sinalizacao é efetuado no CCO.

Detectar a posicdo dos veiculos circulando em condigées conflitantes em um
determinado trecho via. As zonas de manobras conterdo um pacote de
equipamentos, entre eles, Intertravamento, deteccdo e chaves de manobra.
Aparelho de mudanca de via — AMV e sinais laterais, os quais de forma integrada
serdo responsaveis pelo alinhamento das rotas. Condugéo, por marcha a vista,

obedecendo as placas de sinalizagao lateral e sinais sonoros e luminosos nas
intersecoes.

6.8.6 Sistema de semaforizagao

O Sistema de Controle Semaférico, também chamado de Sistema de Controle de

Trafego em Area — CTA é de suma importancia para uma operagdo adequada do
VLT.

Ao longo do trecho onde o VLT sera implantado, pode ser observado um grande
volume de veiculos e pedestres, incluindo carros de todos os portes, 6nibus e
caminhdes das mais variadas tonelagens, interagindo com o VLT de diversas
formas, tais como cruzamentos metaforizados, viarios paralelos ao eixo,
conversoes e travessias.

O subsistema & responsavel pelo controle do trafego rodoviario ao redor do VLT,
provendo interface com o Sistema de Controle e Sinalizagdo do VLT integrando os
tempos de abertura e fechamento de sinaleiras para fornecer o sistema de
priorizagédo ao VLT, fundamental a operagdo e ao que determina a previsdo de
tempo de viagem dos trens.

O Sistema de Controle Semaforico tera como principal fungao controlar a circulagéo
das composigbes do VLT com o sistema viario, permitindo a passagem das
mesmas pelas regides de cruzamento de forma a ndo prejudicar o escoamento dos
veiculos do viario, garantindo a segurancga, tanto dos usuarios, quanto dos
envolvidos indiretamente (motoristas de outros veiculos e pedestres).

A operacdo de cada veiculo VLT sera realizada pelo seu condutor, o qual sera
responsavel por todos os comandos de aceleragdo, frenagem, abertura e
fechamento de portas do VLT. Desta forma, o Sistema de Controle Semaférico
deve ser desenvolvido de maneira que garanta alta disponibilidade e confiabilidade.
O VLT transitara com prioridade semaférica, o que significa que tera prioridade nas
intersecées de nivel com o viario.
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6.8.7 Sistema de energia

Foram chamados sistemas de energia o conjunto de subestacdo (que em sistemas
de VLT realizam o rebaixamento de energia e transformacdo para corrente
continua, normalmente em 750 V CC - volt em corrente continua) e rede de
distribuicdo de alimentacao de energia.

Além disso, também foi considerado neste item o sistema de No Break. O sistema
de alimentagcdo de emergéncia - No Break, tem por objetivo fornecer energia
elétrica ininterrupta, estavel e centralizada aos diversos Sistemas de
Telecomunicagdes, Sistemas Especiais, Sistema de Semaforizagéo e Sistema de
Sinalizagéo, instalados nas paradas e subestagées e CCO, protegendo assim os
equipamentos de qualquer variagdo ou falta de energia da concessionaria de
energia elétrica local.

6.9 Paradas

O partido arquitetonico das paradas baseia-se nos modelos mais atuais e
modernos, com algumas diferengcas no que tange a vedagdo lateral, que em
algumas cidades Europeias, devido ao clima acentuadamente frio, possuem
fechamento lateral. Para a Cidade de Salvador, as paradas serdo parcialmente
abertas facilitando a circulagéo e ventilagéo.

As paradas serdo compostas por uma plataforma elevada, cerca de 30 cm acima
do piso acabado da via permanente e tera acabamento em piso monolitico a base
de granito. No limite do piso da plataforma com o trem, havera faixa de
identificac@o, na cor amarela, para prevenir possiveis acidentes. Sera colocado piso
especial para a orientagéo dos portadores de necessidades especiais. A estrutura
sera em ago com perfil tubular quadrado e pintura especial. A cobertura sera feita
com telha metalica trapezoidal termo acustica melhorando o conforto térmico da
parada.

As paradas terdo o comprimento 60 m, tamanho suficiente para comportar uma
composicao, de até 7 carros, ou seja, um modelo que ndo ultrapasse o limite da
plataforma de embarque.
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As paradas preveem as instalagbes para painel digital para veiculacdo de
informagdes operacionais e turisticas, espacgo publicitario, lixeiras, painéis
estatisticos para comunicagdo ao passageiro sobre a rede de transporte e
referenciais urbanos do entorno, além, de cdmeras de video ligadas ao CCO.

As paradas de passageiros contemplam plataforma de embarque, programacéo
visual e sinalizacéo indicativa e instalacées em geral.

6.10 Contengdes

A atual linha do trem suburbano de Salvador no trecho Calcada-Paripe, entre as
estacas 360 a 480 e 560 a 645, se aproxima muito do litoral. Nestes trechos foram
construidas estruturas de contengéo do terreno tais como muro de arrimo em pedra
argamassada ou muro atirantado.

Conforme mostram as fotos a seguir, estas contencdes estdo comprometidas em
diversos pontos basicamente por solapamento da base do muro pela acao do mar,

no caso dos muros de pedra, ou por oxidacdo dos tirantes e erosdo do material
contido, no caso do muro atirantado.

Neste trecho ser&o necessarias ainda intervengdes pontuais para recuperacao de
pontilhées e bueiros.
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6.10.1 Estruturas a serem recuperadas:

6.10.1.1 Muro de pedra argamassada (altura variando entre 3,0 e 5,0m).

e’ S0 S

Figura 148 - Solapamento da base do muro.

-192 - 23JUN15



GINNre - €61 -

‘owly ap oiniy op eadi)] oedag — g} eanbi4

owe ap oinw :ejsodoid oednjog

‘epeayiuep ajunfal ap essewebiy - g1 eanbig
e i

T

- :-'4"‘,‘5‘_"

OaAvisa i‘la ONHIAOD . ’ .

PEPFEFEFEFEPFFEFFEFFFFEFSFELCEREEFEEEREEEE RS E R R R R B I R R



¢eceoeecececececeeceecgecgceccd

geecececececececcececececceeec:

eCee e

| S

Verificagdo da estabilidade do muro.

A verificagao foi feita considerando um solo arenoso com presenca de agua na cota

-1,00, conforme a seguir:

Verificagio de Estabilidade de Muro de Arrimo

q

\,
e
NN
) h

1
)

£a11iili
N\ I..‘v--n\;n_q,s?-.
‘1 « /
} .
| ‘ NA
"-.i . S

Oados Dimeny onamento
" .00 Cargat Atusntes Cargas Renstente:
B 2.80m g LTTAN/m | Pr &
3= 0,30m 2w % RAWNS Pl = TN
+1 0.10m 2ot &0, 86 kNSm [ Psp 11,50 kN
tw %0 Pag= LTSN
d= Empuno Alturs CG
e= fge 158 N e = 0Mm
1 is 197N w3 LEYm
ri o= 1 Tk | =sp s 1.40 m
q= L 2ESm
L dtirs CG Fetdtart ey
¥t | 2% m A =
a [ Y 433im te= oo kN
X 5.0 Y5t 1. 85 m T= 17%.76 kN
I 0,93 Empuro Passivo
Empuro Alivo EQ» JAITEN
Vierificagdo Mes 280 87N m]veds 018

Tabela 14

Tombamernts Deslizamento Een (838340 | Fator de ‘_-{-g-..' WA
P oo i ¥ 1 FS» 1,4 a & n ESts
. - X
1.5 on - an [T 1.40
4 A5 em o
ta u | v G'Y Gh
e — 5. .S —
1.00 m | 18 | 16 €94 554
S.00m i 102 | & | 2 0.8 £0, 44
Gw = Tentdo vertical 1otal Gh = Terrsdo horizontal total
G've Teniho vertical efetiva Ghe Teralo horizontal efetive
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Legenda

Q.q= Pressiio honzontal devido a sobrecarga

Q.5 = Pressho honrontal devido a0 peso de solo seco
Q.5t= Pressho horrontal devido a0 peso de s0lo 1aturado
E.q= Empuxo devido A sobrecarga

E 5= Empuxo devido a0 peso de 10lo seco i
E.st= Empuro devido a0 peso de solo saturado

Y.q= Altura de aplicagio daforga equivalente (1obrecarga)
¥.5 = Altura de aplicacBo da torgs equivalente (10lo seco)
Y. 4t = altura de aplicagio da forga equivalente (solo saturado)
Me = Momento total devido &0 empuro ativo

€. e= Cargahontontal devido a0 empuxo ativo

Y.e = altura de splicagho daforgs equivalente (empuro ativo)
Pm = Peso propne do muro

Psl = Peso de solo sobre a sapata
Pip = P30 propno da sapats
Pac= Pe1o proprio do dente

¥m = Distancaa de aplicacho daforga equivalente (murg)

M3l = Distancia de aplicajdo daforga eguivalente (solo)
Xzp= Distanca de aphicagio daforgs equivalente (sapata)
xac® Distancs de aplicagho da forga equivalente (dente)

Mi = Momento total resistente

= Carga normal totsl
T= Carga hon tontal total

EQ = Carga horizontal devido 20 empuss paidivo
Yel = Altura de aplicagdo da torgs equivalente (empuro paiuivo)
FSt= Fator de seguranda a0 tombamento

FSd= Fator de seguranga so deslizamento

¥Yn= Pato eipectico natural do solc

Ysat = Peto especfico do solo saturado
ra= Coelicente de empuxo lateral ativo
Kp = Coefivente de empuxo lateral pasuvo
w= Coefinenta de atnto entre o s0l0 @ & @strutura

Tabela 15 - Verificagao de Estabilidade de Muro de Arrimb.

S\
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Figura 151 - Muro atraniado (altura variando entre 50e 8,Dm).‘
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arede entre contraforles e dos contrafortes oxidadas.
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Solugdo proposta: muro com contrafortes

Figura 156 - Muro com Contrafortes.
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Verificagdo da estabilidade do muro.

A verificagéo foi feita considerando um solo arenoso com presenca de agua na cota
-1,00, conforme a seguir:

Verificagio de Estabilidade de Muro de Arrimo
q Dacdo Mimeniionament
/f { | I'T1 | L] .00 n Cargas Atuartes Cargur Foutientss
~ ~ A B CANMAL L B 500 n Qq LITEN/m | Pm = 75,00 kN
{ ; ] 1,3 ] s.sauym e & 75 WN
i o
; I 4 NA b 610 Q= 0L Y%k §Pup = £2.30 %N
ALV R - 3 S0 n FPat LTSN
% e iy
|
§ v tq i }
1
] ' i i 5
{ i i 75,526 f
I 1 W8 xd 1
| vr tura Rewt s
i You LI LT LY £
3 Ka 3 Y m t 85 YN
’:' L y 4 l [ X | *&m T b WM
L VR — AN A A A= ¥ [ Empuro Pass)
Ny L‘IL e SRS I vl 3 o kN
: s | enficy s e et mive 0.17m
| - = -~ Tombamerty Ol 2 pmer te= & 5N Sor de Sepuranis
| P ¥ o3 ¥ 3! Fst 10
r s s, -
) » i * ‘5

- ] { ] " i
Cora L l T | 0 1 * L}
v s~ - -~ b s e ———
a2, 00w | 1E ia a
- - ¥ —% . L . o
™ | P I » | al
i
Gv e Tersso vertical tot al Ghe Ternba honzontsl tota
= Teriibo vericw #fétivs Gh= Ternsha hortitont gl fetiva

Por AL LS

Tabela 16
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Legendo
3.q= Fre sido hontoritsl dends b sobrecargs
i Precsiio hontomt el diewvidd 40 Do 0@ 1010 16
) s Pressa honjord ol devioo a0 pelo o 1 SRR
£.q» Empuro devido 4 sobrecargs
£.1= Empund Sevid0 a0 pesc de 1000 e
E.st= [ e Gaido 20 peLD de o N uredo
Y. = Alturs de aphicatho e forgas eguvente (1obretarga)
¥ Altura o apiicaiso daforis eguivelente o)
vt = Aturs oe ap LG S tOrcs eGuveente (1010 <oturado )
M.a s Momanto talal davdd ob empua 3ivd
E.® = Cargahonrontsl dovido a0 empuid stivo
Co o SIS 8 Apticacha AR forga eQuivEente (Empuwed ativg)
P = Fato progno da muwro
Pl o Peto de colo sobre 2 sapsts
Pip = Peto prépno da sapats
Fat = Peio proprio o derte
WY Cistancia de aph Cagao da torma equevslerte (mor
b Drgtanc s de aplicagho do te=ca aquevalerte (soia)
Wip = Ditaria de aplicacio datorga equivalerde (sapats
it = Dustancts de aploascho da forca eque valente (donte )
M= Momertototel revterte
M= Carganormal tots
Te Carga honizortal tots
0= Carga ROMIGM S devi 30 a0 empautd Dé
el = Altura de apticagko daforgs equivlente {empurs Patovo)
EOt= Fytor de seguranes a0 tombiamento
FSd= Fator de seguranga 30 dediramento
¥n= Pedo epealfico naturael do wle
Yiat = Paso especifico 40 s00 sat e
Las (ootioente de empuro lateral ativ
fp= Coefioente de emput la®ersl passivg
WE Coefinients da AtNIc &rtre | " P 3 eTrutu e

Figura 157 - Verificagdo de Estabilidade de Muro de Arrimo.

6.10.1.3 Muro de pedra argamassada (alturas de até 3,0m).

Quando o muro estiver em condigdes precarias necessitando ser substituido adotar

a seguinte secao:
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Solugdo proposta: Muro de peso de concreto ciclopico.

Figura 158 - Muro de pedra argamassada (alturas de até 3,0m).
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6.10.1.4 Passagem superior.

Toda a estrutura deve ser demolida e substituida por uma passagem superior
conforme detalhe abaixo:

Solugao proposta: Passagem superior

; S S — e r o -
3 ; ; o W ’ - - P :l:. L SNSRI T S—
[_._._....________'L‘..__.._. r-{; - .;,- -,i f- k___lr...__-.._ - P Y W ——
e | g
| F ey
| . | 1 |
-° b
& I
l, i
genp i
Lo {
I e |
| ol | )
1
1« .-
(

Figura 160 - Passagem superior.

A verificag&o foi feita considerando uma viga com largura de 1m e 40 cm de altura.

¥ dodo s [
Cota Gv | u G'v ] 3'h (
- ’ I 1
1L.O0m iz i [l | ] 558 a4
o | i e
.80 m 68,4 24 | 4.4 | 14 b
OV = Terntda vertical 102 e = Tentio it TOR e
G = Terssdo vertical efetiva Gh = Tentho hontont sl efetive
= Poroprestio 1

Figura 161 — Calculo do empurro.

Verificagdo da se¢do da passagem superior.

Carga devido ao trem — q = 8,40 kN/m.Peso proprio da laje de cobertura = 0,40m x
25 KN/m* x 1,00m = 10kN.

- 203 - 3JUN15

=



gceceecoeeceeoeecececeeececcecceceeccececercececececacsteccceccccacccoeecca

Samm T4

0" e

- -

Diagrasma de

Diagrama de Momento Fietor
Momenta Fleto

Faredef
MO = KMD = Ll =0,011
Tbwx & xfod T 1.0x 03557 x 40N, T X
Laje-de Coberturaf]
14 X 147
KMD = ————— = - = 0.
wx & xfed 0 1.0x 0356 x SV, el

KM D < MO UMITE (0,320) = 0XY]

Tabela 17 — Dimensionamento da Parede Superior.

Bueiro e Passagem superior

<y

Vg

Figura 162- Piso da pasagem danificado.
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O piso sera substituido por placas de concreto pré-moldadas para as paredes e laje
da passagem superior, deve ser feito um projeto de recuperagdo que deve incluir
Nno minimo os seguintes itens:

e Escarificar o concreto
e Lixar e pintar as armaduras expostas
e [njetar as fissuras

e Projetar concreto novo aplicando previamente adesivo estrutural a base de
resina epoxi.
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Anexo 4 — Apéndice B: Cadastro de
Interferéncias (CD)

o INTERFERENCIAS BAHIAGAS

e INTERFERENCIAS CEMIG

e INTERFERENCIAS COELBA

o INTERFERENCIAS EMBASA

e INTERFERENCIAS EMBRATEL/CLARO
e INTERFERENCIAS NET

o INTERFERENCIAS SIM TV

e INTERFERENCIAS TIM
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Anexo 4 — Apéndice C: Inema -
Dispensa de Inexigibilidade
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INSTITUTO GO MEID AMBIFNTE F RECUBSSS HiDMICOS : :
NSTITUTO B0 MEC ¥ ' Salvador, 20 de janeiro de 2015.

CT. ATEND N° 00013/2015
REF: EXIGIBILIDADE DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Prezado Senhor,

Em resposta a consulta feita ao INEMA por meio de oficio DIPRE n° 108/2014, datado de
28/08/2014, comunicamos que a atividade de Veiculo Leve sobre Triho — VLT é uma modalidade
de transporte publico urbano, que nao esta incluida no Anexo IV do Decrelo Estadual n° 14.024/2012
@ suas alteragoes, sendo portando sua Licenca Ambiental inexigivel.

A inexigibilidade de licenciamento ambiental aqui declarada ndo isenta o interessado do
cumprimento de normas e padroes ambientais, da fiscalizagao exercida pelos drgaos competentes,
nem de obter a Anuéncia efou Autorizagdo das outras instancias no Ambito Federal, Estadual ou

Municipal, quando couber, ressalvando que a referida inexigibilidade pode ser revogada nos casos
de alteragao da legislagio vigente.

Destaca-se também a observancia por parte do interessado, dos

seguintes critérios
ambientais:

Caso exista intervengdo em vegetacao e/ou corpos hidricos, o empreendimento sera

passivel de Autorizagdo de Supressao de Vegetagao — ASV e Outorga de Direito e Uso de
Recursos Hidricos, respectivamente:

Respeitar as Areas de Preservagio Permanente — APP’s:

Destinar os residuos gerados, de acordo com a legislagao pertinente, somente dispondo em
aterro sanitério licenciado.
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De acordo, Leonardn.Camairo 0

rneiro Olivelra Cruz
Diretor de Regulagao

COMPANHIA DE TRANSPORTES DO ESTADO DA BAHIA - CTB
LRG DA CALCADA, SIN, CALCADA

SALVADOR - BAHIA CEP 40.410-360
CNPJ / CPF - 03.231 .999/0001-78

N

A

DECLARAMOS QUE ESTA INFORMAGAO E UM SERVICO GRATUITO PRESTADO POR ESTE INEMA

Rua Rio Sao Francisco, 01 - Monte Serrat, Cep 40425-060, Salvador — Bahia — Brasil.
Tel: (0XX71) 3117-1200 Fax: (0XX71) 3117-1225
Disque Meio Ambiente: 0800 071 1400



