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SECAO 1 - INTRODUGAO
§ APRESENTACAO

Este Programa de Implantagao e Operagao — PlO da as diretrizes das principais condigoes
para a execugdo do Contrato de Concessao do VLT do Suburbio, daqui por diante
designado simplesmente “VLT" e incorpora os elementos da Concessao, constituidos pela
relacdo e caracterizacdo dos servicos e obras previstas para execucgdo, pela
Concessionaria, ao longo de todo o periodo de Concessao, as normas e especificagoes
pertinentes.

Este PIO encontra-se dividido em 4 Segoes. Esta primeira Segdo — INTRODUGAO
apresenta seu contelido e estrutura, descreve sucintamente o VLT e especifica o objeto da
Concessdo. A segunda Secdo - OBRIGACOES DE CARATER GERAL descreve as
obrigagoes de carater geral atribuidas a Concessionaria, enquanto a terceira Secao -
IMPLANTACAO DO VLT apresenta os servicos e obras necessarias a implantagéo do VLT,
divididos em Estrutura Fisica, Equipamentos e Material Rodante.

A quarta e Ultima Secdo - OPERACAO DO VLT descreve os servicos e obras previstos
para execucao, pela Concessionaria, na etapa de Operagao da Concessao, relativos a sua
estrutura fisica, aos seus equipamentos operacionais e ao seu material rodante.

Para a implantagdo do VLT, a Concessionaria devera elaborar os projetos estabelecidos
no Anexo 4 — Projeto de Referéncia, e as recomendacoes e diretrizes contidas na segunda
Secao deste PIO. '

O presente Anexo devera ser interpretado em consonancia com o Anexo 4 — Projeto de
Referéncia. Em caso de divergéncia entre as especificagcoes técnicas deste documento e
as constantes no Anexo 4, prevalecerao as especificacoes descritas naquele.

O parametro de desempenho a ser observado para acompanhamento e aceitagao dos
servicos e obras realizados na implantagdo do VLT é a fiel execucao do Projeto Executivo
aceito pela Fiscalizacao, que devera possibilitar, apés sua execugao, o atendimento aos
parametros de desempenho previstos para a etapa de Operagao da Concessao, alem dos
prazos limites especificados para a conclusdo de cada trecho, conforme descrito no
Capitulo 2 desta Secao. Antes do inicio da Operacéao, a Concessionaria devera apresentar
o Plano de Operacao do VLT, conforme especificado na Secgao 4 - OPERAGAO DO VLT.

Com relacao a Secéo 4, que trata da etapa de Operacao do VLT, seus itens definem o
escopo dos trabalhos e sua abrangéncia, além dos procedimentos executivos, com 0s
critérios e requisitos minimos exigidos para o desenvolvimento dos servigos e execugao
das obras previstas.
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A Concessionaria devera, permanentemente, executar todos os servicos e obras
necessarios a manutencao dos parametros de desempenho especificados, que devem
garantir a qualidade dos servigos por ela prestados.

2; Descricao do empreendimento

O VLT a ser implantado e operado pela CONCESSIONARIA compreende 22 (vinte e duas)
PARADAS de acessos aos passageiros e um complexo de operagao e manutengao. A
FASE 1 do VLT sera implantado entre as regioes do Comércio e llha de Sao Joao em um
trajeto total de 19,9 km, operado em linha Unica.

Este percurso é divido em trés trechos, com diferentes esforgos de implanta¢ao, conforme
detalham os paragrafos seguintes:

e TRECHO 1: extensao com aproximadamente 3,5 KM, compreendida entre as
Paradas de Calgada e Comércio, que compreende uma nova implantacao de via
permanente em area ocupada e com interferéncias viarias. A conclusao do
segmento formado por este trecho e o TRECHO 2 corresponde ao Marco
Operacional 1;

e TRECHO 2: extensao com aproximadamente 1,1 KM, compreendida entre as
Paradas da Calcada e de Baixa do Fiscal. Este trecho compreende uma parte do
trajeto atual do Trem do Sublrbio e sera implementado através da requalificagcao
da via permanente atual para adequacgao as exigéncias do VLT. A concluséo do
segmento formado por este trecho e o TRECHO 1 corresponde ao Marco
Operacional 1;

¢ TRECHO 3: extensao com aproximadamente 15,3 KM, compreendida entre as
Paradas de Baixa do Fiscal e llha de Sao Joao. Este trecho compreende uma parte
do trajeto atual do Trem do Sublirbio (entre as paradas de Baixa do Fiscal e Paripe),
que sera implementado através da requalificacao da via permanente atual para
adequacao as exigéncias do VLT. No segmento de Paripe a llha de Sao Joao ja
houve operacao de via férrea no passado, no entanto, pela falta de uso e recente
ocupacao da populacado no local. atualmente nao ha via permanente. Neste
segmento a via sera reimplantada para conclusao do trajeto do VLT. A conclusao
dos TRECHOS 1, 2 e 3 corresponde ao Marco Operacional 2.
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Via permanente a ser implantada

iflcad

Via per aserreq

Via per aser reimpl

A operacao do VLT ao longo de toda a extensao do seu trajeto sera de responsabilidade
da Concessionaria, cabendo a esta atender aos requisitos apresentados neste documento
e demais elementos do Contrato.

O periodo de Concessao tera a duragao de 20 (vinte) anos, contados a partir da assinatura
do Contrato, com um periodo de implantagao de até 24 (vinte e quatro) meses e dividido
em 2 (dois) Marcos Operacionais, observada a tabela resumida a seguir:

Inicio da Operacdo (n® de meses
Marco n® Trecho do VLT c' peragaot L
ap0ds a assinatura do Contrato)
Comeércio — Baixa do Fiscal Até 19 meses
2 Comeércio — llha de Sao Joao Até 25 meses

Para cumprimento dos prazos para o inicio da operagao do Marco 1 foram considerados
cerca de 4 meses, a partir da assinatura do Contrato, para execugao de servigos pre-
implantacao, tais como elaboragao de planos de trabalho e projetos de engenharia
necessarios.

Cada Trecho de Implantacao do VLT sera considerado concluido quando houver aceite da
fiscalizacao dos grupos de servigos e obras e resultar na operacdo do respectivo Marco
Operacional, sendo, ao final, conferido o aceite integral do sistema.

&
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A Concessionaria devera implantar o VLT de acordo com as especificagoes e diretrizes
minimas descritas neste documento. Sera responsabilidade da Concessionaria a aquisi¢ao
de toda a frota necessaria para a Operagao do VLT, com base nos quantitativos de trens
indicados no ANEXO 8, bem como dos sistemas e demais insumaos e servigos necessarios.
Constituem, ainda, obrigacées da Concessionaria a prevengao, o monitoramento, a
mitigacdao ou o tratamento dos passivos ambientais relacionados diretamente as suas
agoes na implantagao do VLT e em sua operagao.

A etapa de Operacao da Concessao compreendera, basicamente, os servigos e obras de
Conservacao, Manutencdo e Operacao do VLT desde o atingimento dos Marcos
Operacionais até o final do periodo de Concessao.

Apresenta-se, a seguir, a relacao das Paradas do VLT.

Trecho n? Trecho do VLT * Paradas

1 Comércio — Calcada Comeércio, Franca, Porto, Sao Joaquim, Calgada

2 Calgada — Baixa do Baixa do Fiscal

Fiscal
3 Baixa do Fiscal — Santa Luzia, V. Suburbana, Lobato, Uniao, Sao
Ilha de Sao Joao Joao, Plataforma, Sao Bras, Itacaranha, Escada,
Praia Grande, Periperi, Setubal, Coutos, Paripe,
Sao Luis de Paripe e llha de Sao Joao.

SECAO 2 - OBRIGACOES DE CARATER GERAL
3. FISCALIZACAO E AVALIACAO DE DESEMPENHO

As atividades de acompanhamento e fiscalizacao, daqui em diante denominado como
“Fiscalizagao”, deverao ter por objetivo verificar o cumprimento dos encargos previstos no
Contrato de Concessao e, em particular, neste PlO, assegurando aos usuarios a prestagao,
pela Concessionaria, de servico adequado, nas condicoes definidas no Edital.

No exercicio das suas atribuicoes, os membros da Fiscalizacao deverao ter livre acesso,
em qualquer época, aos dados relativos a administracao, a contabilidade e aos recursos
técnicos, econdmicos e financeiros da Concessionaria, assim como as obras, aos
equipamentos e as instalagoes integrantes ou vinculadas a Concessao. As suas atividades
compreenderao, especialmente, o controle, por resultados, da execucao dos servigos e
obras previstos, com énfase na observancia do Projeto Executivo e dos Planos de
Operagao por ela aceitos, das especificagoes e dos padroes de qualidade estabelecidos
neste PIO e nas normas técnicas aplicaveis, além dos parametros de desempenho
especificados e, quando for o caso, nos prazos previslos.

~

i
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Sao previstas como responsabilidades da Concessionaria a disponibilizagao de relatorios
de acompanhamento da Concessao, onde ela devera transmitir a Fiscalizagao os principais
fatos e dados relativos a Concessao, de acordo com o estabelecido na Secao 4 —
OPERACAO DO VLT. E prevista, também, a atuagdo de empresa de verificagao
especializada, conforme estabelecido no contrato, designada “Verificador Independente”,
a ser selecionada pelo Poder Concedente e contratada pela Concessionaria, para os
trabalhos de Avaliacdo do Desempenho da Concessionaria, nos termos do Contrato.

4, PROJETOS

As solugées contidas no Anexo 4 - Projeto de Referéncia sao indicativas e estabelecem
condigoes técnicas e operacionais minimas, podendo a Concessionaria propor alteragoes,
sujeitas a anuéncia do Poder Concedente, que deverao ter como premissa a manutengao
das condigoes de desempenho e durabilidade minimas previstas nos elementos
apresentados. Para qualquer dos itens deste PIO, mesmo onde nao esteja explicitamente
indicado, antes de iniciar qualquer obra ou servico relativo a construcao da estrutura fisica
do VLT, assim como antes de iniciar qualquer obra ou servigo de manutencao na estrutura
fisica que implique na incorporagao de algum elemento adicional, a Concessionaria devera
apresentar a Fiscalizagao o respectivo projeto executivo. Os projetos executivos deverao
conter um plano de contingéncia para as obras e servigos, de forma a minimizar as
interferéncias viarias, onde houver.

Os servicos e obras somente poderdo ser iniciados apos a aceitacao, pela Fiscalizagao,
dos respectivos projetos executivos. O envio formal de cada projeto executivo devera
considerar o respectivo prazo para sua analise, compativel com a complexidade da
intervencao. Da mesma forma, qualquer alteracdao das caracteristicas de equipamento
operacional ou material rodante devera ser precedida da apresentagao a Fiscalizagdo de
novos cadernos de especificacdo dos equipamentos e sistemas, com especificagoes dos
novos elementos incorporados e as alteragoes nas rotinas de operagao e manutengao
decorrentes, havendo a necessidade de prévia aprovagao dos cadernos de especificagao
pelo Poder Concedente.

A Concessionaria devera disponibilizar acesso as pessoas indicadas pelo Poder
Concedente, ao sistema de gerenciamento de dados e informagoes utilizado pela
Concessionaria e suas principais contratadas. Este sistema devera permitir que sejam
acessados, a qualquer tempo, informagoes sobre o VLT, tais como os projetos em suas
mais diversas etapas, memoriais, relatorios, etc.

Todos os servigos e obras a serem realizados no VLT deverao ser norteados, nas fases de
projeto e execugao, pelas normas da Associagao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.
Em caso de omissao, poderao ser usadas outras normas pertinentes, cuja aplicagao
devera ser discutida caso a caso com a Fiscalizagdo. A relagdo das especificacoes a
adotar, que deverao conter os procedimentos executivos e os parametros de desempenho

8
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a serem atingidos para os diversos servicos e obras, devera constar dos projetos
executivos. Para servigos nao previstos pelas normas e especificagoes indicadas, deverao
ser apresentadas especificagdes particulares.

As informagdes constantes deste PIO espelham as diretrizes gerais a serem seguidas no
detalhamento do Projeto Executivo de Implantagao do VLT e em seus Planos de Operacao.
No entanto, as especificacdes apresentadas indicam a qualidade minima requerida para
0s servigos, devendo ser alteradas na medida em que novos materiais, tecnologias e
técnicas venham a surgir, sendo submetidas. sempre, a aceitacao da Fiscalizacao.

Ao final da Implantagdao do VLT, a Concessionaria devera apresentar seu as built, onde
deverao ser consolidados todos os servigos efetivamente executados, com as respectivas
quantidades. De modo geral, somente deveriao ocorrer alteragoes do Projeto Executivo
apresentado pela Concessionaria e aceito pela Fiscalizacao em casos especificos, em que
as condicoes encontradas no campo nio puderam ser previstas. Consequentemente, as
divergéncias entre o Projeto Executivo e os servicos e obras efetivamente executados
deverao ser de pequena monta, podendo ser apresentados somente os desenhos e folhas
de texto contendo as alteracoes efetuadas em destaque, inclusive quantidades. Ao término
de cada obra ou servigo de manutencio com a incorporacao de algum elemento adicional,
a Concessionaria devera apresentar a Fiscalizagao seu respectivo as built.

A Concessionaria € responsavel por realizar, por sua conta e risco, as investigacoes e
estudos e elaborar todos os projetos necessérios a implantagao e posterior operacao do
VLT. Na elaboragao dos projetos a Concessionaria devera observar as posturas municipais
e outros regulamentos vigentes nos Municipios de Salvador e de Simées Filho,
apresentando-os a Fiscalizacdo para aceitagao, independentemente das necessarias
aprovagoes das autoridades competentes envolvidas. A aceitacdo da Fiscalizagao quanto
aos projetos ou estudos apresentados pela Concessionaria ndo implica em qualquer
responsabilidade para a mesma, nem exime, total ou parcialmente, a Concessionaria das
suas obrigagoes ou das disposigoes legais ou regulamentares pertinentes, permanecendo
de sua responsabilidade eventuais imperfeigoes do projeto ou na qualidade do servigo
realizado.

5. DIRETRIZES AMBIENTAIS

Para implantacao e operagao do VLT nao sera exigida Licenga Ambiental, conforme
parecer do INEMA constante no Anexo 4 — Apéndice C — Dispensa de Exigibilidade de
Licenga Ambiental. No entanto, esta inexigibilidade poderd ser revogada em caso de
alteracao da legislagao.

A inexigibilidade de licenciamento ambiental nao isentara a Concessionaria de outras
obrigagoes. Portanto, deverdo ser observadas as demais determinagoes, normas e

\
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padrées ambientais definidos por outras instancias no ambito Federal, Estadual ou
Municipal.

Para obtengao de licengas e autorizagdes necessarias, a Concessionaria devera observar
como referéncia as caracteristicas de cada trecho, conforme diretrizes dispostas abaixo.

Licencas ou

Trecho Intervencao Autorizacoes Ambientais
Referenciais'
Trecho 1: Comércio — iipiantacoids via permanents Autorizacao de Supressao
Calcada da Vegetacao
Trecho 2: Calgada - Requalificacao de via
Baixa do Fiscal permanente ) )

e Requalificacdo e reimplantaca

a

Fiscal — llha de Sao q‘ ¢ao e reimplantagao )

2 de via permanente
Joao

1) As licencas e autorizagoes previstas neste quadro deverdo servir somente como referéncia
para a Concessionaria. O Poder Concedente nao se responsabilizara pela obtengao de licengas ou
autorizagoes ambientais listadas ou omitidas da relagao acima, cabendo a Concessionaria todas as
acoes necessarias para providencia-las.

6. CADASTROS

Ao final da implantacdo do VLT, os cadastros de toda sua estrutura fisica, seus
equipamentos operacionais e seu material rodante deverao ser apresentados a
Fiscalizacdo. O cadastro da estrutura fisica devera incluir todas as interferéncias do VLT
com as redes de servicos publicos e outras existentes. Anualmente, os cadastros deverao
ser atualizados, com a apresentacao de todas as modificagoes e acréscimos, quando
houver.

7 GESTAO DA QUALIDADE

Sem prejuizo do cumprimento dos requisitos de qualidade previstos neste PIO, a
Concessionaria devera implantar, até o final do 24° més de Concessao, um Sistema de
Gestao de Qualidade — SGQ nos processos de operacao e manutengao, com base na
Norma NB 9004, da Associagao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, equivalente a
Norma ISO 9004 da International Standards Organization, e suas atualizactes, e obter
certificacao até o final do 5° ano de Concessao. A certificagao devera ter como objetivo a
adequacao dos trabalhos da Concessionaria a norma vigente e ser fundamentado na
perspectiva do usuario, ou seja, em sua avaliagao do servico prestado. O SGQ devera ser
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permanentemente atualizado, mantendo-se a certificagao até o final do periodo de
Concessao.

8. ADMINISTRACAO

Ao longo de todo o periodo de Concessdo a Concessionaria devera prever estrutura
administrativa suficiente para o atendimento de todas as obrigacées contratuais.

9. SEGUROS E GARANTIAS

A Concessionaria devera prever a contratacao de seguros e garantias ao longo de todo o
periodo de Concessao, observado o rol minimo estabelecido no Contrato.

SECAO 3 - IMPLANTACAO DO VLT

As solucdes para a construcao da estrutura fisica e para a aquisicao e a implantagao dos
equipamentos operacionais e do material rodante do VLT deverao ser definidas pela
Concessionaria, de acordo com as diretrizes contidas neste Anexo, no Anexo 4 - Projeto
de Referéncia e no Anexo 8 — Demanda e Frota de Referéncia.

E responsabilidade da Concessionaria prever e prover todos os elementos e recursos
necessarios a operagao do VLT de acordo com o requerido no Contrato e nos anexos, em
todo o periodo de Concesséo.

A implantacao do VLT devera se basear em seu respectivo Projeto Executivo, elaborado
de acordo com as diretrizes contidas na Segao 2 — OBRIGACOES DE CARATER GERAL
e apresentado previamente a Fiscalizagao para aceitagao. Ele devera atender as normas
da Associagao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, bem como devera observar as
disposigoes contidas no Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana elaborado
pelo Ministério das Cidades, entao vigente.

Também deverao ser atendidas as normas ambientais cabiveis, conforme estabelecido
pelos 6rgaos gestores da politica ambiental com jurisdicao sobre as areas objeto da
Concessao.

Conforme ja descrito, os servigos e obras de Implantacao do VLT tém duragao limitada a
24 (vinte e quatro) meses, devendo a Concessionaria elaborar e apresentar a Fiscalizagao
o correspondente as built, consolidando todos os servicos efetivamente executados, todos
0s equipamentos operacionais implantados e todo o material rodante disponibilizado.

O
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10. ESTRUTURA FiSICA

10.1. Trabalhos preliminares

10.1.1. Desapropriacoes

Antes da assuncao da Concessao pela Concessiondria, o Poder Concedente sera
responsavel pelas providéncias necessarias a declaracao de utilidade publica dos iméveis
necessarios a Implantagao do VLT.

Cabera a Concessionaria, com obediéncia as disposigoes da legislacao aplicavel,
promover as desapropriagoes, instituicoes de servidoes administrativas ou limitagoes
administrativas ao direito de propriedade, amigaveis e judiciais, providenciando a
desocupacao das referidas areas, arcando com as despesas decorrentes, observadas as
disposicoes contidas no Contrato. Existem também ocupacoes irregulares na faixa de
utilizagao da via existente do Trem do Suburbio, competindo a Concessionaria providenciar
a desocupagao dessas areas, mediante justa indenizagao das benfeitorias, observadas as
disposicoes contidas no Contrato.

Para a realizacao de todos os trabalhos e pagamento das indenizagoes, o Poder
Concedente estimou a realizagao de dispéndios no montante de R$ 30.000.000,00 (trinta
milhdes de reais). A realizacao de dispéndios pela Concessionaria em montante distinto,
ensejara recomposicao do equilibrio econdémico-financeiro contratual, na forma
estabelecida no Contrato, devendo o Poder Concedente ser devidamente informado
previamente, com as justificativas e valores previstos.

10.1.2. Interferéncias

Devera ser providenciado pela Concessionaria, imediatamente apés a assinatura do
Contrato, o levantamento das interferéncias com as redes de servigos publicos existentes
ao longo da linha do VLT. A Concessionaria devera ao longo da Implantagcdo do VLT,
relocar, remanejar ou remover essas interferéncias, a'pc’;s a elaboracao de projetos
especificos, em conjunto com as empresas responsaveis.

O remanejamento das interferéncias deve permitir que eventuais servigos de manutengao
realizados nas redes de terceiros nao causem impacto na implantagao ou operagao do
VLT. Na ocorréncia de cruzamentos transversais com interferéncias, estes devem seguir
as normas técnicas quanto a profundidade, altura minima e métodos construtivos.

A Concessionaria devera prever recursos suficientes para os trabalhos relativos a todas as
interferéncias encontradas na Implantagao do VLT, que serdo de sua unica e exclusiva
responsabilidade.

Apresenta-se no Apéndice B — Cadastro de interferéncias constante no Anexo 4 — Projeto
de Referéncia a relacdo das interferéncias encontradas, bem como os cadastros
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identificados das interferéncias dos servigos ptblicos. Estes cadastros servirao meramente
para auxiliar na identificacdo das interferéncias, nao se constituindo em responsabilidade
do Poder Concedente a precisao e a integralidade das informagoes fornecidas pelas
concessionarias de servigos publicos.

10.1.3. Outros servicos

Outros servicos preliminares deverao ser previstos para a etapa de Implantagao, tais como
a instalagao de canteiros de obras, mobilizagao e desmobilizagao. A mobilizagao consiste
na implementacao dos servigos e providéncias gerais necessarios ao inicio de execugao
da obra, identificagao e regularizagao legal das areas dos canteiros, pagamento de taxas
e licengas. Compreende, também, a alocagao aos canteiros de obras do pessoal de
supervisao, técnico e administrativo, das ferramentas e dos equipamentos previstos para
os trabalhos iniciais da obra e o diligenciamento e implementacao das providéncias legais
para o registro da obra nos érgaos competentes tais como o CREA, Prefeitura Municipal,
etc.

A Concessionaria devera manter na obra pessoal qualificado, em especializacao e
quantidade compativeis com a natureza e especificidade dos servigos, com capacidade
para executar as obras de acordo com as exigéncias do Projeto Executivo e atendimento
aos prazos previstos.

A desmobilizagao consiste na operagao, de acordo com a conclusao das frentes de
servicos da obra, da retirada das instalacoes dos canteiros, remogao dos materiais
disponiveis e inserviveis. Compreende, também, o restabelecimento das condigcées
originais das areas onde foram implantadas as edificagoes e instalacoes provisérias da
obra.

A instalacdo dos canteiros de obras devera ser efetuada com as areas e utilidades
adequadas e necessarias para o perfeito funcionamento de todos os setores da obra, tais
como escritorios, salas para técnicos, escritorio para a Fiscalizagao, depositos para
materiais, oficinas, casas de maquinas e bombas, laboratérios de tecnologia de materiais,
sala de enfermaria para primeiros socorros, seguranca do trabalho, refeitérios, vestiarios,
sanitarios, alojamentos e demais instalagoes necessarias ao seu bom funcionamento.

Deverao ser previstas, também, as instalagoes e centrais industriais para apoio as
atividades de concreto, forma, armacao, elementos pré-fabricados e outras, bem como
reservatorios e silos para armazenamento de agua, cimento e agregados. Devera ser
prevista, ainda, sala para atendimento a sugestoes e reclamagoes, dotada de linha
telefonica exclusiva para atendimento ao publico. Todas as normas, dispositivos de
seguranca e regulamentos do Corpo de Bombeiros e do Ministério do Trabalho deverao
ser plenamente atendidos, sendo a Concessionaria a Unica responsavel pelo cumprimento
de todas as exigéncias pertinentes.

\) 13
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Inclui-se na instalagao dos canteiros de obras a locagao e limpeza do terreno para
implantagao das edificagoes e a execugao das instalagoes provisérias hidro-sanitarias,
elétricas, de iluminagao, telefonicas e de seguranga, além da gestao junto as prestadoras
de servicos publicos e aos orgaos publicos em geral para obtengcdo das devidas
autorizacoes e licencas. Os canteiros de obras, os canteiros de apoio, os depositos, as
instalagoes e o perimetro da obra deverao ser cercados, de modo a proteger, sinalizar e
evitar o acesso de pessoas ou veiculos nas areas sob intervencao.

Para servigos de pequeno porte, curta duragdo e que nao apresentem riscos de qualquer
natureza, poderao ser utilizadas cercas portateis, remanejadas quando de sua conclusao.

Os servigos que interfiram com o transito ou provoquem restricao da area de circulacao de
veiculos ou pedestres somente deverao ser executados apos prévia consulta e autorizacao
dos orgaos competentes, além da instalagcao de sinalizacao de obra. Sempre que
necessario, deverao ser alocados e mantidos sinaleiros, devidamente treinados e
autorizados pelos 6rgaos competentes, com bandeiras, lanternas ou outros dispositivos de
seguranca para protecao e orientacao de pedestres e veiculos.

10.2. Terraplenos e estruturas de contencao

A atual linha do Trem do Suburbio no trecho Calcada-Paripe, entre as estacas 360 a 480
e 560 a 645, se aproxima muito do litoral. Nestes trechos foram construidas estruturas de
contengao do terreno tais como muro de arrimo em pedra argamassada.

Estas contencoes estao comprometidas em diversos pontos basicamente por solapamento
da base do muro pela agao do mar, no caso dos muros de pedra, ou por oxidacdo dos
tirantes e erosao do material contido. Nesse trecho serao necessarias ainda intervengées
pontuais para recuperacgao de pontilhées e bueiros.

10.3. Via Permanente

Sera responsabilidade da Concessionaria a implantagao, qualificagédo e requalificagao de
todo o trajeto de Via Permanente conforme as diretrizes contidas neste documento. O VLT
devera operar em via segregada, conforme Apéndice A — do Anexo 4 — Projeto de
Referéncia, com alguns pontos de travessia de pedestres e cruzamento com o trafego
rodoviario. A segregacéo fisica devera ser realizada de maneira a impedir a invasao da Via
Permanente por outros veiculos e compatibilizar os pontos de travessia, quando
necessarios.

O projeto elaborado pela Concessionéaria devera facilitar o cruzamento da via por pedestres
e veiculos, quando necessario. A superficie adjacente ao trilho devera utilizar
revestimentos que possibilitem baixo esforco de manutencédo e grande resisténcia para
suportar o fluxo de veiculos e pedestres, respeitando as necessidades de permeabilidade
e drenagem.
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A Concessionaria devera contemplar em seu projeto de Via Permanente a instalacao de
multidutos, que servem de caminho para os cabos de energia e outros sistemas
necessarios para o sistema VLT, em especial os cabos de fibra dptica, especificados no
ambito dos Sistemas de Telecomunicagoes.

O projeto geométrico da Via Permanente devera ser compativel com o Material Rodante
selecionado. Também deve ser considerado o gabarito dinamico do veiculo para
dimensionamento da largura nas curvas do trajeto, considerando os raios minimos de curva
ao longo da via e o patio de estacionamento.

10.4. Edificacoes

E prevista a execucdo, pela Concessionaria, de todas as Paradas e edificagoes
operacionais e administrativas necessarias a operacao do VLT, inclusive construgcao das
instalagoes do Patio de Manutencao e Centro de Controle Operacional (CCO), conforme
disposto no Anexo 4, para a manutencao do material rodante de todo o VLT.

As edificagoes deverao ser construidas com material de primeira linha. O projeto das
edificagoes devera, sempre que possivel, valorizar a iluminacao e ventilacao natural dos
ambientes. De modo geral e, em especial nas Paradas, deverao ser considerados os
seguintes aspectos: sustentabilidade, acessibilidade, design, seguranca, segregacao
fisica, conforto, funcionalidade e a possibilidade de exploragdo comercial do seu espaco.

10.5. Entorno

A Concessionaria devera promover o tratamento urbanistico nos entornos das areas das
paradas. Este tratamento devera levar em consideragao a seguranca, a acessibilidade e a
experiéncia dos usuarios do VLT. O entendimento de entorno e areas adjacentes esta
definido no Anexo 4 — Projeto de Referéncia.

No aspecto de seguranca, deverao ser contempladas nos projetos caracteristicas que
levem melhor iluminagao nas travessias e pontos de acesso, pavimentagao que permita a
circulagao dos usuarios e outros transportes sem oferecer risco a estes ou a operagao do
VLT e areas de circulagao de pessoas livres de obstaculos. Nos pontos onde houver
necessidade de maiores agoes de seguranca, também deverao ser instaladas cercas
delimitadoras onde necessarias a seguranca do VLT, de seus usuarios ou de terceiros.

A iluminagdo dos entornos devera ter o objetivo de proporcionar seguranga e, também,
para facilitar a movimentagao dos usuarios. Para tanto, a iluminagao devera ser projetada
para orientar o fluxo de passageiros e facilitar a identificagdo de obstaculos pelos
pedestres. O projeto de iluminagao devera priorizar o trafego de usuarios e pedestres e
nao o de veiculos.

Para garantir a acessibilidade aos usuarios, os entornos dos pontos de acesso ao VLT
deverao apresentar a infraestrutura necessaria para comportar usuarios portadores de

A
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necessidades especiais e pessoas com mobilidade reduzida. A infraestrutura prevista
devera incluir piso tatil, rampas de acesso e guarda-corpo de acordo com as normas de
acessibilidade. O nivelamento das plataformas com o passeio e pontos de travessia
também devera ser planejado de forma a proporcionar maior rapidez ao sistema e facilitar
a mobilidade em seu entorno. O nivelamento também devera ser considerado no projeto
elaborado para as calgadas, que deverao ser construidas sem descontinuidade ou degraus
para o pedestre. Todo o projeto de implantagdo do VLT devera seguir padroes
estabelecidos na NBR 9050 - Acessibilidade a edificagoes, mobilidrio, espagos e
equipamentos urbanos.

O mobiliario urbano utilizado no entorno devera contribuir com o conceito do projeto, de
modo a proporcionar seguranga e mobilidade, além de uma boa experiéncia ao usuario, de
maneira geral. Para tanto, o padrao de mobilidrios utilizados devera ser aprovado pelo
Poder Concedente. Todo o mobiliario urbano de responsabilidade do Concessionario
deveréa seguir o padrao estabelecido na NBR 9283 (1986) — Mobiliario Urbano.

Outro aspecto que deve ser contemplado nos projetos elaborados pela Concessionaria
a vegetacdo. A utilizagao do revestimento vegetal no entorno terda como objetivos
reconstituir a vegetagao afetada pelas obras. Sempre que possivel, devera ser reutilizada
a vegetacao existente nos locais afetados pelas obras.

Deve-se prever a utilizagao de vegetagcao que permita facil conservagao, evitando-se
problemas de drenagem. Os projetos elaborados deverdao ser integrados de forma a
impedir que a vegetacao implementada nao encubra a iluminacao das cal¢adas e entorno.

Os projetos de arquitetura e urbanismo dos entornos deverao também contemplar a
qualificagao das calgadas, caracterizadas em trés faixas: a faixa de servigo, faixa livre e
faixa de transicao. A faixa de servigco deve contemplar a area adjacente ao meio fio, onde
devem estar localizados os itens de mobiliario implantados, incluindo lixeiras e postes de
iluminagao. A faixa livre deve ser dedicada a circulagao de pessoas, livres de interferéncias
e obstaculos que dificultem a circulagao de pedestres. Esta faixa pode ser destacada
visualmente para facilitar a visualizagao pelos usuarios.

A faixa de transicao representa a area entre a faixa livre e as edificagoes e deve ser
projetada para possibilitar a transicao em areas de recuo restrito ou onde houver locais de
comercio e servigos, com entrada e saida de pessoas. Esta faixa podera ser utilizada para
alocacao de alguns elementos de mobiliarios como anlncios, mesas e cadeiras.

A pavimentacao das calgadas deve ser projetada com material antiderrapante, firme e
estavel, para garantir a seguranga dos usuarios. A estabilidade da pavimentagao também
€ importante para garantir que materiais ndo se desprendam e obstruam os trilhos,
causando acidentes com os trens.
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A Concessionaria deve projetar a inclinagao das calgadas para garantir a drenagem
adequada para os materiais, direcionando o escoamento de dgua para jardins e sistemas
de drenagem pluvial.

O dimensionamento das calcadas do VLT também devera respeitar as exigéncias do Corpo
de Bombeiros e outras autoridades competentes quanto a distancia entre o fio de contato
de alimentacao da catenaria e as fachadas dos imoveis.

As obrigacoes da Concessionaria atinentes ao entorno restringem-se a realizagao dos
investimentos iniciais, nao contemplando, portanto, reinvestimentos, bem como a
manutengao das intervengoes realizadas ao longo da Concessao.

10.6. Sistemas

Para uma condicao de circulacao segura eficiente e confortavel, torna-se necessario a
aquisicao de sistemas operacionais adequados, integrados entre si, que se complementam
e possam interagir com aqueles que serao instalados nos veiculos.

Na relacdao material rodante, via permanente, paradas e centros operacionais, existem
processos e procedimentos de informacao, controle, sinalizagao, adverténcia e
transmissao de mensagens ou sinais de comando, que requerem a interagao de um
conjunto de sistemas independentes e especificos, adequadamente conectados e
ajustados para promover e garantir condicoes de seguranca e até de emergéncia.

A Concessionaria sera responsavel por implantar os seguintes sistemas conforme suas
especificagoes, além dos dispostos no Anexo 4 — Projeto de Referéncia.

10.6.1. Sistemas de Telecomunicacoes

Os Sistemas de Telecomunicagoes para VLT sdao necessarios para prover seguranca,
operacionalidade e conforto aos passageiros que se utilizam do VLT como meio de
transporte. Para integragcao dos sistemas do VLT, os Sistemas de Telecomunicagoes
também serdo controlados de maneira integrada no CCO e Patio de Manutencao, onde
deverdo estar localizados seus principais equipamentos, incluindo gerenciadores,
concentradores, servidores, e gravadores de audio e video.

Os equipamentos secundarios como servidores locais, quando necessarios, e demais
equipamentos periféricos, como telefones, cameras de video, sonofletores, sensores de
ruido, amplificadores, painéis com Diodo Emissor de Luz (LED), Interface Homem Maquina
(IHM) de operagao, switches, entre outros poderao estar distribuidos no CCO, no Patio,
nas paradas, ao longo das vias, subestacoes de alimentagao elétrica e outros locais com
necessidade de suporte do Sistema de Telecomunicagoes.

O Sistema de Telecomunicagoes tera uma plataforma baseada em tecnologias atualizadas
e consagradas predominantemente Transmission Control Protocol / Internet Protocol
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(TCP/IP), Ethernet 10/100/1000 auto negociavel, utilizando para alimentagao de seus
periféricos o sistema Power over Ethernet (PoE) onde aplicavel, visando minimizar a
infraestrutura e a perfeita integragdo entre os sistemas devido as necessidades de
compartilhamento, compatibilidade, selecao e integragédo de dispositivos entre os diversos
sistemas e subsistemas.

O conjunto de Sistemas de Telecomunicagbes devera apresentar as seguintes
caracteristicas minimas:

a. Telefonia

Para o atendimento das necessidades de comunicagoes telefonicas voltadas a operacao
do VLT e sua administracao, a Concessionaria devera implantar um Sistema de Telefonia,
com subsistemas de telefonia administrativa e de telefonia operacional. O subsistema de
telefonia administrativa devera atender as necessidades de comunicagao interna e externa
de suas diversas unidades administrativas, enquanto o subsistema de telefonia operacional
atendera as necessidades de comunicagao relacionadas diretamente a operagao do VLT,
como as comunicagoes entre o CCO, o Patio de Manutengao, etc.

O Sistema de Telefonia devera utilizar uma central telefonica privada (PABX), equipada
com uma matriz de comutacao temporal digital controlada por um programa armazenado
(CPA-T), possuindo um projeto avancado de software, um protocolo compativel com a
interconexao do tipo rede digital de servigos integrados (RDSI). A central devera ser
interligada a rede publica, objetivando estender-se o servico para atendimento aos
usuarios, pela utilizacao de servigo telefonico gratuito (0800), conforme descrito no item
10.7. A central telefonica privada devera, ainda, desempenhar a fungao de gateway de voz
IP, conectado ao Sistema de Transmissao, para possibilitar a comunicagao do CCO com
os demais ramais operacionais da telefonia.

b. Transmissao digital

As areas operacionais e administrativas deverao ser interligadas por um Sistema de
Transmissao de alta velocidade, que integrara todos os demais sistemas em tempo real. A
transmissao devera ser realizada através de fibra optica, com, no minimo, um par de cabos,
em vias e paradas, como medida de seguranga para eventuais casos de rompimento. A
rede com fibras exclusivas podera ser utilizada para sistemas que exigem alta
confiabilidade e que ainda nao sao compativeis com os canais disponiveis, assim como
para aqueles que justifiquem técnica e economicamente a sua aplicacao.

Adicionalmente, a Concessionaria devera incluir em seu projeto a implantagao de dutos,
subdutos, cabos de fibras opticas, bem como caixas de passagem nos trechos emendas.
Deverao ser contemplados 18 pares de fibras opticas para uso privativo do Governo do
Estado da Bahia.
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A infraestrutura do cabeamento de fibra optica e do Sistema de Transmissao deverao
sequir as definigdes para a implantagdo de Sistemas de Telecomunicagoes das seguintes
normas e orgaos padronizadores:

a. ABNT — Associacao Brasileira de Normas Técnicas
b. Telebras — Telecomunicagoes Brasileiras AS
c. Normas 1SO4427 e DIN8074

Os cabos destinados ao uso pelo Governo do Estado da Bahia deverao obedecer as
seguintes especificacoes:

e Cabo Optico Dielétrico Subterraneo Protegido Contra Roedores — Retardante a
chama

e Designagao do Cabo: CFOA-SM-DDR-G-Z-RC

e (CFOA — Cabo de fibra optica revestida em acrilato

* SM-Tipo de fibra optica: SM (Monomodo)

* DDR — Duto dielétrico protegido contra-ataques de roedores

e G- Geleado

e Z—Numero de fibras opticas

* RC — Retardante a Chama

Aplicacao: Indicado para instalagoes externas como cabo para rede de transportes em
entroncamentos urbanos ou de acesso em redes de assinantes. Pode ser instalado em
linhas de dutos ou linhas aéreas espinado em uma cordoalha.

Nucleo geleado protegido contra penetracao de umidade com capa externa retardante a

chama. O Cabo devera ser totalmente dielétrico anti-roedor e suportar temperaturas
elevadas.

Deverao ser instalados equipamentos ativos de rede em cada Parada, no Patio de
Manutengao e no centro administrativo. Um Centro de Gerenciamento de Rede devera ser
instalado no CCO para oferecer os recursos de gestao, configuracao e supervisao de
maneira integrada e organizada, proporcionando transparéncia e maior seguranca as
diversas aplicacoes.

A ligacao entre os equipamentos pertencentes aos diversos sistemas e o sistema de
distribuicao nas Paradas e no CCO devera ser realizada através de uma rede estruturada.
Esta rede devera também realizar a ligagao entre os servidores da rede corporativa e de
outros sistemas planejados, tais como bilhetagem e de arrecadacao.

C. Radiocomunicacao

Um Sistema de Radiocomunicagao devera ser instalado pela Concessionaria, constituido
por uma estacao central no CCO, com comutacgao automatica e terminal de gerenciamento
para a rede, além de estagoes radio repetidoras, estagoes radio base e estagoes moveis
VHF para os todos as composigoes do VLT, além de transceptores portateis. O objetivo do
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Sistema é fazer as comunicacoes entre as composigoes, o CCO e o Centro de
Manutencdo, assim como possibilitar a comunicacao eficiente com as equipes de
manutencao e os agentes operacionais.

O Sistema de Radiocomunicacao devera assegurar agilidade operacional, devido a rapidez
e flexibilidade nos contatos. Devera ser constituido por estagbes moveis (viaturas) e
portateis (individuais), que deverao operar em frequéncia a ser definida pelo projeto técnico
da rede. Este projeto devera permitir que todas as fungbes operacionais possam
comunicar-se com o CCO e entre si.

A obtencao de frequéncias de operacéo e da licenca de operagao do servico de radio movel
devera ser requerida pela Concessionaria, com a elaboracao do projeto técnico e protocolo
junto a ANATEL em tempo habil para que o sistema esteja em funcionamento até a
Implantacao.

d. Cronometria

Devera ser implantado pela Concessionaria um Sistema de Cronometria de forma a
sincronizar os horarios em todas as instalacoes operacionais da Concessionaria,
oferecendo assim informagoes de tempo unificadas, precisas e confidveis aos seus
usuarios e as suas equipes administrativas, operacionais e de manutengao e todos os
equipamentos envolvidos na operagao. Este sistema devera sincronizar a recepcao de
sinal que comandara relogios escravos digitais no CCO e os demais, nas Paradas e outras
instalagoes operacionais.

O Relogio Mestre sera uma Central Horaria, sincronizado através de GPS - Global Position
System, e enviara o sinal de sincronismo, através do Sistema de Transmissao Optico, aos
relégios secundarios instalados nas Paradas, dentro de um padrdao de sincronismo e
comunicacao definidos. Estes relogios secundarios sincronizarao os reldgios escravos
digitais. A Central Horaria devera ter sua propria base de tempo, que possibilite uma
operagao precisa do sistema no caso de perda do sinal do satélite.

e. Sonorizacao

A Concessionaria devera instalar um Sistema de Sonorizagao, com sistema completo de
audio para as Paradas e com todo o equipamento necessario a operagao do sistema de
sonorizagao e cronometria centralizada. O Sistema devera permitir ao CCO emitir avisos e
mensagens pré-gravadas para uma Unica Parada, para um conjunto, ou para todas as
Paradas, conforme necessidade. Os avisos emitidos no CCO (tanto gerados pelo operador
quanto os pré-gravados) terao prioridade sobre os avisos emitidos nas Paradas, se houver.
Sera facultativo o uso de musica ambiente nas Paradas. A musica ambiente, caso utilizada,
devera ser gerada a partir de midias apropriadas (digitais ou magnéticas) e transmitida pelo
CCO. Também deverao ser instalados painéis eletronicos integrados ao CCO que
permitam a divulgacao de informagoes para deficientes auditivos.
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f. Controle e supervisao

Para possibilitar a gestao mais eficiente da operagao do VLT e a seguranca dos usuarios
e instalacoes, devera ser instalado um Sistema de Monitoragao Eletronica (SME), baseado
na tecnologia de Sistema de Circuito Fechado de TV (CFTV). Este sistema deve permitir o
monitoramento das principais areas das Paradas e das vias, do Patio de Manutencao e
subestacoes retificadoras, a partir do CCO. As cameras poderao ser moveis, ligadas ao
sistema operacional, possibilitando a transmiss&o de sinais de video para o CCO.

O Sistema de CFTV constitui-se de cameras estrategicamente dispostas ao longo do
sistema VLT, cujos sinais serao enviados pelo gravador digital ao CCO através do Sistema
de Transmissdo Optico. No CCO, os sinais recebidos das Paradas serao monitorados
através de estagoes de trabalho ligadas em rede através do Sistema de Transmissao
Optico.

As cameras de monitoramento devem gravar imagens digitalmente 24 horas por dia, 7 dias
por semana, com identificagao da camera, data, hora minuto e segundo. A capacidade do
disco de armazenamento, juntamente com o algoritmo de compactagao, devera permitir
um periodo minimo de 15 dias de gravagao das imagens de todas as cameras do CFTV.

Também deverao ser instaladas cameras para monitoramento dos cruzamentos com a via
publica.

O CCO devera ter disponiveis estagoes de trabalho com fungées de visualizagao, acesso,
controle e a administragdo das cameras e gravadores digitais de video (DVR) das Paradas.
Destas estacoes de trabalho devera ser possivel acessar as imagens de todas as cameras
ao vivo, bem como as imagens gravadas. Qualquer imagem devera poder ser vista e revista
na sala do CCO, com mecanismos que facilitem a busca por data e hora e por detecgao
de movimento.

Nas estagoes de trabalho do CCO dedicadas ao acompanhamento do CFTV devera ser
possivel configurar a visualizacio das cameras de diversas formas em uma mesma tela do
monitor como 16 imagens, 8 imagens, 4 imagens ou tela cheia.

Através de interface grafica, um quadro sinoptico instalado no CCO devera apresentar, em
tempo real, a localizacao das cameras e indicagao dos status de operacao dos
equipamentos da console principal e matriz de comutagao.

g. Gravacao

A Concessionaria devera implantar um sistema de gravagao/reproducao digital de voz.
Devera ser realizada a gravagao de todas as comunicagoes entre as composicoes e a
supervisado operacional, para garantir rastreabilidade e levantamento da troca de
informacoes entre as partes, em caso de ocorréncia de anomalia ou acidente. (’%)‘\
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O Sistema de Gravacao de Voz gravara, interruptamente, todas as comunicagoes de voz
que envolvam o gerenciamento direto do trafego. Todas as informacoes coletadas e as
acoes adotadas em resposta deverao ser registradas, de forma inviolavel, por, no minimo,
20 dias, e integrar o banco de dados, servindo como insumo basico para 0s trabalhos
estratégicos de planejamento e controle operacional e de segurancga.

10.6.2. Sistema de bilhetagem eletronica e arrecadacao

A finalidade basica do Sistema de Bilhetagem Eletronica sera de permitir o controle do
acesso de passageiros ao VLT, desde o registro de informagées para fins estatisticos e
planejamento, até a arrecadagao tarifaria decorrente de sua utilizagao.

Este sistema sera composto por dispositivos que constituem um bloqueio de separagao
entre as areas livres e pagas das plataformas de embarque e desembarque, bem como de
maquinas de venda e maquinas de consulta de bilhetes. Cada bloqueio devera ter a
capacidade minima de controlar o fluxo de acordo com a demanda de passageiros por hora
na entrada e na saida em cada parada.

O sistema de bilhetagem eletrénica opera com uma arquitetura de sistemas abertos, em
modelo computacional cliente-servidor e atende os requisitos de capacidade,
conectividade e modularidade especificadas, de modo a assegurar a evolucao futura do
sistema.

O sistema de bilhetagem eletronica a ser implantado pela Concessionaria do VLT devera
prever a interoperabilidade com os sistemas vigentes do Sistema Metroviario de Salvador
e Lauro de Freitas - SMSL, Sistema de Transporte Coletivo de Onibus - STCO e sistema
de 6nibus Metropolitano, podendo vir a ser integrado com outros modos de transporte.

10.7. Sistemas de atendimento aos usuarios

A Concessionaria devera implantar os sistemas de Informagdes aos Usuarios e de
Reclamacdes e Sugestoes dos Usuarios, devendo ser observado ainda o disposto no
Anexo 6 — Sistema de Avaliacao de Desempenho.

10.7.1.  Sistema de informacé6es aos usuarios

A Concessionaria devera implantar uma estrutura apta a produzir e editar boletim periddico,
a ser distribuido gratuitamente aos usuarios, especialmente nas paradas, divulgando os
aspeclos importantes da Concessao, noticias sobre servigos em execucao, alem de
matérias sobre assuntos diversos ligados ao VLT.

O Sistema de Informagoes ao Usuario envolve, também, os servigcos oferecidos através de
radio (informagoes fornecidas as empresas de radiodifusao), via Internet, rede de fibra
otica, telefone, sistema multimidia, entre outros dispositivos a serem implantados.

rhe
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10.7.2. Sistema de reclamacdes e sugestoes dos usuarios

A Concessionaria devera constituir uma estrutura apta ao recebimento, andlise, tomada de
decisdo e emissdo de resposta as reclamagoes e sugestoes emitidas pelos usuarios.

A Concessionaria devera receber as reclamagbes e sugestoes por varios canais de
comunicacio, que deverao se encontrar a disposicao dos usuéarios até o final da etapa de
Operagao do VLT, incluindo:

e Cartas ou e-mails, entregues diretamente a Concessionaria;

e Cartas, e-mails ou outros registros, entregues diretamente a Fiscalizacao,
posteriormente encaminhadas a Concessionaria;

e Livros de registro de reclamagoes e sugestoes, a serem colocados a disposigao
dos usuarios nas Paradas; e

» Servigo telefénico gratuito (0800).

10.8. Sistema de administracao

Em funcao da necessidade de administrar a Concessao, a Concessionaria devera dispor
de moveis e equipamentos para esta tarefa. Deverdo ser especificados 0s tipos e
quantitativos de moveis e equipamentos que a Concessionaria demonstre serem
suficientes para o desempenho das suas atividades administrativas, para todo o periodo
da Concessao. Os veiculos administrativos deverao ser especificados juntamente com 0s
demais veiculos operacionais.

Os méveis e os equipamentos considerados neste item deverao ser utilizados para as
tarefas de administracio da Concessao. Neste caso, a Concessionaria devera indicar o
necessario, em funcao de previsao de estrutura administrativa.

10.9. Sistema de Vigilancia e Seguranca

A Concessionaria devera dispor de uma estrutura de vigilancia e seguranca, que fiscalizara
a estrutura fisica e todas as areas do VLT sob sua responsabilidade. Nos termos e para
fins da Lei Federal n® 6.149, de 02/12/1974, a Concessionaria devera organizar e manter
corpo de seguranga proprio, que atuara em todas as areas sob sua responsabilidade. A
atuacio do Corpo de Seguranca devera visar os seguintes objetivos:

e Seguranga dos usuarios;

e Disciplina dos usuarios;

* Prevencao e repressdo de crimes e contravencoes nas dependéncias do VLT e a
preservacao do patrimonio;

e Manutencdo ou restabelecimento da normalidade do trafego do VLT, diante de
qualquer fato ou emergéncia de carater policial que venha a impedi-lo ou perturba-
lo:
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e Remocao imediata, independentemente da presenga de autoridade policial, de
vitimas, objetos ou veiculos que, em caso de acidente ou crime, estejam sobre o
leito da via, no interior do trem, ou em &reas operacionais, prejudicando o trafego
do VLT;

e Prisao em flagrante de criminosos e contraventores;

e Apreensao de instrumentos, objetos ou valores relacionados com crimes ou
contravencao penal, entregando-os, juntamente com o infrator, se for o caso, a
autoridade policial competente;

* Isolamento dos locais de acidente, crime ou contravengao penal, para fins de
verificagoes periciais, desde que nao acarrete a paralisagao do trafego do VLT,

* Vistoria das areas operacionais, visando a localizagao de objetos suspeitos
provenientes de ameagcas ao funcionamento do VLT;

* Realizacao, se necessario, dos primeiros socorros a possiveis vitimas;

e Transporte de eventuais feridos para pronto-socorro ou hospital, mantendo a
guarda de seus pertences;

¢ No caso de vitimas fatais, sua remogao para lugar onde nao haja interferéncia com
a operacao do servigo do VLT; e

* Lavratura de Boletim de Ocorréncia, para oportuno encaminhamento a autoridade
competente e fornecimento as partes interessadas.

Os empregados do Corpo de Seguranga deverao usar uniformes padronizados,
apresentados e aceitos pela Fiscalizagao, nao lhes sobrepondo nenhum outro objeto a
excegao daqueles previstos em procedimento operacional. As especificagoes dos
equipamentos utilizados pelo Corpo de Seguranga deverao ser aceitas pela Fiscalizagao.

A utilizagao dos equipamentos de seguranca tem por finaldade basica garantir a
integridade dos usuarios, dos empregados e a preservagao do patriménio do VLT.

A Concessionaria podera, no interesse da seguranca publica, destinar dependéncias nas
suas areas de servigo ou operacionais para a instalagao de postos da Policia Militar com a
finalidade de auxiliar o policiamento preventivo e repressivo.

10.10. Veiculos Operacionais e Administrativos

Em funcao da necessidade de administracdo e operagao da Concessao, incluindo sua
conservacgao e manutengao, a Concessionaria devera dispor de veiculos para esta tarefa.
Deverao ser especificados os tipos e quantitativos de maoveis, equipamentos e veiculos
que a Concessionaria demonstre serem suficientes para o desempenho das suas
atividades, para todo o periodo da Concessao.
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Os veiculos deverao possuir facilidades para o transporte de bagagem e, também,
atendimento as normas de acessibilidade, com especial atengao as pessoas com
deficiéncia.

10.11. Paradas

As paradas serao parcialmente abertas facilitando a circulagao e ventilagdo, mas mantendo
o blogueio de acesso. As paradas deverao possuir dispositivos para bloqueio de acesso
dos usuarios as areas pagas.

As paradas serao compostas por uma plataforma elevada, no limite do piso da plataforma
com o trem, havera faixa de identificacdo, na cor amarela, para prevenir possiveis
acidentes. Sera colocado piso especial para a orientagao dos portadores de necessidades
especiais.

As instalagoes de programacao visual e sinalizagcao deverao incluir sistemas de informacao
que auxiliem os passageiros na compreensao do servico do VLT. Estas informagoes
poderao ser estaticas, incluindo mapas de linhas e paradas, seus entornos e outros
sistemas de transportes que operem na regiao, e dinamicas, como paingis eletrénicos que
disponibilizem os horarios dos préximos trens ou avisos em tempo real sobre a operagao.
Os sistemas de informacao também poderao prever a disponibilizacao de informagoes
turisticas sobre a cidade de Salvador, em especial a regiao do suburbio ferroviario, assim
como espago publicitario.

Para providenciar seguranga aos usuarios e facilitar a acao em casos de necessidade
operacional, as paradas também deverao dispor de cameras de video ligadas ao Centro
de Controle Operacional — CCO, que realizara o monitoramento das imagens e tomara as
providéncias cabiveis, em casos de necessidade.

No exterior das paradas deverdo ser instaladas as maquinas de autoatendimento para
venda dos titulos de transporte (bilhetes).

10.12. Material Rodante

Neste Capitulo, ¢ prevista a aquisicao do material rodante a ser adquirido pela
Concessionaria e que sao necessarios ao funcionamento do VLT, de acordo com os
indices de desempenho requeridos e conforme seu programa operacional, observando
ainda os quantitativos estabelecidos no Anexo 8 — Demanda e Frota de Referéncia. As
especificagoes dos carros e seus equipamentos componentes deverao estar contidas no
caderno de especificacoes. A realizacao de todos os testes devera ser previamente
informada a Fiscalizacao, que devera acompanha-los e, se for o caso, recusa-los, com
apresentagao das devidas justificativas.

Além das especificagdes, todos os equipamentos deverao possuir manuais de operagao e
de manutencao, a serem apresentados a Fiscalizagdo. Todos os procedimentos técnicos,
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operacionais e administrativos, referentes as fungoes operacionais, deverao estar
consubstanciados em manual préprio, que devera ser elaborado pela Concessionaria.

A tecnologia a ser adotada para a concepc¢ao e projeto dos trens e de seus sistemas deve
ser digital, atual, comprovada e com experiéncia de utilizagdo em operadoras de VLTs
nacionais ou internacionais. Nao sera aceita a utilizacao de produtos usados, obsoletos,
descontinuados ou com prazo previsto de encerramento de producao.

Os materiais empregados nos carros e equipamentos deverao ser do tipo chama nao
propagante e nem emitir alta densidade de fumaca. Os valores do tempo de propagagao e
de densidade de fumagca estabelecidos deverao ser comprovados em ensaios, conforme a
norma NBR 9442. As isolagoes dos fios e cabos deverao ser de material do tipo chama
nao propagante, baixa emissao de fumaca e isentas de halogénios. Os equipamentos
elétricos e eletronicos deverao atender aos requisitos de testes de compatibilidade
eletromagnética de vibragao e choque.

A Concessionaria podera definir o modelo e fabricante do VLT a ser adquirido e
implementado, assim como a especificagao das bitolas utilizada na via permanentes, desde
que sejam cumpridas as obrigagoes deste documento, do Contrato de Concessao e demais
anexos, em especial dos Anexos 8 e 4. As especificagoes do Material Rodante e bitolas
deverao ser compativeis com a infraestrutura implementada, permitindo adequacgées para
expansao da capacidade do sistema, caso necessario. Essas adequagoes podem incluir
aumento das composigoes, expansao das paradas, etc. O Material Rodante selecionado
também devera ser adequado as necessidades locais, com ar condicionado adaptado ao
clima de Salvador e, sobretudo, ao volume esperado de passageiros, inclusive nas horas
pico.

O Plano de Operacao a ser apresentado pela Concessionaria devera disciplinar todas as
condigoes de transporte, inclusive para transportes de carga, horarios e vagoes
especificos.

10.13. Diretrizes de Acessibilidade

Todo o projeto do VLT devera considerar diretrizes de acessibilidade, com objetivo de
universalizacao do acesso ao servico prestado. Essas diretrizes deverao facilitar o uso do
VLT e a comunicagao para pessoas com mobilidade reduzida e pessoas com necessidades
especiais.

Todo o projeto do VLT devera atender as diretrizes de acessibilidade prescritas no Decreto
N2 5296 de 2 de dezembro de 2004, e nas Leis Federais N2 9503, de 23 de setembro de
1997 — Cadigo de Transito Brasileiro, N® 10048, de 8 de novembro de 2000, e N° 10098,
de 19 de dezembro de 2000, e a norma NBR14021. As areas publicas deverao atender a
norma NBR 9050. Em equipamentos em que o usudrio faga uso de autoatendimento,
deveré ser atendida a norma NBR 15250.
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Os elementos de acessibilidade que deverao ser implementados pela Concessionaria
incluem rampas de acesso, piso tatil, passarelas e especificagoes de escadas, corrimaos
e guarda-corpos.

10.14. Reaproveitamento da Infraestrutura Existente

E possivel, a critério da Concessionaria e mediante aprovagao prévia do Poder
Concedente, o reaproveitamento de parte da infraestrutura existente para operagao do
Trem do Sublrbio - tais como trilhos, dormentes, lastro de via (desde que nao
contaminado), sistemas de energia e outros - desde que a mesma esteja em condigoes de
utilizacdo e que nao implique no comprometimento da qualidade estabelecida para
operacao do VLT.

O reaproveitamento da infraestrutura existente cuja vida util se esgote até o término da
Concessao, importara, ainda, na obrigagao de substituicao da infraestrutura reaproveitada
por nova até o termino da vigéncia da Concessao, por conta e risco da Concessionaria.
Devera a Concessionaria submeter, juntamente com o pedido de aprovagao de
reaproveitamento da infraestrutura, plano de substituicao por novo durante a vigéncia da
Concessao.

SECAO 4 - OPERACAO DO VLT
11. REQUISITOS OPERACIONAIS
11.1. Consideracoes Gerais

Os requisitos operacionais relacionados neste documento representam as exigéncias
minimas de qualidade a serem cumpridas na operagao e nos demais servigos prestados
pela Concessionaria durante a vigéncia do contrato de Concessdao do VLT. A
Concessionaria devera se comprometer em cumprir estes requisitos, prestando servigos
com a qualidade adequada e a utilizar toda a sua experiéncia e empregar todos 0s recursos
tecnoldgicos necessarios para supera-los.

Devera ser elaborado pela Concessionaria o Plano de Operagao contendo as diretrizes
operacionais que serao adotadas pelo VLT durante o periodo de Concessao, quer em
situacoes de normalidade quer em situagbes de contingéncias, de acordo com as
caracteristicas técnicas, operacionais e construtivas dos sistemas, material rodante,
equipamentos e instalagoes que serao implantadas.

Durante a vigéncia do Contrato de Concessao, o Plano de Operagao devera ser revisado
periodicamente, objetivando adapta-lo a novos cenarios ambientais e/ou tecnologicos.
Caso seja necessario, por razdes excepcionais, operar temporariamente em desacordo
com a versdo vigente do Plano de Operagdo, a Concessionaria devera apresentar
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justificativas para tal fato ao Poder Concedente e, se necessario, elaborar diretrizes
especificas para serem adotadas nessas condigoes de operacao excepcional.

Durante todo o periodo de Operacao, a Concessionaria devera disponibilizar para o Poder
Concedente relatérios operacionais contendo informagoes com granularidade diaria,
incluindo minimamente os dados utilizados para apuragao dos Indicadores de
Desempenho, sempre que disponiveis, além de outras informagoes operacionais
solicitadas pelo Poder Concedente.

11.2. Prestacao do Servico

A Concessionaria desenvolvera seu Plano de Operagao de forma a assegurar ao Poder
Concedente que:

Os veiculos do VLT prestarao servigo de embarque e desembarque de passageiros
em todas as paradas que se encontrem em estado operacional. Nao devera ser
possivel o embarque e desembarque fora das paradas, em situagao de normalidade
operacional. Sera possivel que o servigco nao seja prestado quando da ocorréncia
dos motivos a seguir listados, que deverao ser claramente informados aos usuarios:

o Término ou interrupgao do servigo operacional;

o Ajustes na grade horaria ou estratégia operacional;
Falhas;

o Incidentes.
Os veiculos s6 poderao trafegar com todas as portas fechadas e realizar a operagao
de portas (abertura e/ou fechamento) quando parados;
O tempo em que o veiculo permanecer com portas abertas para embarque e
desembarque de passageiros nao sera inferior a 10 (dez) segundos e o tempo total
das paradas, incluidas as operagoes de abertura e fechamento das portas, nao sera
inferior a 15 (quinze) segundos. O tempo para embarque e desembarque dos
passageiros com o veiculo parado com as portas abertas sera medido entre a
abertura total das portas e o inicio da emissao dos sinais de aviso (sonoro e visual)
de fechamento das portas.
Os condutores cumprirdo e respeitardao a sinalizacao de transito, mantendo
velocidade compativel por trecho e distancia de seguranga entre os veiculos,
respeitando curvas, faixas de pedestres e cruzamentos.

(o]

Em ocorréncias que possam vir a comprometer a seguranga dos usuarios ou em situagoes
de falha técnica, a Concessionaria devera neutralizar as causas dos incidentes, podendo
para isso:

Liberar ou fechar os bloqueios de acesso das paradas

Interromper integral ou parcialmente a prestagao dos servigos

Realizar evacuacgoes de usuarios do VLT, desde que os conduza com seguranga
até a parada mais proxima
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Realizar reboque dos VLTs, com ou sem passageiros, desde que garantidas as
condicdes de seguranca do trafego, do acoplamento e do reboque

Prestar servicos em via singela, desde que garantidas as condigoes de seguranca
de circulagao do trafego.

Uso dos Titulos de Transporte

A Concessionaria se obriga a transportar os usuarios dentro dos seguintes principios e
consideragoes:

Nao havera venda de passagem no interior dos veiculos, devendo os usuarios que
desejem embarcar no VLT adquirir titulo de transporte nas bilheterias, maquinas de
autoatendimento das paradas ou outros postos regulamentados de venda;

Todo usuario portador de um titulo valido de transporte do VLT tem assegurado o
seu direito a viajar no VLT (incluindo gratuidades e descontos garantidos por lei);
Todos os usuarios que desejarem embarcar no VLT deverao utilizar seus titulos de
transporte nos bloqueios de acesso das paradas, independente do regime de
tarifacao utilizado (tarifa integral, integragao ou gratuidades);

Todo o usuario nao portador de titulo de transporte ou que nao tenha utilizado seu
titulo de transporte nos bloqueios de acesso e nao passivel de regularizagao de tal
situagao, no momento, devera ser convidado a retirar-se do veiculo ou da parada
por funcionarios da Concessiondria, podendo ser solicitado, se necessario, a
colaboragao de agentes operacionais da Concessionaria. O infrator ficara, ainda,
sujeito as penalidades legais cabiveis. A Concessionaria devera realizar programas
educativos junto aos usuarios e a populacao, com o objetivo de instruir sobre o VLT
e seu sistema de tarifacao;

Serao integralmente adotadas pelo VLT, todas as politicas e regulamentos
instituidos pelo poder Estadual referentes a integracao intermodal, vigentes nos
sistemas de transporte publico coletivo.

Caso ocorra uma situagao que venha a exigir que o veiculo em operagao seja evacuado,
os passageiros deverao ser informados e orientados sobre como proceder com seguranga.
Nestes casos a evacuagao do veiculo devera ser realizada preferencialmente em uma
parada.

A Concessionaria devera aplicar procedimentos que assegurem ao Poder Concedente e
aos usuarios afetados pela ndo conclusao da viagem que esses nao serao penalizados
financeiramente por este incidente. Os procedimentos a serem implantados deverao
possibilitar o ressarcimento dos usuarios através de crédito nos titulos de transporte
utilizados na viagem nao concluida e os créditos realizados deverao contemplar valores
equivalentes aos debitados anteriormente.
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11.4. Paradas

As paradas representam um primeiro contato do usuario com o VLT. Portanto, € necessario
que a Concessionaria mantenha as paradas considerando nao apenas o aspecto funcional
de acesso ao veiculo, mas também de experiéncia do usuario.

A Concessionaria devera investir no aspecto visual, na adequada inser¢ao no tecido
urbano, na adequacao paisagistica do entorno das paradas e nos equipamentos a
disposigdo dos usuarios.

Com o avanco da disseminagao do VLT como meio de transporte da populacao, as paradas
tenderao a se tornar nao somente pontos de acesso ao VLT, mas referéncias de
localizagao na cidade e locais onde se encontram servigos Uteis a comunidade em geral.

Por conseguinte, a Concessionaria podera promover:

* A implantagao no entorno das paradas de uma comunicagao visual que informe a
sua localizagao e oriente o0 acesso as mesmas;
e Ainstalacao de servigos de uso publico, como lixeiras, relégios, termometros, etc.

As paradas, no tocante ao aspecto operacional, deverao dispor, ainda, de um eficiente
sistema de informacoes ao usuario, incluindo:

* Painéis de mensagens fixas;:
¢ Painéis de mensagens variaveis.

Os paineis de mensagens fixas deverao conter, dentre outras, as seguintes informagoes:

e Nome da parada;

e Sentido de trafego;

* Tipos de bilhetes, tarifas e tipos e condigoes das gratuidades;

e Mapa das paradas do VLT;

e Mapa de localizagao da parada e principais pontos de interesse no seu entorno;

e Quadro de possibilidades de transferéncias no VLT e das integragoes intermodais
no seu entorno;

* Quadro com os intervalos previstos nos picos e vales (dias uteis e fim de semana);

e Qutras orientagoes a critério da Concessionaria.

Os painéis de mensagens variaveis deverao transmitir informacées do tipo:

e Hora;

e Temperatura;

¢ Tempo de espera previsto para os préximos veiculos;
¢ Mensagens educativas;

e (Campanhas institucionais de interesse publico;
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» Informagdes sobre eventuais atrasos e interrupgoes de trafego.

As paradas serdo dotadas de plataformas com a funcdo de permitir, de forma facil, segura
e confortavel, o acesso de todos os usuarios aos veiculos. A Concessionaria devera
projetar nas extremidades das paradas rampas que faciltem o acesso a mesma e
assegurar, mesmo nas piores condigoes que a via e o veiculo possam apresentar, que o
desnivel entre o piso da plataforma e o interior do veiculo atenda aos parametros de
acessibilidade universal, em acordo com norma da ABNT e que a distancia entre o veiculo
e a plataforma nao comprometa a seguranga da operagao.

As paradas deverao ser cobertas para proteger os usuarios de intempéries e da incidéncia
direta de raios solares, e deverao dispor de bancos e/ou equipamento de apoio destinados,
prioritariamente, a usuarios com necessidades especiais. Também devera haver bloqueios
para impedir o acesso de usuarios sem titulos de transporte.

A Concessionaria devera considerar a iluminagdo das paradas, nao apenas como uma
necessidade urbana, mas como um componente vital para a seguranc¢a dos usuarios e do
sistema VLT, ao longo de todo o periodo de operagao. A correta iluminacao das paradas
devera colaborar em muito para desestimular eventuais agoes de furto e vandalismo. A
iluminacao e/ou uma sinalizacao especifica também podera ser utilizada como mais um
recurso destinado a informar a populagao que um veiculo do VLT esta em movimento na
regiao da Parada.

A Concessionaria devera disponibilizar um profissional responsavel pelo funcionamento de
cada parada durante a operagao. Os agentes de parada deverdo orientar e auxiliar os
usuarios, alem de atuar em situagoes de emergéncia ou contingéncia para manter a
seguranca e normalidade da operacao.

O agente de parada devera ter como atribuicoes as seguintes atividades:

e Orientar que os usuarios mantenham desobstruidas as areas de circulagao

* Auxiliar a movimentagao dos usuarios que possuam dificuldade de locomogao

e Prestar informacdes aos usuarios

* Orientar o embarque e o desembarque, priorizando pessoas portadoras de
necessidades especiais, idosos, criangas acompanhadas e gestantes

e Agir para manter niveis de conforto, atuando em casos de tumulto durante o
embarque e o desembarque

e Agir para evitar a circulagao de usuarios ou pessoal nao autorizado fora das faixas
de pedestres e outras areas que oferecam risco

* Remover obstrugdes que impegam a movimentagao normal do VLT.
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11.5. Limpeza

A atividade de limpeza é um dos pontos mais sensiveis e impactantes na percepgao de
qualidade de um sistema de transporte publico.

A Concessionaria devera adotar uma sistematica de limpeza, higienizagao e sanitizagao
de suas instalacoes operacionais (incluindo paradas e Patio de Manutencéo) e veiculos
interna e externamente.

Devera ser dada, ainda, énfase especial as paradas pelo fato de serem locais de grande
visibilidade para a populacao do seu entorno e com grande trafego de passageiros.

A limpeza exterior dos veiculos e a limpeza interna manual deverao ser executadas,
preferencialmente, em uma via que permita a recuperagao das aguas de lavagem.

Devera haver tratamento adequado para residuos nocivos ao meio ambiente, que devera
seguir as normas e regras previstas na legislagao ambiental.

A Concessionaria devera estabelecer mecanismos de intervengao rapida que possam
atuar para corrigir problemas, ocasionados pelos usuarios e/ou por eventos climaticos, que
ocorram durante os horarios de circulagao, fazendo prevalecer a percepgao de limpeza e
organizacao.

11.6. Comunicacao Visual

A Concessionaria devera elaborar um projeto de comunicacao visual, que incluira os
padroes visuais a serem implantados nos VLTs, paradas e nas instalacbes da
Concessionaria e utilizados nos materiais e portais de comunicacao da Concessionaria. A
proposta de comunicagao visual da Concessionaria devera ser submetida ao Poder
Concedente para avaliacao e aprovagao.

O padrao visual externo dos VLTs deve ser adequado ao ambiente local, em harmonia a
orla e a regiao do Suburbio ferroviario. Deverao ser incluidos minimamente:

* Nome e logotipos da Concessionaria e do Governo do Estado da Bahia
* Indicacao do destino do VLT

¢ Indicacao do numero do carro

* Indicagao luminosa de abertura das portas

A comunicagao visual interna dos veiculos devera ser voltada para orientar os passageiros
na utilizacao do VLT, utilizando placas, adesivos e painéis. Os itens de comunicagao visual
deverdo incluir minimamente as seguintes informagoes:

e |ndicacbes para uso das portas
e Indicag¢ao luminosa de abertura e fechamento de portas
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e Indicagao de direcao de entrada e saida

e Indicagao do destino do trem

e |ndicacao do mapa de paradas

« Indicacao da localizagao e instrugoes para uso dos extintores de incéndio
¢ Indicacao de abertura das portas de emergéncia

* Indicagao de alertas e regras de uso do VLT

e |Instrugoes para situacoes de emergéncia

¢ |ndicagao da existéncia de camaras de segurancga

e Indicacao do numero do carro

11.7. Exploracao de Publicidade

O Poder Concedente autorizara a Concessiondria a explorar, para fins publicitarios, locais
nas paradas, interior e exterior dos veiculos.

A veiculagao devera obedecer as normas que regulam o setor em termos de ética, sendo
que o bom senso devera limitar o quantitativo de pecas expostas visando nao contribuir
com a poluicao visual urbana. Para tanto, deverao ser obedecidas as limitacoes do contrato
de Concessao.

11.8. Recursos Humanos

Os recursos humanos, proprios ou terceirizados, sdao a imagem personificada da
Concessionaria e deverao, portanto, estar a altura do desafio que irao enfrentar.

Todos os empregados da Concessiondria ou de empresas terceirizadas que lhe prestem
servigos deverao obrigatoriamente estar habilitados e capacitados tecnicamente para o
desempenho de suas atividades.

O Plano de Operacgao a ser apresentado pela Concessiondria devera conter a politica que
pretende aplicar na capacitagao dos recursos humanos que utilizara.

O comportamento dos empregados e subcontratados da Concessionaria devera ser
educado, digno e cortés, em todo o contato com o publico e colegas de trabalho. Deverao
ser priorizados os aspectos de sociabilidade e de servir o publico com presteza, de maneira
gentil, educada e eficiente. Nao serao admitidos os seguintes comportamentos:

e Fumar no interior dos veiculos

e Acionar a buzina ou qualquer outro equipamento desnecessariamente

e Ulilizar capas, sobre os bancos do motorista e cortina de anteparo

* Conversar desnecessariamente com 0s usuarios

e Usar girias e linguagem inadequada durante o cumprimento de suas fungoes

e Permitir qualquer tipo de comeércio, propaganda irregular ou mendicancia no interior
dos trens

e Entrar em servigo alcoolizado, ou ingerir bebidas alcoolicas durante o expediente
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o Utilizar aparelhos de reprodugao de audio pessoal (como mp3 players, aparelhos
celulares, etc.)

Os empregados da Concessionaria, quando em servigo, deverao estar uniformizados e
portando, de forma visivel, seus crachas ou pegas especificas de identificagao.

Os funcionarios da Concessionaria deverdo receber os equipamentos de protecao
individual (EPI) e de protecao coletiva (EPC) adequados a realizacao das suas atividades.
A Concessionaria também sera responsavel por treinar estes profissionais no modo de
utilizar esses equipamentos e por exigir a sua correta utilizagao.

Os crachas ou cartoes de identificagao dos profissionais da Concessionaria ou
subcontratada deverao apresentar minimamente as seguintes informacoes:

e Nome da empresa

e Nome completo do empregado

* Fungao do empregado

e Foto colorida recente do empregado
e Numero de registro na empresa

¢ Telefone da empresa

Para efeitos legais, o Poder Concedente nao fara distingao entre os empregados da
Concessionaria e os das empresas subcontratadas como prestadoras de servigos.

11.9. Centro de Controle Operacional — CCO

O Centro de Controle Operacional devera funcionar durante toda a operagao do VLT,
incluindo atividades internas, nao voltadas ao publico, como estacionamento e manobra
das composicoes. Os controladores deverao dispor de todos os equipamentos e mobiliarios
necessarios para a execucao das atividades de controle e monitoramento da operacao do
VLT, em toda a sua amplitude. Deverao ser disponibilizadas estagdoes de trabalho
dedicadas para essa funcao. Os equipamentos de controle e regulagao deverao funcionar
em redundancia para casos de ocorréncia de problemas técnicos ou qualquer interrup¢ao
no funcionamento dos equipamentos.

Os controladores deverao supervisionar a operagao através de equipamentos de video,
que disponibilizarao minimamente imagens das seguintes areas:

e Paradas

e Entradas e saidas do Patio de Manutencao
¢ Vias de estacionamento

e Cruzamentos viarios

Toda operagao do Sistema VLT sera controlada a partir do comando centralizado no Centro
de Controle Operacional - CCO. Assim, o CCO devera ser projetado de forma a suportar a
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e Informar equipes operacionais ou de manutengdo sobre ocorréncias e
anormalidades em tempo real

11.10.Patio de Manutencgao

O Patio de Manutencgao devera comportar o pessoal de manutencao da Concessionaria,
incluindo equipe prépria ou terceirizada. Servicos especificos poderao ser realizados em
outros locais, conforme necessidade.

A operacao do Patio de Manutengao devera seguir a legislagao vigente e os critérios de
seguranca apresentados nos demais item deste documento, garantindo a prevengao de
riscos aos profissionais alocados na Manutengao do VLT.

11.11.Regulamentos Operacionais

A Concessionaria devera submeter a apreciagao do Poder Concedente, instrumento que
defina as atitudes comportamentais que se espera, ndo apenas da parte dos usuarios do
sistema, mas também dos cidadaos em geral, especialmente da parcela que interage
diretamente com o VLT, conscientizando-os da importancia de suas agdes na qualidade
do servico a ser prestado. Este instrumento devera ser parte integrante do Plano
Operacional.

O regulamento devera evidenciar as consequéncias que o comportamento social
inadequado gerara na operagao do VLT e os inconvenientes que o mesmo podera gerar
aos usuarios do servigco, na populagao em geral e na mobilidade na regiao.

O usuario devera ser conscientizado, de que, em Uultima instancia, o seu conforto e
seguranca serao afetados quando:

e Funcionarios da Concessionaria sejam impedidos de realizar suas fungdes
operacionais ou ocorrerem danos ou uso indevido dos equipamentos instalados nos
veiculos, nos locais de embarque/desembarque e/ou nas instalagoes do VLT;

e Forem transportados nos veiculos objetos ou substancias que possam
ocasionalmente ameacgar a integridade fisica dos usuarios ou diminuir sua
comodidade;

e Os usuarios se comportarem de forma inconveniente em termos sociais,
incomodando os demais com suas atitudes, atos e acoes:

e (s usuarios praticarem atos e/ou acoes associadas a convicg¢ao politica ou
religiosa;

* Forem desrespeitadas as orientacoes ou diretrizes legais de qualquer instancia da
administracao publica ou da Concessionaria.

O regulamento a ser apresentado pela Concessionaria devera também abordar atitudes do
publico nao usuario que podera interagir com o VLT como pedestre ou condutor de veiculo
nas vias do entorno do sistema.
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A introducao da tecnologia VLT levara os cidadaos ao habito de conviver com veiculos,
nos quais nao se podera embarcar/desembarcar em qualquer ponto do percurso, que nao
podem desviar de obstaculos que invadam sua area de movimentacao e que, devido a
suas dimensoes e peso, nao reagem instantaneamente aos comandos dos operadores.

Assim o regulamento devera conscientizar o publico em geral de que:

* (O espaco necessario para a circulacao do VLT nao € apenas o ocupado pelos
trilhos, mas sim por uma area que excede essa faixa e que sera materializada no
pavimento, seja por pintura, mureta, tachoes ou outro meio de segregacao;

e Pedestres ou veiculos que invadam a area de movimentagao do VLT,
desrespeitando a sinalizagao (luminosa, sonora ou fisica) quando esta for ativada,
colocam em risco nao so a sua integridade fisica, mas também a dos passageiros
do VLT;

* Que a colocagao de oleo, pedras ou outros objetos nos trilhos ou nos aparelhos de
via sera prejudicial a circulacao do VLT e podera provocar acidentes graves;

e Que quando sdo danificados fios elétricos, sinais ou outros equipamentos
instalados ao longo da via, destinados a controlar a circulagdo do VLT, sera
interrompido o fluxo das informagoes que protegem sua circulagdo, e podera
provocar a imediata interrupcao do trecho afetado como medida extrema para
impedir a ocorréncia de acidentes.

Além da disponibilizagao das regras de utilizacao, a Concessionaria devera tomar as
providéncias para garantir a seguranca e o conforto de seus usuarios, atuando para instruir
ou mesmo evitar a entrada de pessoas que apresentem comportamentos que prejudiquem
os demais usuarios do VLT, incluindo:

e Pessoas alcoolizadas ou sob o efeito de drogas;

e Pessoas inconvenientemente trajadas;

e Portadoras de armas de fogo, ou armas brancas (exceto militares, policiais ou
pessoas com licenca apropriada);

¢ Pessoas que acionem ou utilizem indevidamente os equipamentos do VLT;

e Pessoas que joguem lixo ou residuos em lugar inapropriado.

11.12.Canais de Relacionamento

A Concessionaria realizara suas atividades operacionais buscando atingir e, sempre que
possivel, superar as metas e os indices de desempenho e qualidade em conformidade com
Anexo 6 — Sistema de Avaliacao de Desempenho ou outros que venham a ser negociados.

A Concessionaria devera oferecer aos usuarios condicoes de se expressarem e
interagirem com a mesma, independente da formalidade das pesquisas de opiniao, como
forma rapida e eficiente de avaliar e corrigir rapidamente desvios que possam estar
ocorrendo nas metas estabelecidas.
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Devera ser disponibilizado pela Concessionaria um servigo que assegure a devolugao dos
objetos perdidos pelos usuarios e que tenham sido achados no VLT. Este sera um
procedimento importante para o relacionamento dos usuarios com a Concessionaria.

Assim, a Concessionaria devera implantar canais de relacionamento com os usuarios, e
manter, em local visivel, nos veiculos e nas paradas, informagdes sobre como tais servicos
podem ser acessados, e também informagbes sobre os canais de relacionamento
disponibilizados com a mesma finalidade pelo Poder Concedente.

11.13.Central de Achados e perdidos

Devera ser implementado pela Concessionaria um servigo com o objetivo de recuperar
objetos perdidos pelos usuarios. Devera ser disponibilizada uma Central de Achados e
Perdidos em local de facil acesso aos usuarios para prestacao desses servicos.

Os objetos deverao ser enviados a Central de Achados e Perdidos em até 24 horas apos
a sua localizagao pelos funcionarios da Concessionaria e la deverao ser armazenados por
até 60 dias, com excecgao de objetos pereciveis ou que oferecam risco ao publico e ao
pessoal da operacdo. Apos este periodo os objetos serdo tratados conforme
procedimentos especificos de acordo com sua natureza. Documentos armazenados na
Central de Achados e Perdidos que nao forem resgatados nesse prazo serao enviados aos
respectivos orgaos emissores, se possivel.

12. PARAMETROS OPERACIONAIS

12.1. Horario de funcionamento

O sistema VLT devera operar todos os dias do ano, das 05:00 as 00:00 horas.
12.2. Carrossel

Buscando atender a demanda projetada de passageiros foram definidos, nos termos do
disposto no Anexo 8, trés carrosséis para a Operacao do VLT:

Carrossel 1 — Trecho entre as paradas do Comércio até Illha de Sao Joao
Carrossel 2 — Trecho entre as paradas do Comércio até Periperi
Carrossel 3 — Trecho entre as paradas do Comércio até Plataforma
12.3. Intervalo entre veiculos (headway)

O usuario dos sistemas de transporte publico deseja que seja respeitado o seu direito de
ser transportado, com conforto, seguranga e regularidade. Assim os intervalos entre
veiculos deverao ser respeitados, de forma a viabilizar as taxas de ocupagao
especificadas.
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Na fase de Operagao Plena a Concessionaria devera cumprir os seguintes intervalos entre
os trens:

e Trecho Comércio — llha de Sao Joao (carrossel 1): 20 minutos
e Trecho Comércio — Periperi (carrossel 2): 20 minutos
e Trecho Comércio — Plataforma (carrossel 3): 10 minutos

12.4. Taxa de ocupacao

A taxa de ocupacao (passageiros em pé/m’) € um dos parametros mais facilmente
perceptiveis pelo usuario dos sistemas de transporte publico e, por isso, sera um dos
requisitos mais importantes para garantir a satisfacao dos usuarios do VLT. Por esse
motivo, a Concessionaria devera planejar sua operacao para garantir a taxa maxima de
ocupacao de 6 (seis) passageiros em pé/m?, podendo chegar a 10 (dez) passageiros em
pé/m?, em circunstancias excepcionais, limitada a até 15% (quinze por cento) do horario
de funcionamento/dia do VLT. Esta taxa devera ser rigorosamente administrada e, sempre
que possivel, gradualmente reduzida pela Concessionaria como sistematica de melhoria
continua da qualidade dos servicos.

12.5. Reserva operacional

A Concessionaria deve prever uma reserva operacional de veiculos do VLT para atender
eventuais necessidades da operagcao e possibilitar a realizagao das manutengoes
programadas.

Como referencial o Poder Concedente recomenda, no minimo, que essa reserva seja igual
a 10% (dez por cento) do total da frota. A Concessionaria podera, a seu exclusivo critério,
aumentar o quantitativo de veiculos destinados a reserva operacional.

Os veiculos da reserva operacional poderao ser utilizados, a critério da Concessionaria,
observado seu Plano de Operagao, excepcionalmente, nas horas-pico, para atendimento
dos usuarios nos trechos mais carregados do VLT.

12.6. Operacoes especiais e interrupcao

A Concessionaria devera considerar em seu Plano de Operagao a possibilidade de
alteragdes nos horarios de operagao, headways, carrosséis ou utilizacao de regimes
especiais, que serdo previamente definidos junto ao Poder Concedente. Os regimes
especiais serao definidos de acordo com a realizagao de eventos realizados na cidade ou
outros acontecimentos, que poderao demandar intervalos especificamente ajustados para
atender demandas excepcionais ou interrupgoes de servicos.

Durante a vigéncia do Contrato de Concesséao outras alteragoes ou operagoes especiais
também poderdo ser previamente acordadas entre o Poder Concedente e a
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Concessionaria, em fungao da adaptagdo do usuario ao novo sistema de transporte e as
readequacoes ou modificagoes na utilizagao do espago urbano por onde circulara o VLT.

A Concessionaria devera igualmente considerar que na regiao servida pelo VLT podera
ocorrer, em funcao de festividades proprias ou eventos locais, o fechamento de vias. O
fechamento ou as restricoes de circulacao associados a interrupgoes eventuais nao
programadas deverdo ser previamente analisadas e acordadas entre a Concessionaria e
o Poder Concedente. O Plano de Operagao do VLT devera prever estratégias e recursos
que permitam minimizar possiveis impactos dessas ocorréncias sobre a malha, bem como
operagoes de forma diferenciada em fungao de grandes eventos e festividades.

Acoes de restabelecimento operacional deverao ser realizadas com o menor impacto
possivel na circulacao e nas atividades normais da regiao da ocorréncia, devendo o
sistema prever, em seu projeto, redundancias que minimizem as consequéncias de tais
eventos.

13. REQUISITOS DE MANUTENCAO

Apés o inicio da operagao comercial e durante todo o periodo de Concessao, a manutengao
dos sistemas, instalacdes e equipamentos que comporao o sistema VLT sera de
responsabilidade exclusiva da Concessionaria.

A Concessionaria, durante o periodo de Concessao, devera estar estruturada para
executar diretamente, ou através de terceiros, as manutencoes preventivas e corretivas
das edificacoes, instalacoes, sistemas, material rodante (veiculos) e equipamentos do VLT,
devendo implantar um programa de manutengao preventiva baseado em inspecoes,
monitoramentos, revisdes e intervencoes programadas.

13.1. Engenharia de manutencao

A Concessionaria devera criar e manter durante todo o periodo de Concessao, uma
unidade técnica integrada por engenheiros e técnicos, com comprovada experiéncia em
manutencao. Esta unidade sera responsavel por desenvolver e aperfeigoar os servicos de
manutencdo das instalacoes, do material rodante, dos equipamentos e sistemas fixos
visando assegurar os indices de confiabilidade, disponibilidade, mantenabilidade e
seguranga especificados.

A engenharia de manutencao devera desenvolver procedimentos, programagoes, rotinas
e roteiros de manutencdo preventiva, com base nas recomendacdes dos projetistas /
fabricantes / construtores envolvidos, nas praticas adotadas em outros sistemas de VLT ou
metro-ferroviario e na experiéncia acumulada por seus técnicos.
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Essa unidade devera igualmente atuar nas atividades de gestao de garantias, analise de
problemas técnicos e auditorias da qualidade, bem como propor aos fornecedores de
sistemas/equipamentos importados, um programa de nacionalizagdao de seus
componentes/sobressalentes.

Os procedimentos, programacgoes e rotinas implantadas deverédo, durante todo o periodo
da Concessao, ser avaliados e atualizados num processo de melhoria continua, de forma
a aumentar a confiabilidade e disponibilidade dos equipamentos e a eficiéncia dos servigos
prestados aos usuarios.

13.2. Documentacéao técnica

A Concessionaria devera criar e manter um arquivo técnico contendo a documentagao
entreqgue pelos fornecedores / fabricantes do material rodante e dos
fabricantes/instaladores dos demais sistemas, instalagées e equipamentos. Com base
nesses documentos, na experiéncia de seus técnicos e em dados obtidos com operadores
de sistemas equivalentes ja em servico, a engenharia de manutengao produzira
documentacgao especifica para o trabalho das equipes de operagao e de manutencgao de
campo e das oficinas.

Toda a documentacio recebida ou desenvolvida internamente devera ser tecnicamente
confiavel, corretamente preservada, estar a disposicao dos agentes executores e ser
permanentemente atualizada com base na retroalimentacao dos resultados obtidos. Esse
arquivo sera a base documental técnica sobre a qual se realizarao as manutengoes
(orogramadas e de restabelecimento) do material rodante, das instalacées e dos
equipamentos fixos que constituirao o sistema VLT.

13.3. Programacao de Manutencao

Os objetivos basicos das programagdes de manutengao deverdo ser a seguranga, a
confiabilidade e a disponibilidade dos sistemas, material rodante, equipamentos e das
instalacées fixas.

Os servicos de manutencéo corretiva deverdao se constituir em intervengées eventuais,
cabendo a Concessionaria buscar minimizar sua ocorréncia.

A Concessionaria devera elaborar seu manual de manutengao e operacéo, que devera ser
encaminhado ao Poder Concedente.

A Concessionaria, a partir da operagao da Concessao, devera encaminhar, ao Poder
Concedente, relatérios periédicos de manutencdo que contemple todas as agbes de
manutengao preventivas e corretivas, realizadas no mesmo.
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O Poder Concedente podera realizar verificagoes, a seu exclusivo critério, para inspecionar
os sistemas, o material rodante, os equipamentos e as instalagoes fixas, bem como
acompanhar as agoes de manutengao preventivas e/ou corretivas.

As manutengbes programadas para as areas de acesso ao publico ou que tornarem
indisponiveis equipamentos necessarios a prestacao do servigo de transporte deverao ser
executadas apos o encerramento da operacdo comercial. As manutengoes corretivas
emergenciais deverdo ser executadas assim que possivel, para minimizar os efeitos na
operacao comercial do VLT.

13.3.1. Via Permanente

As inspecgoes da Via Permanente deverao ser realizadas em frequéncia que possibilite a
deteccao dos problemas existentes na via, incluindo minimamente os problemas referentes
a geometria, trilhos, fixagoes e soldas, assim como os dispositivos de drenagem do leito
ferroviario.

Os aparelhos de mudanca de via (AMV), por sua vez, deverao ser mantidos e
inspecionados com especial atengao, pela grande necessidade de observacao para
manutengdo. Com base nas inspegoes realizadas na via, a Concessionaria devera
programar suas a¢oes de manutencao.

13.3.2. Estruturas e edificagoes

Para a manutengao de estruturas e edificagoes, a Concessionaria devera realizar as
seguintes atividades:

e Obter todas as licencas necessarias

e Solicitar autorizagao formal do Poder Concedente, apresentando minimamente
projeto, plano de execucao, impactos na operacgao diaria, cronograma de execucao
e especificagoes dos materiais e servigos

e Garantir a qualidade dos materiais e equipamentos utilizados

e Segquir as normas técnicas e regulamentos pertinentes

* Notificar o Poder Concedente sobre a conclusao das obras de manutencao

* Realizar vistorias das obras finalizadas junto ao Poder Concedente

* Solicitar Termo de Recebimento das Obras/Reformas ao Poder Concedente

A aprovagao dos servicos e emissao do Termo de Recebimento pelo Poder Concedente

nao implica qualquer responsabilidade a este, tampouco exime a Concessionaria de suas
obrigacoes.

13.4. Diretrizes de Seguranca

Qualquer intervencao de manutencao ao longo da rede operacional sé podera ser realizada
em conformidade com os procedimentos operacionais que deverao levar em consideragao
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nao prejudicar a operagdo do VLT ou colocar em risco a seguranga dos usuarios do VLT,
da coletividade em geral e dos funcionarios da Concessionaria.

Caso sejam necessarias intervengoes de manutencdo na via, a Concessionaria devera
atentar-se a interdigéo e sinalizacao dos locais de atuagdo, para que nao haja riscos aos
usuarios, empregados da Concessionaria e pedestres, assim como nao haja prejuizo para
a circulacao de veiculos na regiao.

Devera fazer ser previsto nos procedimentos de manutengao preventiva que, apés o
término dos servicos, seja realizada a limpeza dos equipamentos, vias, tuneis, passagens
subterraneas, oficinas, patios, subestacoes retificadoras ou de qualquer outro local onde
tenha sido realizada.

Devera haver nos procedimentos da Concessionaria especial atencao ao recolhimento e
destinacao do lixo, sucatas, lubrificantes, solventes e outros produtos e subprodutos afins,
com o objetivo de que estes nao causem danos ambientais, em estrita obediéncia a
legislagao, as normas e regulamentos aplicaveis.

13.5. Gerenciamento da Manutencao

A Concessionaria devera implantar, até o término do primeiro ano apos o inicio da operagao
comercial, um sistema informatizado de gestao de manutencao - SIGMA, onde todas as
atividades preventivas e corretivas deverao ser registradas em banco de dados. O SIGMA
devera permitir consulta, a qualquer momento, das informagoes armazenadas e devera ser
constituido no histérico dos ativos concedidos ou incorporados ao VLT, ao longo do periodo
de Concessao.

Deverao ser inseridas no SIGMA todas as programagoes de manutengao preventiva e/ou
corretiva, incluindo as inspecoes, os monitoramentos, as revisoes e as intervengoes
preventivas e/ou corretivas, com data de execugdo, quilometragem e/ou tempo de
operagao, quando for o caso, e as demais informagoes que permitam a sua rastreabilidade
e pesquisa.

13.6. Gestao de Suprimentos

A Concessionaria devera implantar, até o término do primeiro ano apos o inicio da operacao
comercial, um sistema informatizado de gestao de suprimentos.

13.7. Gestao de Falhas

A Concessionaria devera implantar a partir do inicio da operagao comercial, mesmo de
forma parcial, uma sistematica de abertura e fechamento de falhas, com critérios de
prioridade de atendimento comuns as areas de operagao e manutengao. Essa sistematica,
posteriormente, sera parte integrante do sistema de gestao da manutengao - SIGMA.
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13.8. Definicoes Basicas de Manutencao

A Concessionaria devera considerar as seguintes definicdes basicas, para execu¢ao dos
servigos de manutencgao:

e Niveis de Manutengéo Corretivas - as ocorréncias de manutengoes corretivas serao
classificadas em 3 (trés) niveis:

o Nivel 1 — Emergéncia: é toda e qualquer ocorréncia que provoque
interferéncia na operagao comercial e que provoque a retirada de circulagao
de equipamento, sistema e/ou material rodante (veiculo) defeituoso e que
prejudique a operacao comercial, exigindo o atendimento imediato da
equipe de manutengao visando restabelecer a sua operacionalidade;

> Nivel 2 — Urgéncia: é toda e qualquer ocorréncia que provoque interferéncia
na operacao comercial e restricoes na utilizacao de equipamento, sistema
e/ou material rodante (veiculo), mas que ndo impeca que O
sistema/equipamento em falha permanega em operacao comercial de forma
degradada, porém absolutamente segura e que nao prejudique a imagem
da Concessionaria perante a opiniao publica, até que a manutengao possa
intervir, o que devera ocorrer no mais curto prazo de tempo possivel;

o Nivel 3 — Programada: é toda e qualquer ocorréncia que provoque
interferéncia na operagao comercial e imponha restrigoes a operagao do
equipamento, sistema ou material rodante defeituoso, mas que possa ter
seu reparo realizado pela manutencao em horario em que haja
disponibilidade ou cuja intervengao possa ser postergada para ser realizada
junto com a préoxima manutencdo preventiva programada, porém,
permitindo uma operagao absolutamente segura e que nao prejudique a
imagem da Concessionaria perante a opiniao publica;

e Atividade Programada de Manutencao: € toda e qualquer atividade de
manutengao preventiva e/ou corretiva programada contida em um plano de
manutengao;

* Plano de Manutencao: é o detalhamento dos servicos a serem executados
durante um programa de manutencdo preventiva e/ou corretiva programada
para garantir o desempenho, a disponibilidade e a seguranga especificados
para os equipamentos, sistemas ou material rodante do VLT.

Um veiculo sera considerado disponivel caso nao possua nenhuma ocorréncia do Nivel 1
— Emergéncia aberta que impega sua movimentagao segura, e que nao gere interferéncias
na circulacao dos demais veiculos, prejuizo a seguranca ou ao conforto do usuario e que
nao afete a imagem da Concessionaria perante a opinido publica.

O veiculo sera considerado indisponivel caso apresente qualquer uma das falhas abaixo
listadas:

e Permita a abertura das portas com o veiculo em movimento;
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* Permita a abertura das portas indevidamente ou do lado oposto ao comandado;

e Apresente uma ou mais folhas de porta que nao possa ser travada na posicao
fechada;

* Tenha uma ou mais portas sem sinalizagao luminosa e/ou sonora de fechamento
iminente;

¢ Apresente falha de funcionamento no controle de velocidade;

* Apresente controles inoperantes;

* Apresente instrumentos essenciais inoperantes;

¢ Apresente cheiro de queimado ou sinais de fogo ou fumaca;

* Apresente anormalidades que impegam o acesso aos controles do veiculo;

e Apresente vidros quebrados nas portas ou janelas;

¢ Apresente para-brisa quebrado ou limpador de para-brisa inoperante;

* Apresente equipamento de Aviso ao Publico inoperante;

e Apresente equipamento de comunicacao inoperante;

e Apresente falhas nos dispositivos de engate que impegam o acoplamento e
desacoplamento;

» Apresente falha na aplicagao e/ou na remogao de qualquer um dos sistemas de
freio;

e Apresente falha de suprimento elétrico;

e Apresente um compressor inoperante ou que tenha vazamento de ar sob a caixa;

e Tenha mais de duas luminarias de emergéncia apagadas;

e Apresente anormalidades no sistema de tragao, tais como baixa propulsao, trancos
na frenagem ou na aceleragao;

e Apresente trepidagoes e ruidos anormais;

e Apresente sistema de ar condicionado inoperante;

¢ Apresente falta de mais de um extintor de incéndio, ou contenha mais de um extintor
de incéndio descarregado, inoperante ou fora do periodo de validade;

e Apresente pichagao interna ou externa com contetido inconveniente, insultuoso ou
constrangedor;

e Apresente bancos, painéis de acabamento ou pega maos danificados;

e Tenha mais de 10% (dez por cento) da area com piso danificado ou solto,
oferecendo risco de acidente aos usuarios;

* Apresente saliéncias ou falhas de acabamento que oferegam risco de acidente aos
usuarios;

* Apresente falha em qualquer um dos equipamentos de alerta, tais como: luzes
frontais e traseiras, buzina e/ou outro recurso sonoro, destinados a avisar aos
pedestres e veiculos que estiverem utilizando a mesma faixa de rolamento, da
aproximacao ou da circulagao do VLT;

» Apresente falhas no circuito de CFTV, destinado ao auxilio & condugao do veiculo.

Uma parada sera considerada disponivel quando nao apresentar ocorréncias de Nivel 1 -
Emergéncia, que impecam a utilizagao pelos usuarios, ndo permitindo o embarque ou
desembarque de forma segura. Todos os sistemas, equipamentos e instalacoes das
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paradas deveréo oferecer condigoes técnicas e de seguranga minimas de funcionamento,
e n3o deverio apresentar quaisquer irregularidades que afetem a imagem da
Concessionaria.

Uma parada sera considerada indisponivel, caso apresente qualquer uma das condigées
abaixo:

e Tenha mais de 20% (vinte por cento) das areas de circulagdo de usuarios sem
iluminagao ou apresentando irregularidades que ponham em risco a seguranga dos
mesmos;

e Tenha equipamentos obrigatorios para uso dos portadores de necessidades
especiais fora de operagao.

14. ATIVIDADES DE SUPORTE A OPERACAO
14.1. Avaliagdo do Desempenho

Devera ser prevista, conforme estabelecido em contrato, a atuagdo de consultoria
especializada, designada “Verificador Independente”, a ser contratada pela
Concessionaria, com validagao pelo Poder Concedente, para os trabalhos de Avaliagao do
Desempenho da Concessionaria, nos termos do contrato.

Sera responsabilidade da Concessionaria prover todas as informagdes sobre a operagio,
manutengdo ou outros aspectos do VLT que sejam necessarias para Avaliagao do
Desempenho pelo Verificador Independente.

Os indicadores de desempenho da Concessao estdo definidos no Anexo 6 — Sistema de
Avaliagao de Desempenho.

15. DAS CONDIGOES ESPECIAIS DE OPERAGAO

Considerando que a Operagao do VLT se dara de forma faseada, distribuida em 02 (dois)
Marcos Operacionais, foram estabelecidas condigbes especificas para a operagéo parcial
do VLT, consoante descrito nos subitens 15.1 e 15.2.

Todas as condigbes estabelecidas acima foram fixadas a luz da Operagao Plena do VLT,
as quais serao parcialmente reconfiguradas com base no disposto nos subitens 15.1 e
15.2, sendo consideradas integralmente aplicaveis nas fases de operagao parcial do VLT
todas as demais condicionantes que nao foram expressamente alteradas abaixo.
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15.1. Operagao do Marco 1

O Marco Operacional 1 consiste na Operagao do VLT no trecho compreendido entre as
Paradas do Comércio e Baixa do Fiscal, sendo esse o primeiro trecho a ser operado pela
Concessionaria.

O headway nesta fase sera de 20 (vinte) minutos e a Operagao se dara entre as 8h30min
e as 16h30min. Nesta fase nao sera aplicado o Sistema de Avaliacao de Desempenho
estabelecido no Anexo 6 — Sistema de Avaliagao de Desempenho.

Durante esta fase a operacdo se dara de forma assistida, de modo que nao havera
cobranca de tarifa publica dos usuarios do VLT, os quais ingressarao gratuitamente no
VLT, devendo ser apenas contabilizados para fins estatisticos. Portanto, neste periodo, as
receitas da concessionaria decorrerao do recebimento das contraprestacoes publicas e
das receitas acessorias. Como nao havera cobranga de tarifa, os sistemas de bilhetagem,
comercializagao e liquidagao sao prescindiveis nesta fase.

Nesta fase, o VLT podera funcionar com sistemas e CCO operando parcialmente e com o
Patio de Manutencao parcialmente implantado, desde que salvaguardados requisitos de
seguranca e conforto minimos. Também nao incidirdao nesta fase os mecanismos de
distribui¢do dos riscos do sistema de liquidagao e de demanda disciplinados no Contrato.

Para esta fase serao adquiridos Materiais Rodantes com base nas quantidades indicadas
no Anexo 8, e cujas caracteristicas podem ser distintas das especificadas neste Anexo e
no Anexo 4.

Devera ser apresentado com, pelo menos, 60 (sessenta) dias de antecedéncia do inicio da
Operagao, Plano de Operagao pela Concessionaria especifico para esta fase, o qual sera
submetido a aprovacao pelo Poder Concedente.

Caso a Concessionaria proponha iniciar a operacao do VLT em outro trecho, e seja
aprovada pelo Poder Concedente, todas as condigoes aqui estabelecidas deverao ser
igualmente cumpridas.

15.2. Operacao do Marco 2

O Marco Operacional 2 consiste na Operagao do VLT no trecho compreendido entre as
Paradas Comércio e llha de Sao Joao. As condicdes operacionais aqui estabelecidas
perdurardo até o final da Concessao, sendo exigivel o atendimento integral a todos os
requisitos estabelecidos nos itens 1 a 14 deste Anexo.

Nesta fase a operacao sera comercial, de modo que havera cobranca de tarifa publica dos
usuarios do VLT. Portanto, nesta fase, as receitas da concessionaria decorrerao do
recebimento das receitas tarifarias, das contraprestagoes publicas e das receitas
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acessorias. Desta forma, deverdao estar implantados pela Concessionaria e em plenas
condicdes de operacao os sistemas de bilhetagem, comercializagao e liquidagao.

Neste periodo incidirda o mecanismo de distribuicao do risco do sistema de liquidagao, e
também o de demanda, sendo aplicado o Sistema de Avaliagdo de Desempenho
estabelecido no Anexo 6 — Sistema de Avaliacao de Desempenho.

Para esta fase serao adquiridos Materiais Rodantes com base nas quantidades indicadas
no Anexo 8, e cujas caracteristicas devem atender as especificagbes minimas
estabelecidas neste Anexo e no Anexo 4.

Devera ser apresentado com, pelo menos, 60 (sessenta) dias de antecedéncia do inicio da
Operacao, o Plano de Operagao pela Concessionaria, o qual sera submetido a aprovagao
pelo Poder Concedente.
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1 APRESENTACAO

Descreve-se a seguir a metodologia a ser utilizada, pelo Poder Concedente, para a
Avaliacdo do Desempenho da Concessionaria no cumprimento do Contrato de Concessao,
por meio da aferi¢do de indicadores de desempenho.

Aqui também é definido o desconto incidente sobre a Contraprestacdo da Concessionaria
em funcao de seu desempenho, em caso de desempenho inferior as metas estabelecidas.

Dessa maneira, a incidéncia da Nota de Desempenho sobre a Contraprestacdo Mensal, ira
gerar uma Contraprestagao Efetiva, cujo valor sera igual ou inferior a Contraprestacao
Mensal, dependendo do indicador obtido.

2 FUNDAMENTAGAO E DESCRIGAO DO PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO

A Avaliacao do Desempenho da Concessionaria sera realizada por meio de Indicadores de
Desempenho que ensejardo a aplicacdo de Notas de Desempenho Anual, segundo os
critérios adiante mostrados.

No exercicio da apuragdao da Avaliacao de Desempenho da Concessionaria, o Poder
Concedente devera ser auxiliado por um Verificador Independente, que, para essa tarefa,
contara com o irrestrito apoio da Concessionaria, seja na disponibilizacdo tempestiva das
informacdes e dados necessarios, seja no franqueamento a toda e qualquer instalagdo do
Veiculo Leve sobre Trilhos - VLT.

Sera necessario que a Concessionaria implante um Sistema Informatizado de Apuragao de
Desempenho (SIAD), devidamente integrado ao Centro de Controle Operacional e ao
Centro de Manutengao do VLT, que possibilite acesso remoto pleno e irrestrito por parte do
Poder Concedente e do Verificador Independente. Caso o Verificador Independente
identifigue que as informagdes de comprovagao apresentadas pela Concessionaria sejam
insuficientes ou inconsistentes para apuragdo dos indicadores de desempenho, as
atividades referentes a estas informagdes poderdo ser consideradas insatisfatorias ou nao
realizadas, podendo acarretar em redugao no resultado indicador e desconto no valor da
Contraprestacao Mensal.

O Indicador Geral de Desempenho Anual (IGDA) podera afetar o valor devido pelo Poder
Concedente a Concessionaria a titulo de Contraprestacao Mensal.

Eventual desconto no valor da Contraprestacdo decorrente da aplicacdo do IGDA néo se
confunde com penalidade contratual. Assim, a Avaliagdio de Desempenho da
Concessionaria nao deve prejudicar a verificacdo, pelo Poder Concedente, de seu
inadimplemento contratual e a consequente aplicacao das penalidades previstas no
Contrato e seus Anexos.
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3 FUNDAMENTAGAO DO CALCULO DO INDICADOR GERAL DE
DESEMPENHO ANUAL (IGDA)

A Avaliacdo de Desempenho devera ser realizada imediatamente apés o inicio da Operagao
Plena do VLT, entretanto, a aplicacdo do IGDA na Contraprestacdo Mensal somente
ocorrera um ano apos o inicio da avaliagao.

O desempenho da Concessionaria devera ser aferido anualmente e os dados relativos a
essa andlise serdo coletados na periodicidade adiante especificada. Essa avaliacao de
desempenho se dara com base no Indicador Geral de Desempenho Anual (IGDA), que
levard em conta os doze Ultimos meses de modo a eliminar ou minimizar os efeitos
sazonais, podendo redundar, dentre outros casos, na redugao da Contraprestagao Mensal
devida a Concessionaria nos doze meses subsequentes ao da avaliacao.

O IGDA classificara o desempenho da Concessionaria conforme Tabela 1, deste Anexo.

Tabela 1 - Classificagao de desempenho

Classificagdo do
IGDA = 9,00 Plenamente satisfatorio
8,00 < IGDA < 9,00 Satisfatorio
7,00 < IGDA < 8,00 Marginalmente satisfatoério
IGDA < 7,00 Insatisfatério

Caso a Concessionaria obtenha em trés anos consecutivos a classificagéo "Satisfatério”, em
dois anos consecutivos a classificagao "Marginalmente Satisfatdrio”, ou em qualquer ano a
classificacao "Insatisfatério”, ela devera apresentar, num prazo maximo de 60 (sessenta)
dias, ao Poder Concedente, um plano de agdo para atingir desempenho "Plenamente
Satisfatorio” no ano seguinte.

4 FUNDAMENTAGCAO DA INCIDENCIA DO INDICADOR GERAL DE
DESEMPENHO ANUAL (IGDA) NO VALOR DA CONTRAPRESTAGAO

O IGDA de um determinado ano determinara o valor da contraprestacao que efetivamente
sera recebida pela Concessionaria no ano subsequente, mediante a aplicacao dos redutores
a Contraprestagéo Mensal definidos neste Anexo, conforme mostrado na Tabela 2.
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Tabela 2 - Valores da contraprestagdo efetiva (CE) relativamente a Contraprestagido Mensal

IGDA Contraprestacgdo efetiva (CE) durante o
prazo concessorio
IGDA = 9,00 CE=1,00x CM
8,00 < IGDA < 9,00 CE==0,98x CM
7,00 = I1GDA < 8,00 CE==<0,94x CM
IGDA < 7,00 CE==0,90 X CM

A incidéncia do IGDA sobre a contraprestagdao pactuada se dara em cada pagamento
mensal feito pelo Poder Concedente a Concessionaria, nessa rubrica, obedecida a légica
geral da Tabela 2.

5 PERIODOS E HORARIOS DE MEDICAO

Para fins gerais de medicao dos indicadores de desempenho, apresentam-se na Tabela 3
os periodos e respectivos horarios de observagao, considerando-se: dias Uteis; sabados,
domingos e feriados e dias de eventos especiais.

Tabela 3 - Periodos e horérios de medigéo de indicadores

Domingos e Dias de eventos |

Periodo Dias dteis Sabados forlndos especiais 5
Pico matutino 07h00min — 08h:00min Nao aplicavel
; . 17h:00min — . 1 17h:00min — Horarios de pico e
Pico vespertino 18h-00min Nao aplicavel " 18h:00min denals definFi)dos
Vale matutino 10h:00min — 12h:00min pelo Poder
Vale vespertino 14h:00min — 16h:00min Concedente
Vale noturno 20h:00min — 21h:00min e 23h:00min — 24h00min

Os dias uteis compreendem, inclusive, os dias intercalados entre feriados nacionais,
estaduais ou municipais de Salvador e de Simées Filho, seja entre si, seja entre estes e o
fim de semana, englobando ainda os dias de “ponto facultativo”, assim determinados pelos
Executivos Estadual ou Municipais (Salvador e Simées Filho).

Os eventos especiais serdo aqueles que assim venham a ser considerados pelo Poder

Concedente, que por seu turno terd a obrigagao informar a sua ocorréncia ou programagao

a Concessionaria com antecedéncia minima de 30 (trinta) dias corridos, inclusive no que
respeita aos novos horarios de pico e de vale, obedecida a logica central da Tabela 3.

Para fins de apuracdo de desempenho, fica estabelecido que o somatério de dias de
eventos especiais, ndao coincidentes com os dias Uteis, nao podera ultrapassar a 12 (doze)

anualmente.

U~ 5
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6 INDICADOR GERAL DE DESEMPENHO MENSAL

O Indicador Geral de Desempenho (IGD) sera obtido mediante a apuracdo de Indicadores
de Desempenho distribuidos em quatro grupos de analise, a saber:

IGD = 0,3*IGSU + 0,4*IGRO + 0,2*IGSE + 0,1*IGDS
Onde:
¢ |GSU = Indicador Geral de Satisfacdo do Usuario
¢ |IGRO = Indicador Geral de Regularidade da Operacao

e |GSE = Indicador Geral de Seguranca
* |GDS = Indicador Geral de Disponibilidade do Sistema

O IGD sera calculado mensalmente, com base nos demais Indicadores Gerais. O Indicador
Geral de Desempenho Anual (IGDA) sera fruto da média aritmética dos doze resultados
mensais do IGD calculados no ano.

Todos os Indicadores de Desempenho citados neste Anexo serao fixados numa escala de 0
a 10, com os arredondamentos seguindo o padrao normativo da ABNT. Nos itens abaixo
sao detalhadas as formulas e procedimentos para calculo dos Indicadores componentes do
IGD.

6.1 Indicador Geral de Satisfagdo do Usuario (IGSU)

O Indicador Geral de Satisfacdo do Usuario (IGSU) deve ser calculado pela seguinte
formula:

IRU + ISU

IGSU =
2

Onde:

IRU = Indicador de Reclamacodes dos Usuarios

ISU = Indicador de Satisfacido dos Usuarios

6.1.1 Indicador de Reclamacgoes dos Usuarios (IRU)

Objetivo:
Monitorar as manifestagées espontaneas dos usuarios sobre insatisfacées com o servigco
prestado.

pAE




GOVERNO DO ESTADO DA BATILA

SECRETARIADLE DESESVOLNVTMENTOURBANO

The

Anexo 6 — Sistema de Avaliagdo de Desempenho

Procedimento de Apuracgao:

O indicador sera apurado mensalmente através da razdo entre a quantidade de
reclamacdes recebidas naquele més e o total de passageiros (em milhGes) no mesmo
periodo.

Deverao ser considerados para calculo todos os passageiros contabilizados pelos sistemas
de bloqueio de acesso, independente de origem, destino e modelo tarifario.

As reclamacdes recebidas deverao ser incorporadas ao Sistema Informatizado de Apuragao
do Desempenho (SIAD). Para calculo do indicador serdo consideras somente reclamacoes
referentes aos seguintes assuntos:

Atendimento a pessoa com deficiéncia ou pessoas com restricdo de mobilidade;
Circulacao das composicoes do VLT;

Defeito em equipamento interno ao VLT,

Defeitos em equipamentos alocados nas paradas;

Desrespeito ao uso de vagdes exclusivos para mulheres, caso existam;
Excesso de lotacdo nos carros do VLT;

Excesso de tempo para aquisi¢ao de bilhetes nas bilheterias;

Falta de rapidez, facilidade ou precisdo no acesso a area paga,

Falta de troco nas bilheterias;

Informacéao e atendimento ao usuario e comunidade;

Limpeza de trens e paradas.

e & @ o o e o

Férmula e tolerancia:

Este indicador deve ser calculado através da seguinte formula:

LRP — Quantidade de Reclamacoes Recebidas
IRU = & 1000000 de Passageiros Transportados 10
LRP — MRP

Onde:

Reclamacoes

LRP = Limite de

Milhoes de Passageiros

Reclamagoes
MRP = Meta de = B =0

Milhdes de Passageiros

0<IRU<10

6.1.2 Indicador de Satisfagao dos Usuarios (ISU)

Objetivo:

Avaliar a satisfagao do usuario com a prestacao do servigo através de pesquisa especifica. (—R\

Procedimento de Apuracgao:

I~
o

Contratagao:

~
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e A realizacdo da pesquisa de avaliagdo do servigo devera ser realizada pelo
Verificador Independente contratado pela Concessionaria ap6s aprovagao pelo
Poder Concedente.

Metodologia da pesquisa:

e O modelo a ser adotado inclui uma etapa de levantamento de dados qualitativos,
feita anualmente, que orienta a pesquisa quantitativa. Este levantamento de dados
devera ser realizado pela mesma instituicdo aprovada para a realizagao da pesquisa
de avaliacao do servico.

e A pesquisa de avaliacao do servico sera realizada junto aos usuarios no momento da
viagem.

Coleta de dados:

e A avaliaco inicia-se com o usuario refletindo sobre os indicadores do servico e
termina com a sua opinido sobre o atributo geral relacionado a estes indicadores. Em
seguida, é feita a priorizagao dos atributos gerais de acordo com a importancia dada
pelo usuario na sua viagem a cada um deles.

Para medir os atributos e os indicadores sera utilizada a escala de Likert de 5 pontos,
conforme indicado na tabela abaixo:

Tabela 4 - Escala de Likert

_Conceito . i Qualificagédo
Muito ruim - 1
Ruim 2
Regular B 3
Bom 4
' Muito bom 5

Tratamento dos dados:

A avaliacao dos atributos e dos indicadores do servico resulta em proporcées para cada
ponto da escala que possibilitam gerar dois indices, ou seja:

o indice de Avaliagao dos Atributos e Indicadores: expressa o nivel de satisfacao
em relagao aos indicadores e atributos pesquisados dentro de uma faixa de —100 a.
+100 — esse indice € o resultado da diferenca entre a soma das proporcdes positivas
(muito bom e bom) e as negativas (ruim e muito ruim), conforme Tabela 5.

e indice de Satisfagdo do Usuario: expressa o grau de aprovagado do usuario em
relacdo a qualidade geral de servico do VLT. E o resultado da ponderacdo dos
atributos gerais como Conforto e Rapidez, pelo grau de importancia que o usuario
atribui a cada um deles, conforme tabela 6. Os pesos relativos ao grau de
priorizacao, para calculo do IDS, da maior para a menor prioridade, sdo: P1 = 0,25 r{x
(vinte e cinco centésimos); P2 = 0,20 (vinte centésimos), P3 = 0,15 (quinze \

o
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centésimos); P4 = 0,15 (quinze centésimos); P5 = 0,10 (dez centésimos); P6 = 0,10
(dez centésimos); e P7 = 0,05 (cinco centésimos).

Tahbela 5 - Modelo de aferigdo

indice de indice de
avaliagao dos avaliacao
indicadores dos atributos

Atributos

gerais Indicadores de satisfacao

Tempo de espera entre trens

P1 - Quantidade de paradas dos trens durante a viagem 1Al 2
Confiabilidad Facilidade para aquisicao de bilhetes IAI 3 IAA 1
& Manutencéo e conservacao dos trens IAl 4
Agilidade para colocar o trem em funcionamento A5
em caso de paradas
Quantidade de pessoas nas Paradas IAl 6
Quantidade de pessoas nos trens IAl' 7
P2 - Conforto C'ondif,:ées de embarque e desembarque 1Al 8 IAA 2
Limpeza dos trens e Paradas 1Al 9
Temperatura ambiente nos trens IAI 10
lluminacao das Paradas 1Al 11
Acao do VLT na prevencao de assaltos no interior 1Al 12 |
dos trens [
P3 - Agdo do VLT na prevencéo de furtos nos trens IAl 13 ;
Seggranqa Acdo de vigilancia através de cameras de circuito 1Al 14 IAA 3
publica de TV
Presenca de agentes de seguranca para fiscalizar 1Al 15
e atuar em casos de furtos, etc.
Acéao do VLT na prevencéo de acidentes nos trens 1Al 16
Qisponibilidade de equipamentos de seguranga em 1Al 17
P4 - situacdes de emergéncia
Seguranca Acgdo do VLT na prevencao de acidentes com as 1AL 18 IAA 4
operacional portas dos trens, equipamentos das Paradas, etc.
Acobes de responsabilidade da empresa em casos 1Al 19
de acidentes com usuarios
Tempo de viagem dentro do trem 1Al 20
B : Tempo de ultrapassagem nos bloqueios 1Al 21
Pai=Gades Tempo de espera do%rem na Parada 1Al 22 I3
Tempo gasto na compra de bilhetes IAl 23
Preparo e cortesia dos empregados 1Al 24
P6 - Agendimerjto aos usuarios portadores de deficiéncia 1Al 25
Mendimatita Daspombllrdades de canais de relacionamento 1Al 26 IAA 6
S HEUSTIE usuario x empresa
Presenca de empregados para atender o usuario 1Al 27 _
em caso de necessidade |
Compreensao e quantidade de placas para se 1Al 28 -
orientar nas estacdes/paradas
Disponibilidade de informagdes sobre o VLT, 1Al 29
p7 . sistemas integrados e arre@ores ;
irife rmag;o gﬁgzg‘g:ns sobre anormalidades nos trens e IAl 30 IAA 7
40 Usuario Qampanhas!ortentagées sobre uso do sistema e 1Al 31
situagcbes de emergéncia
Informagées sobre tipos de bilhete e locais de IAl 32

aquisicao
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Tabela 6 - Satisfacao do usuano

Indice de Priorizagao para
avaliagédo do cada atributo (1°
atributo ao 7° lugar)
Confiabilidade IAA 1 P1
Conforto IAA 2 P2
Seguranca publica IAA 3 P3
Seguranca P4
operacional IAA 4
Rapidez IAA 5 P5 a7xP1aP7)
Atendimento ao P6
usuario IAA G
Informacéo ao
usuario IAAT P7

indice de geral de
satisfacao (IGS)

IGS=soma (IAA 1

Formulario e tolerancia:

Este indicador deve ser calculado através da seguinte formula:

ISU = Satisfacao Aferida —Satisfacio Minima,
T Meta de Satisfagio ~Satisfacio Minima

Onde:

Y IAAn + Pn
Quantidade de entrevistados

Satisfa¢ao Aferida =

IAAn = Proporgao de avaliagdes positivas (muito bom e bom)
— Propor¢do de avaliagdes negativas (muito ruim e ruim)

Pn = Fator da priorizacao atribuida pelo usuario para cada atributo do servigo
Meta de Satisfag¢do = 75
Satisfagdo minima = 60

0<ISU<10

6.2 Indicador Geral de Regularidade da Operacao (IGRO)

Anexo 6 — Sistema de Avaliacdo de Desempenho

O Indicador Geral de Regularidade da Operagao (IGRO) deve ser calculado pela seguinte

formula:

10

X
()_X
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ICP + IRI
2

IGRO =

Onde:
ICP = Indicador de Cumprimento de Programacao

IRI = Indicador de Regularidade Intervalo entre Trens

6.2.1 Indicador de Cumprimento de Programacao (ICP)

Objetivo:

Monitorar o cumprimento do planejamento diario da oferta de viagens.
Procedimento de Apuracgao:

O indicador sera apurado mensalmente, através do calculo da média da razéo entre as
quantidades de viagens realizadas e programadas diariamente. Para fins de calculo deste
indicador, entende-se viagem como o percurso completo de uma parada terminal a outra.

Férmula e tolerancia:

Este indicador deve ser calculado através da seguinte formula:

Média Mensal de o SECOS REUZMAS __y op
ICP = apen: pramadas

MCP -LCP

Onde:
MCP = Meta de de Cumprimento da Programacio = 1
LCP = Limite de Cumprimento Minimo da Programacao = 0,9

0<ICP<10

6.2.2 Indicador de Regularidade Intervalo entre Trens (IRI)
Objetivo:
Monitorar a regularidade do intervalo entre trens.

Procedimento de Apuragao:
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Para apuragao deste indicador deverao ser calculadas razdes entre a média de intervalos
realizados no tempo adequado e o total de intervalos observados entre os trens a cada dia.
O indicador sera calculado através da meédia dos resultados diarios observados. Cada
intervalo sera considerado no tempo adequado caso seja realizado em um tempo entre 80%
e 120% do prazo especifico previsto para o periodo.

O Intervalo entre trens & definido como sendo o intervalo de tempo compreendido entre o
instante da abertura de portas de um trem e o instante da abertura de portas do trem
anterior na mesma plataforma. A medigao deste intervalo devera ser realizada na estagao
inicial do trecho interestagcao com maior movimento de passageiros.

Os periodos e horarios para aferigdo do indicador serdo os picos e vales, como definido na
Tabela 3 - Periodos e hordrios de medicdo de indicadoresTabela 3.

Férmula e tolerancia:

Este indicador deve ser calculado atraveés da seguinte formula:

- uantidade de intervalos realizados em tempo adequado
IRI = Média mensal de (Q : : 10
Quantidade de intervalos observados

Onde:

O tempo de intervalo sera considerado adequado quando equivalente a um valor entre 80%
e 120% do tempo de intervalo previsto para o periodo.

0<IRI<10

6.3 Indicador Geral de Seguranca (IGSE)
O Indicador Geral de Seguranca (IGSE) deve ser calculado pela seguinte formula:

IAL + 1CC + IAT

IGSE =
3 3

Onde:
IAL = Indicador de Acidentes na Linha
ICC = Indicador de Crimes e Contravengoes Penais

IAT = Indicador de Acidentes de Transito com Culpabilidade do Condutor
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6.3.1 Indicador de Acidentes na Linha (IAL)

Objetivo:

Monitorar o nivel de seguranga operacional do sistema VLT.
Procedimento de Apuragao:

O indicador sera apurado mensalmente por meio da relagdo global entre o numero de
usuarios acidentados no sistema VLT e o total mensal (em milhdes) de passageiros
transportados no mesmo.

Entende-se por passageiros transportados a soma do total de entradas nas linhas de
bloqueios das paradas do VLT.

Deverao ser considerados todos os acidentes que tenham provocado lesdo ou escoriacoes
nos usuarios no interior do sistema VLT, originados, dentre outros motivos, por:

a) Queda de usuario em rampas ou escadas (quando houver) e interior das
paradas e trens;

b) Partes do corpo presas em portas, catracas e escadas;

c) Insercao de membros inferiores no vao entre o trem e a plataforma;

d) Impacto da porta do trem, ou outras partes moveis dos trens ou paradas.

Formula e tolerancia:

Este indicador deve ser calculado através da seguinte formula:

Quantidade de Acidentes Registrados

)
AL = LAI 1.000.000 de Passageiros Transportados «10
' LAP — MAP
Onde:
LAP = Limite de —— ﬁ_‘c'dem_e_s — =3
Milhoes de Passageiros
MAD = Metad Acidentes 0
= Mela ae =
Milhoes de Passageiros
0<IAL <10

6.3.2 Indicador de Crimes e Contravengoes Penais (ICC)
Objetivo:
Monitorar o nivel de seguranca do sistema VLT.

Procedimento de Apuracao:
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O indicador sera apurado mensalmente por meio da relagao entre o numero de crimes e
contravencdes penais envolvendo usuarios e empregados da Concessionaria ocorridos no
sistema VLT (trens e paradas) e o total mensal (em milhdes) de passageiros transportados
no sistema. '

Entende-se por “passageiros transportados” a soma do total de entradas nas linhas de
blogueios das paradas do VLT.

Foérmula e tolerancia:
Este indicador deve ser calculado através da seguinte férmula:

LCE -QCE . ., LCT -QCT
LCE -MCE " LCT -MCT

ICC = (0,2 = )*10
Onde:

—— Crimes nas Estacoes
LCE = Limite de —— ——_=3
Milhoes de Passageiros

- Crimes nas Estacoes
MCE = Meta de : =0

Milhdes de Passageiros

QCE = Quantidade observada de crimes nas estacoes
Quantidade de passageiros transportados/1.000.000

R Crimes nos Trens
LCT = Limite de —— — =3
Milhoes de Passageiros

Crimes nos Trens
MCT = Meta de —— — =0
Milhoes de Passageiros

Q _ Quantidade observada de crimes nos trens
quantidade de PAX transportados/1.000.000

0<ICC<10

6.3.3 Indicador de Acidentes de Transito com Culpabilidade do Condutor (IAT)
Objetivo:

Monitorar o nivel de seguranc¢a operacional do sistema VLT no transito por onde trafega.
Procedimento de Apuragao:

Este indicador devera ser apurado mensalmente através da contabilizacdo dos acidentes de’
transito ocorridos com culpabilidade do condutor do VLT. A culpabilidade sera aferida pelo
Verificador Independente com base nos boletins de ocorréncia e relatérios de acidentes
enviados pela Concessionaria.

14
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A avaliacdo deste indicador sera binaria: caso haja algum acidente com culpabilidade do
condutor do VLT no més de referéncia, o indicador tera valor igual a 0 (zero). Caso nao haja
acidente com culpabilidade do condutor do VLT no mesmo periodo, o indicador tera valor
total de 10 (dez).

Formula e tolerancia:
Este indicador deve ser calculado através dos seguintes critérios:
Se Quantidade de acidentes com culpabilidade do condutor > 0; IAT =0

Se Quantidade de acidentes com culpabilidade do condutor = 0; IAT =1

6.4 Indicador Geral de Disponibilidade do Sistema (IGDS)
O Indicador Geral de Disponibilidade do Sistema (IGDS) deve ser calculado pela seguinte
formula:

ISV +IDP + IDV
3

IGDS =

Onde:

ISV = Indicador de Disponibilidade do Sistema de Via
IDP = Indicador de Disponibilidade das Paradas
IDV = Indicador de Disponibilidade da Via Permanente

6.4.1 Indicador de Disponibilidade do Sistema de Via (ISV)

Objetivo:

Monitorar a conservagao e a disponibilidade dos sistemas de via para circulagao de VLTs.
Procedimento de Apuragao:

Este indicador sera apurado mensalmente e calculado através da razao entre o total de
horas de disponibilidade do sistema de via e o total de horas de disponibilidade programada
do mesmo.

Serao considerados como componentes do sistema de via o sistema de sinalizagao e o

controle terra trem. Para cada um desses componentes serdo analisadas as quantidades de
horas com disponibilidade observada e programada.

Formula e tolerancia:

Este indicador deve ser calculado através da seguinte formula: =

%
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Horas Disponiveis da Sinalizagao " Horas Disponiveis do Controle Terra Trem

ISV=5:

¥ - = — o . v BT
Horas Programadas da Sinalizagao Horas Programadas do Controle Terra Trem

0<ISV<10

6.4.2 Indicador de Disponibilidade das Paradas (IDP)
Objetivo:

Monitorar a conservacao e a disponibilidade das paradas para circulagdo de passageiros e
operacao do VLT.

Procedimento de Apuragao:

Este indicador sera apurado mensalmente e calculado através da razao entre o total de
horas de disponibilidade das paradas e o total de horas em que tivessem disponibilidade
programada.

Uma parada sera considerada disponivel quando apresentar todas as condi¢ées minimas
para sua operagao normal, ndao causando risco ou danos ao conforto do usuario ou a
operacao do sistema.

Foérmula e tolerancia:
Este indicador deve ser calculado através da seguinte férmula:

65 Horas com Paradas Disponiveis

= *
Total de Horas de Disponibilidade Programada das Paradas

0<IDP <10

6.4.3 Indicador de Disponibilidade da Via Permanente (IDV)
Objetivo:

Monitorar a conservagao e a disponibilidade da via permanente para circulagao dos trens e
operacao do VLT.

Procedimento de Apuracgao:

Este indicador sera apurado mensalmente e calculado através da razdo entre o total de

horas de disponibilidade da via permanente e o total de horas em que tivesse

disponibilidade programada.

A via permanente sera considerada disponivel quando apresentar todas as condigées
minimas para sua operacido normal, ndo causando risco ou danos ao conforto do usuario ou
a operacao do sistema. N
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Para fins de calculo deste indicador, a Concessionaria devera atuar previamente junto ao
Poder Concedente de forma a definir os trechos de Via Permanente que deverao estar
disponiveis em cada periodo. A indisponibilidade de trechos nao previstos nesta definicao
nao impactara o calculo do indicador.

Formula e tolerancia:
Este indicador deve ser calculado através da seguinte formula:

DV Horas com Via Permanente Disponivel 10
— *
Total de Horas de Disponibilidade Programada da Via Permanente

0<IDV <10

7 REVISAO DO SISTEMA DE AVALIACAO DE DESEMPENHO

Conforme previsto no Contrato de Concesséao, durante os processos de sua revisdo poderao
o Poder Concedente e a Concessionaria analisar criticamente e eventualmente alterar o
Sistema de Avaliacdo de Desempenho, objeto deste Anexo, perseguindo-se, sempre, de um
lado, maior objetividade e simplicidade na apuragcao do desempenho, e, de outro, a
prestacao de servigo ao usuario com as maximas eficiéncia, eficacia e efetividade.
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1 INTRODUGAO

Recursos e Contraprestagao

De acordo com a Lei Federal n.° 11.079/2004, alterada pela Lei Federal n.° 12.766/2012,
foram definidos 12 (doze) eventos para o desembolso de APORTE DE RECURSOS,
correspondentes aos investimentos em obras ou aquisi¢cao de BENS REVERSIVEIS, a
seguir descritos, associados aos seus percentuais correspondentes de desembolso.

Cada EVENTO DE APORTE sera devidamente implantado pela CONCESSIONARIA e
aprovado pelo CONCEDENTE, por intermédio da CTB ou terceiro por esta contratado,

para efeito de comprovacao da efetiva conclusao e consequente liberagao do respectivo
APORTE DE RECURSO.

Para fins de interpretacédo do presente Anexo, as expressbes escritas em caixa alta terao
as definigoes previstas na Clausula 2 do CONTRATO.

2 APORTE DE RECURSOS

A seguir serao descritos os EVENTOS DE APORTES:
2.1 APORTE DE RECURSOS para a FASE 1

O APORTE DE RECURSOS devido 8 CONCESSIONARIA pelo CONCEDENTE referente
aos investimentos em obras ou aquisicdo de BENS REVERSIVEIS destinados a
execucao da FASE 1 sera adimplido com recursos do Tesouro do Estado, no valor de R$

100.000.000,00 (cem milhdes de reais), que serao atribuidos aos 12 (doze) eventos de
aporte descritos a seguir.

O montante a ser aportado em cada EVENTO DE APORTE foi calculado de forma
proporcional aos investimentos realizados, na forma da Lei Federal n.° 11.079/2004.

EVENTO DE APORTE n.° 1 - Contra apresentacao de realizacdo dos servigos
preliminares ao inicio das obras, como mobilizagao e instalagao dos canteiros.

Definicdao — Estdo compreendidos os servicos de implantacdo do canteiro de obras,
mobilizacao de equipes e equipamentos, colocacdo dos tapumes e placas de obras.

Parcela de Aporte — 9,50% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.

Prazo para conclusao — 02 (dois) meses da assinatura do CONTRATO.

EVENTO DE APORTE n.° 2 - Contra apresentacao do Anteprojeto dos Trechos 2 e 3.

Definicdo — Considera a entrega do Anteprojeto dos Trechos 2 e 3 pela
CONCESSIONARIA e a aprovacio, pelo Poder Concedente, contendo, no minimo, os
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seguintes elementos: Levantamento Topografico; Sondagens; Projeto Geomeétrico;
Projeto de infra e superestrutura ferroviaria; Projeto de drenagem; Projeto Arquitetonico
das Paradas; Cronograma de execucao e descritivo contendo metodologia construtiva.

Parcela de Aporte — 8,30% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.

Prazo para conclusao — 03 (trés) meses da assinatura do CONTRATO.

EVENTO DE APORTE n.° 3 - Implantacao fisica de 1,2 (um virgula dois) km de via
permanente.

Definigao — Considera-se a implantacao fisica de superestrutura da via permanente,
incluindo a conclusao de todas as obras civis inerentes ao trecho implantado,
excetuando-se a instalagao de trilhos e dormentes.

Parcela de Aporte — 14,70% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.

Prazo para conclusao — 04 (quatro) meses da assinatura do CONTRATO.

EVENTO DE APORTE n.° 4 - Implantagdo de uma Subestacgao.

Definicao - Considera-se a constru¢do de uma subestacgao, incluindo os equipamentos,
que devera estar relacionada a energizacao do trecho referente ao Aporte n°3.

Parcela de Aporte — 11,00% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.

Prazo para conclusao — 05 (cinco) meses da assinatura do CONTRATO.

EVENTO DE APORTE n.° 5 - Implantacédo de 1,2 (um virgula dois) km de Rede Aérea.

Definicao — Considera-se a implantacdo da rede aérea no trecho referente ao Aporte
n°3.

Parcela de Aporte — 3,50% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.

Prazo para conclusdo — 6 (seis) meses da assinatura do CONTRATO.

EVENTO DE APORTE n.° 6 — Construgao de duas Paradas de Passageiros

Definicao - Considera-se construcao de 2 (duas) Paradas de Passageiros situadas no
trecho referente ao Aporte n°3, envolvendo a conclusdo de todas as obras civis das
Paradas de Passageiros.

Parcela de Aporte — 2,80% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.
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Prazo para conclusdo — 7 (sete) meses da assinatura do CONTRATO.

EVENTO DE APORTE n.° 7 - Implantacéo fisica de 1,2 (um virgula dois) km de via
permanente.

Definigdo - Considera-se a implantacao fisica de superestrutura da via permanente,
incluindo a conclusdo de todas as obras civis inerentes ao trecho implantado excetuando-
se a instalagao de trilhos e dormentes.

Parcela de Aporte — 14,70% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.

Prazo para conclusao — 8 (oito) meses da assinatura do CONTRATO.

EVENTO DE APORTE n.° 8 - Implantacao de uma Subestacao.

Definicao — Considera-se a constru¢ao de uma subestacao, incluindo os equipamentos
que devera estar relacionada a energizagao do trecho referente aos Aporte n°11.

Parcela de Aporte — 11,00% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.

Prazo para conclusao — 9 (nove) meses da assinatura do CONTRATO.

EVENTO DE APORTE n.° 9- Implantacao de 1,2 (um virgula dois) km de Rede Aérea.

Definicao — Considera-se a implantacao da rede aérea no trecho referente ao Aporte
n°7.

Parcela de Aporte — 3,50% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.

Prazo para conclusao — 10 (dez) meses da assinatura do CONTRATO.

EVENTO DE APORTE n.° 10 - Construgao de duas Paradas de Passageiros.

Definicao — Considera-se construgao de 2 (duas) Paradas de Passageiros situadas no

trecho referente ao Aporte n°7, envolvendo a conclusdo de todas as obras civis das
Paradas de Passageiros.

Parcela de Aporte — 2,80% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.

Prazo para conclusdo — 11 (onze) meses da assinatura do CONTRATO.
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EVENTO DE APORTE n.° 11 - Implantacéo fisica de 1,2 (um virgula dois) km de via
permanente.

Definicao — Considera-se a implantacao fisica de superestrutura da via permanente,
incluindo a conclusao de todas as obras civis inerentes ao trecho implantado excetuando-
se a instalacao de trilhos e dormentes.

Parcela de Aporte — 14,70% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.

Prazo para conclusao — 12 (doze) meses da assinatura do CONTRATO.

EVENTO DE APORTE n.° 12 - Implantagéao de 1,2 (um virgula dois) km de Rede Aérea.

Definicdo — Considera-se a implantagdo da rede aérea no trecho referente ao Aporte
n°11.

Parcela de Aporte — 3,50% do valor total do APORTE DE RECURSOS previsto para a
FASE 1.

Prazo para conclusdo — 13 (treze) meses da assinatura do CONTRATO.

3 CONTRAPRESTACAO

A seguir serao descritos o0s MARCOS OPERACIONAIS:

MARCO OPERACIONAL n.° 1 — Operacao completa do trecho entre as PARADAS do
Comeércio e Baixa do Fiscal, com sistemas elétrico e operacionais e material rodante
devidamente comissionados e compativel para transportar a demanda.

Proporcao para pagamento - 25,0% da CONTRAPRESTACAO MENSAL MAXIMA.

Prazo para inicio — 19 (dezenove) meses contados a partir da data de assinatura do
CONTRATO.

MARCO OPERACIONAL n.° 2 — Operacdo completa do trecho entre as PARADAS do
Comeércio e llha de S&o Joao, inclusive o Patio de Manutencdo, com sistemas elétrico e

operacionais e material rodante devidamente comissionados e compativel para
transportar a demanda.

Proporcao para pagamento — 100,0% da CONTRAPRESTACAQO MENSAL MAXIMA.

Prazo para inicio — 25 (vinte e cinco) meses contados a partir da data de assinatura do
CONTRATO.
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4 CRONOGRAMA DE APORTES

Servigos Preliminares

.50.00.00 |

APORTE 1 2
APORTE 2 | Anteprojeto 8,30% 8.300.000,00 3
APORTE 3 | Via Permanente (1,2 Km) 14,70% 14.700.000,00 4
APORTE 4 |1 Subestagao 11,00% 11.000.000,00 5
APORTE 5 |Rede Aérea (1,2 Km) 3,50% 3.500.000,00 6
APORTE 6 T;’:ggsdg;passage""s 2,80% 2.800.000,00 7
APORTE 7 | Via Permanente (1,2 Km) 14,70% 14.700.000,00 8
APORTE 8 |1 Subestagao 11,00% 11.000.000,00 9
APORTE 9 | Rede Aérea (1,2 Km) 3,50% 3.500.000,00 10
APORTE 10 éa;‘fggfse; passageiros 2,80% 2.800.000,00 1
APORTE 11 | Via Permanente (1,2 Km) 14,70% 14.700.000,00 12
APORTE 12 | Rede Aérea (1,2 Km) 3,50% 3.500.000,00 13
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i. INTRODUGAO

Uste Relstdrio iteése descieve e5iudo expioiatdiio sobie a
AGREGACAO DE DEMANDA ao atual Trem do Sublrbio, face as possiveis melhorias fisicas e
operacionais na atual linha ferrovidria da cidade de Salvador/BA, transformando-a para operacdo de

uma Linha de VLT - Veiculo Leve sobre Trilhos.

Destacam-se algiine acpactas auie nartearam ecte pctidn camn- a atualizacin da hase de dadac com
as informagdes da recente Pesquisa OD/2012; o zoneamento utilizado nas analises dentro das areas
de influéncia da linha férrea/VLT; e, as principais PREMISSAS adotadas neste trabalho que,
logicamente, induzirdo os resultados a serem obtidos.

Descrevem-se as condicionantes que orientaram a concepgdo de CADA CENARIO e apresenta os
parametros utilizados nas respectivas simulacgdes.

Apresenta-se a sintese dos resultados gerados pelas simulaces efetuadas e incorpora uma
TABELA COMPARATIVA dos valores didrios, estimados para a DEMANDA POTENCIAL em cada um de
dezessete cenarios estudados e algumas avaliacbes criticas sobre os mesmos, com as
CONSIDERAGOES FINAIS sobre os principais resultados.

Os relatorios completos, bem como os seus anexos onde estdo relacionadas as linhas de 6nibus que
fizeram parte da alimentacdo de usudrios integrados ao VLT do Suburbio, discriminadas
isoladamente para cada Parada do VLT, vinculadas aos cenarios que consideraram a NAO
COMPETIGAO com o VLT do Subtirbio, estdo disponiveis na SEDUR/GEB para consulta dos interessados.

2. DEMANDA DE REFERENCIA

Recentemente, a SEINFRA (Secretaria de Infraestrutura do Estado da Bahia), contratou a
realizacdo de um novo trabalho de campo para atualizar a antiga base das informacdes sobre os
deslocamentos didrios da populagdo, inclusive abrangendo toda a Regido Metropolitana de
Salvador (RMS) - a chamada Pesquisa OD/2012 - cujos resultados foram divulgados no segundo
semestre de 2013.

Além disso, outras mudangas foram incorporadas no cotidiano da cidade do Salvador, tais como a
integracdo entre as linhas do STCO que permite transbordo livre num periodo de até 2 horas e a
planejada integracdo entre os 6nibus e o metrd.

Este trabalho, usando essas novas situacdes como HIPOTESE REFERENCIAL, também considerou
OUTROS CENARIOS de uso integrado com a Linha de VLT, conforme aqui descrito e com seus
principais resultados comentados neste Relatorio Técnico. '
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Apesar de Salvador e sua Regido Metropolitana - RMS ter apresentado uma evolucdo urbana
significativa na primeira década deste século, que a colocou como a terceira cidade brasileira em
termos populacionais, esse crescimento da ocupacdo em Salvador se concentrou em dreas a
nordeste da BR-324 (“Miolo"”) e no eixo da Av. Luis Viana (Av. Paralela) junto a Orla Atlantica.

Dessa forma, a regido do chamado “Suburbio Ferrovidrio” permaneceu com um crescimento
praticamente vegetativo, e tendo a mobilidade de seus habitantes altamente dependente do STCO
(Sistema de Transporte Coletivo por Onibus) de Salvador e de algumas Linhas Metropolitanas,
que utilizam o corredor da Av. Afranio Peixoto (ou Av. Suburbana, como € conhecida
popularmente), para dai atingir os mais diversos destinos na cidade, a partir da regido da Calgada e
do centro antigo da cidade.

Nessa regido existe uma antiga linha ferrovidria que também possibilita o transporte de seus
habitantes e que, inclusive, fomentou a ocupagdo dessa area no inicio do seculo passado mas que,
atualmente, possui uma utilizacdo praticamente restrita a seus usudrios lindeiros - com cerca de 15
mil passageiros diarios (num DU) - face a permeabilidade que o sistema de 6nibus naturalmente
permite, pela sua maior flexibilidade de atendimento espacial.

demanda por transporte coletivo dessa regido de Salvador e atingindo também a RMS,
através de uma significativa MELHORIA FISICA E OPERACIONAL DA ATUAL LINHA FERROVIARIA que
hoje interliga os bairros de Calcada e Paripe e estendida até a localidade de Ilha de Sdo Jodo, no
municipio de Simdes Filho, utilizando parcialmente o leito ferrovidrio existente e passando a opera-
lo como um Sistema VLT.

Desse modo, impés como HIPOTESE BASICA dos trabalhos a “extensdo da atual linha ferroviaria
(13,54 km)"”, em trés trechos:

(i) Ao sul, com o objetivo de atingir diretamente a area central de Salvador, desde a Calgada
até o Comeércio (ou a Cidade Baixa no Centro Historico), com cerca de 3,73 km;

(ii)  Euma extensdo complementar, interligando a futura linha do VLT, desde o Comércio atéa
Estacdo Lapa, onde se articula e integra com a Linha 1 do Metro, com 1,03 km de
extensdo a partir da regido do Mercado Modelo, através de um tunel sob a regido da  Pga.
Castro Alves, passando também pelo Terminal da Barroquinha.
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Figura 1 - Areas de Influéncia (AID e All), da Ampliagdo da Ferrovia do Subtirbio
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Como principal objetivo deste trabatho fixou-se a determinacio da estimativa de usudrios a serem
agregados na atual linha ferroviaria — DEMANDA DIARIA POTENCIAL — ampliada na sua cobertura
espacial e com melhorias operacionais e de acessibilidade as estacdes, respeitadas as informacdes
oriundas da recente Pesquisa 0D/2012 e compativeis com os estudos anteriores do PMI do Metrd e
considerando as atuais integragdes temporais no sistema STCO e a operacdo plena do Metrd, que ja
ocorre na sua L1.

3. AREA DE INFLUENCIA

Como decorréncia da andlise dos deslocamentos existentes na regido da Av. Suburbana (de usuarios
dos 6nibus), observados na regido da R. dos Ferrovidrios (Lobato/LUSO), principal ponto de
convergéncia dos fluxos, e local que separa o norte do sublrbio ferroviario (Plataforma-Paripe), do
sul (Lobato-Calgada) e dos centros da cidade (Comércio = centro velho; lguatemi = gentro novo),
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pode-se definir como AREAS DE INFLUENCIA deste estudo de melhorias da linha ferrovidria e futuro
VLT do Subiirbio (conforme Figura 2):

(i)

(ii)

Area de Influéncia Direta (AID) > &rea a Oeste da BR-324, abrangendo a regido do Porto
de Aratu, a Peninsula de Itapagipe e a Cidade Baixa, no CENTRO HISTORICO;

Area de Influéncia Indireta (All) © areas da RMS mais proxima ao eixo da BR-324 e
também o restante da AUC (Area Urbana Consolidada) de Salvador, incorporando, p/ex., as
areas do lguatemi, de Brotas, da Barra, da Graca, etc., além do entorno préximo a BR-324.

Figura 2 - Areas de Influéncia (AID e All), da Ampliagdo da Ferrovia do Sublirbio
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Os estudos agoia desei
Pesquisa 0D/2012, que quantificaram um total de 5.937.620 viagens/DU (em 2012), em toda a RMS,
desagregadas conforme ilustrado na tabela seguinte, quanto aos seus principais modais de
realizagdo:

Tabela 1 - Participagio dos Modos de Transporte nas Viagens Cotidianas (2012)

Modo OD-2012 Viagens (DU) Modal Viagens (DU) | %
______________ Onibus Municipal | ~ 1.873.028 Coletivo
_Onibus Metropolitano | 203.094 | (Publico} 2.143.093 36,1%
Lotagdo / Van [ Perua 66.972
... Dirigindo Automével 1 803.172
... Passageiro de Automovel 332.567

porte Escolar . 167.240

Onibus Fretado 130.754 T . ) ) .
individual 1.642.559 27,7%
. OSSN (W L.
. | . i N
Mototaxi s AOO88
Qutros 13.973
A pé .097.84
p e o e Ndo Motorizado 2.151.967 36,2%
Bicicleta 54.124
TOTAL 5.937.620 5.937.620 100%

Fonte: Pesquisa OD/2012 (SEINFRA/GEB)

Normaimente, nos estudos de anailse da demanda de transportes urbanos, se availam as condicoes
em que ocorrem as maximas solicitagdes dos diferentes subsistemas modais. Desse modo, ao se
determinar as necessidades de oferta para satisfazer essas maximas demandas, nos hordrios
restantes de um Dia Util, automaticamente, as demais solicitagdes também estardo atendidas.

e et P

L

por Transporte Coletivo (ver Figura 3), verificou-se que a maxima concentracdo ocorria no periodo
matutino, com a Hora de Pico da Manha (HPM) representando um total de 14,32 % das viagens
didrias, ou seja, tendo um Fator de Pico Horario (FPH) igual a 6,99, fator esse usado para representar
a sua relagdo com o FLUXO TOTAL num dia util (DU) tipico no ano de referéncia da Pesquisa (2012).
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Figura 3 - Flutua¢3o Hordria das Viagens por Transporte Coletivo (TC)

% Viagens / Hora - Transporte Coletivo
Ano Base - 2012

IO DA VIAGEM
LR EE LR TR L]

V1IN agem
a wagess o 11 AP
- Vope # .48

TLRMING DA VIAGEM
AT e s e
104, HIY shagem

) fasbagens o 1LLEY
- LSRR

- P LA} i d P T e Tramapiety Gkt Wmew bengadel o Tt e € i o 4 S

ronte: esquisa UL/ 2ULZ (SEINFRASGES)

Em seguida, em func¢do das estimativas de crescimento da regido (realizadas nos estudos do PMI do
Metr6) e de adequagédo desses Fatores de Pico, da Manh3 (FPHmanhs) e da Tarde (FPHuwree), foram
estimadas as demandas diarias dos horizontes alternativos estudados neste trabalho (ver labela 2),
para os anos de 2012 (da Pesquisa OD) e 2017, estimado como referéncia para este estudo da
operacdo do “VLT do Subtrbio”.

Tabela 2 - Participagdo do TC nas Horas de Pico

Viagens Totais por Pesq. OD | Estimativa
Transporte Coletivo 2012 2017
_Hora Pico Manhd (HPM) | 306.789 | 339.326
Hora Pico Tarde (HPT) 253.310 283.927
Didrio 2.143.093 | 2.502.727
Pesq. OD | Estimativa
Fatores de Ajuste Didrio
Juste Did b 2017
Hora Pico Manha (Fye) 6,99 7,38
Hora Pico Tarde (F,py) 8,46 8,81
Didrio (Fp)=M+T 3,83 4,02

Fonte: Pesquisa OD/2012 e estimativas da TTC
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5. PREMISSAS DESTE ESTUDO

VLT — com seus dois trechos iniciais de ampliacéo, representado mais 6,30 km de trilhos (ver capitulo
2) — e com o OBJETIVO de ampliar a demanda dos atuais usudrios do trem de subtrbio, foram
definidas algumas PREMISSAS que nortearam a avaliacdo dos resultados obtidos na simulagdo dos
varios cendrios aqui estudados para a OPERAGAQ DO VLT DO SUBURBIO. S3o elas:

a) Melhoria da Acessibilidade da Linha Ferrovidria — com a implementacdo de um maior niumero
de paradas/estaces de embarque no VLT, de forma a possibilitar uma real competigdo com o
STCO de Salvador. Assim, essas paradas/estacdes devem guardar uma distdncia entre elas
semelhante 3 oferecida pelas atuais linhas de énibus, notadamente na drea central (que
concentra a maioria dos destinos) dos usuarios do VLT. Tal fato resultou num incremento de
DUAS novas paradas/estacoes ao norte; SEIS paradas/estacdes no trecho existente; e SEIS
paradas/estagdes no trecho sul (proximo ao centro antigo/tradicional) de Salvador;

b) Reorganizacdo do Sistema por Onibus — foram simulados cendrios em que as linhas do sistema
STCO e metropolitanas foram seccionadas (“CORTADAS”) nas paradas do VLT para promover
uma racionalizagdo do atual sistema do TC e uma alimentag¢do mais adequada aos trilhos. Além
disso, foram simulados cendrios em que o VLT é alimentado pelos futuros corredores BRT,
planejados na Av. Gal Costa (conexdo em Lobato) e na Av. 29 de Margo (conexdo em Paripe);

c) Ampliagdo da Velocidade Operacional — mesmo que as composicdes possam atingir velocidades
de percurso superiores (até 80 km/h), duas circunstancias praticas, que a realidade impde ao
projeto foram consideradas e condicionaram as analises: (i) a maior quantidade de
paradas/estagbes (24), que aproxima o desempenho dessa linha a de uma operagio de corredor
de onibus; (ii) a necessaria convivéncia com o trafego geral, em transito compartilhado nos
principais corredores, notadamente no novo trecho junto 3 drea central (Calgada <> Comércio).
Tais fatos condicionaram a uma Velocidade Operacional de 25 km/h, como valor médio a ser
adotado nas simulagdes para a Nova Linha do VLT;

d) Reducdo do Intervalo entre TUEs — a necessdria maior competitividade que um sistema sobre
trilhos venha a ter sobre o sistema 6nibus, pressupde uma maior frequéncia de viagens, ou seja,
menor intervalo entre veiculos sucessivos na linha, de forma a reduzir o tempo de espera dos
usudrios nas paradas/estagoes de embarque. Em funcdo da suposta capacidade a ser ofertada
em cada composicio (TUFs de 600 nax/camn ) a SFDUR/GFR fixau, como a intervala nravivel,

10 min entre TUEs sucessivos;
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Politica Tarifdria — apesar de que, atualmente, o servigo ferrovidrio possui uma tarifa de R$ 0,50
para seus usuarios (em geral, lindeiros as estacdes existentes), as precdrias condicoes
operacionais e de cobertura espacial da atual linha ferrovidria, ndo garantem uma demanda de
passageiros condizente com um servico de média capacidade. De acordo com a filosofia de se
criar uma Rede Integrada de Transportes (RIT) em Salvador e na RMS, que abranja todos os
modais de Transporte Coletivo e com varios pontos de conexdo (nos locais de transbordo
compulsorio de modos) entre esses diferentes modais, adotou-se a mesma politica fixada nos

(i) Tarifa Atual: o TREM custa R$ 0,50; o METRO em operagdo assistida, (informacao
referente a setembro de 2015), ndo esta cobrando tarifa (RS 0,00) e os ONIBUS com
uma tarifa de RS 3,00 e integracdo temporal livre (2 horas);

(ii) Bilhete Unico (BU): onde o usudrio s6 paga uma (nica tarifa ao usar o primeiro modo
de transporte que compde a sua viagem: TREM/VLT, METRO ou ONIBUS com uma
tarifa de RS 3,00; e as demais transferéncias entre 0s mesmos ou outros modos sao
gratuitas;

(iii) Tarifa Integrada: Seguindo as mesmas premissas que o sistema tarifario do Bilhete
Unico, mas com um acréscimo de:

Cipcao 1. RS 0,60 na piimeira transferéncia entie tiithos e Snibus. A taiifa cobiada
para o uso exclusivo do VLT, METRO e ONIBUS ¢é de RS 3,00; o primeiro
transbordo tem um acréscimo de RS 0,60 que totaliza RS 3,60 e o

segundo transbordo é gratuito.

Opcdo 2. RS 1,20 no Metrd e RS 1,80 no VLT na primeira transferéncia entre
trilhos e énibus. A tarifa cobrada para o uso exclusivo do VLT, METRO e
ONIBUS ¢é de R$ 3,00; o primeiro transbordo tem um acréscimo de RS
1,20 no Metrd e RS 1,80 no VLT que totaliza RS 4,20 no Metrd e RS 4,80
no\ViTen f.egl_inrin tranchnrdn é gratuitn {r\pr::?f_! simidada apanas rom

o intuito de anélise da sensibilidade tarifaria).
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6. ESTRUTURACAO DAS SIMULACOES DO TC NA REGIAO DO SUBURBIO

s Hide
de pidjeLo.

oletivo (TC)

O o

Cada cendrio é composto de combinacbes de trés situactes de uso do Transporte
quanto a: (i) oferta nos trilhos; (ii) oferta nas linhas de énibus; e (iii) politica tariféria.

Estas situacdes estdo definidas abaixo, com destaque para as modificacdes entre cenarios:

(i) Oferta das Linhas de TC nos Trilhos:

v" Configurago da Linha do Trem/VLT:
» Atual: Trem = Paripe <> Calcada.
» Futura (1): VLT = Ilha de S3o Jodo <> Calgada.
» Futura (2): VLT = llha de Sdo Jodo <> Comércio.
» Futura (3): VLT = llha de Sdo Jodo <> Lapa.
V' Configuragio das Linhas do Metrd:
» Atual: L1 = Lapa <> Retiro (operacio assistida em set/2015).
» Futura (1): L1 = Lapa <> Pirajd; L2 = Acesso Norte <> Aeroporto.

» Futura (2): L1 = Lapa <> Aguas Claras; L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

(ii) Oferta das Linhas de TC, nos Onibus (STCO/STEC e Metropolitanas):

v’ Configuracdo das Linhas de Onibus:
> Atual: COM COMPETICAO no Trem; SEM COMPETICAO no Metro.
» Futura (1): COM COMPETICAO no VLT; Sem Competigio no Metro.
» Futura (2): SEM COMPETICAO no VLT; Sem Competicdo no Metro.
v" Configuracdo das Linhas de BRT:
» Atual: SEM BRT Transversal.
» Futura (1): SEM BRT Transversal.

» Futura (2): COM BRT Transversal - na Av. 29 de Marco e na Av. Gal Costa.

(iii) Politica Tarifaria:

A avaliacdo do impacto da tarifacdo para o usuario, no uso do sistema de TC da regido, considerou a
situagdo vigente em set/2015 para os diversos modais, que possibilitou a CALIBRACAO do modelo
de simulacdo da oferta, usando como referéncia a Tarifa do STCO de Salvador (= RS 3,00).

S
e

P %
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v' Tarifa: ATUAL (em set/2015):
» Trem: RS 0,50
» Metro RS 0,00 (operacao assistida; a época)
> Onibus: RS 3,00 (REFERENCIA BASICA)

» Transferéncia: Ndo havia integragdo entre o trem do subtrbio e os 6nibus

» VLT: RS 3,00

» Metro RS 3,00

» Onibus: RS 3,00

» Transferéncia: Gratuita (entre todos os modais)
v’ Tarifa: INTEGRADA:

Opgdo 1:

» VLT:RS 3,00

» Metro RS 3,00

» Onibus: RS 3,00

» Transferéncia metro e VLT: 12 Transbordo = RS 0,60 e 22 Transbordo = Gratuito

Opc¢do 2:

» VLT: RS 3,00

» Metré RS 3,00

» Onibus: RS 3,00

» Transferéncia VLT: 12 Transbordo = R$ 1,80 e 2° Transbordo = Gratuito

> Transferéncia Metro: 12 Transbordo = R$ 1,20 e 22 Transbordo = Gratuito

Os cendrios estudados foram elaborados com base nas trés grandes situacdes anteriormente

definidac, onde cada cendrio foi compocto nala combina

(2]
~ e L e == =

30 entre uma configuracio de oferta do

=
4
trilhos, com uma configuracdo de oferta de 6nibus e com uma configuracao da politica tarifaria.

fe>
/ 2
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ATabela 3 a seguir resume essas combinac¢des efetuadas nos cendrios agora simulados (identificados
de “A” a “0"), onde se explicitam os trechos considerados das linhas (de Metr6/VLT), valor tarifario
da integracdo e a forma de consideracdo das linhas de oOnibus integradas (COM ou SEM
seccionamento dessas linhas, nas Paradas do VLT).

Tabela 3 - Configuragdo dos Cendrios Simulados:

TRECHO EM OPERACAO TARIFAS (RS)
METRO TREM / VLT = Lindeiro Integrado
CENARIO i ]
H fkm) trum [ ; e |
Trecho | integracha wir matrs | oeitus Wr metrh
ESTUDD PRELIMINAR i
I1ha de 530 Jodo <> Comirela | COM “cona® s | 300 | 0 | 300
{dez-2013)
s Ao ATUAL A L1 = LAPA <> RETIRO Oper, Assistida Parlpe <= Calgada | OSEMcortey” 1354 0% | 000 30 150 300
ant - J015) = CALID, i
L1 = LAPA <= FIRAIA L2 AL 1 B .
8 HOKTE <> ALRGFORTO Tntagrmglo Parlpe <= Calgada | M "corey uny | aw | ww | s | aw
ETAPA 4 c  [Pruasaormas 2 AC ¥ = ] TR
Metrd "bisica” NORTL < ALROPORTO Integragho iha de $80 Jo3a <» Comérclo COM “ortes’ 1984 im im im 100 00
o [* -“”:D:?::Mww s Integragio BhadeSiololo o lapa | COM “corie® 05 | 200 | 30 | 3200 | 300 | 2

1= LAPA < AGLIAS CLARAL
; et | o
E L2+ AC NORTE <> LAURD TRITTAS evwracic Patipe < Calada | I Ccortey 1 o | 1w 10 w | oo

E LY = LAPA o ABLAY CLARAY el e e 5865081 s 1 - . 154 - oo | i U
L2% AL NORTE <> LAURD FREITAS b g bl e B ) contey’ Y 300
L35 LARA < AGUAS CLARAS T z L
G 5 A N TES LA FRSTAS Inte gracha de 530 J05 Camercia 1 SEM ot es TR 100 | 30 300 300 | 300
L1 4 LAPA © AGLIAS CLARAS s : S
H 120 AL NORTE < LAURD FAITTAS Mieynclo & de 330 feda < Comircda | COM e e | 3 | 30 | A | a0 | am
L35 LAPA <> AGUIAS CLARAS p 1 . .
1 L2 AL NONTE «» LAURD FRIITAS Integracka wa de Yo lnas <+ Laps b COM "contey 0.8 im L L 00 2,
L5 LAPA <= AGUAS CLARAS
ETAPA - i H -
Metrd *E 5.,. = 4 L2 = AL NORTE < LALIRG FRITTAS . i de Sdo Jado < Lapa EOM “romtey wapr | aee | am | 20 | we | am
L1 LAPA 3 AGLIAS CLARAS rEa e ‘ : . . - i
K LT~ AZ NORTE «» LAURD FRUTAS Itagragha itha'de 5a0 loda < (omeluio : CI "corties 1988 oo 3m 1 16 1,6
L L1 = LAPA <> AGLIAS CLATAS 3 e Sl i #
L% AC. NORTE ‘o> LAURG PRETAS negrigdo It ehe Shei Al Lapii COM "oty wuw | 1w o | 3o | o | de
L= LAPA < AGLILS CLARAS
M D A At icirTa S DALk P Tk cam BN Vramowa rial itha de S50 loSo < Lags | oMy wnt | 3w am | i | we | aw
N Intagiacha B {4 T oM e s | 3k 2w 4w
e d "y : < vy
o B pradoTulo clags . COMYofel® mnsr | 3w o

Na sequéncia deste documento técnico estdo sucintamente descritos cada um dos CENARIOS que
compuseram as simulagdes feitas neste estudo, que foram nominados com as letras de “A” até “0Q”
acompanhados do respectivo mapa sintético que os ilustra:

OBS.: Para possibilitar uma avaliagdo/comparagdo homogénea nos resultados obtidos, foram
simulados apenas para o ano definido como o ANO DE REFERENCIA de 2017, para operagdo dos
sistemas sobre trilhos.

v Cenério ATUAL {A) — Situacio de Recalibracio

O cendrio de referéncia para as novas simulacoes, chamado de SITUACAO ATUAL, descreve a oferta
de transportes na data base do presente estudo: m

Lo 13
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> Epoca da calibragio do modelo =  set/2015.
» Trem existente (PARIPE <> CALCADA e 10 estagdes).
» Metro L1 (LAPA <> RETIRO) = com operacdo assistida.

> Linhas de Onibus EXISTENTE (STCO/STEC e Metropolitanas).

Este cendrio foi criado para parmitir a calibracio do novn modaeln anc dadne de demanda ahsarvadoe
no Trem e no Metro com a referéncia de setembro de 2015. Os referidos dados foram obtidos junto
ao site da CTB — Companhia de Transportes do Estado da Bahia. Foi simulado o trem de subtirbio com
seus parametros operacionais e tarifas vigentes na data de referéncia, assim como a L1 do Metr6
com a operacao assistida, sem cobranga de tarifa (a época).

Foram ajustados os pardmetros do modelo de tal forma que a quantidade de passageiros modelada
fosse equivalente aos dados de demanda obtidos.

Os parametros que definiram este Cendrio A — SITUACAO ATUAL podem ser sintetizados em:
- Ferrovia Exictente {Parinpa<>Caleada) - 13 84 km exictentac)
- Velocidade Operacional = 20 km/h.
- Headway Atual = 40 min (na HPM),

- Metro = L1 = Lapa <> Retiro (operacdo assistida).

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) > SEM “cortes” (competicdo com o
Metrd e o Trem).

- Tarifas 2 do Trem = R$ 0,50 (sem integrac3o).

dn Metré = RS 0,00 (nperacin assistida)

14
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Figura 4 - Dados de Calibragdao do TREM DO SUBURBIO
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VALOR DE REFERENCIA = 14.100 pax/DU

OBS.: O valor de 11.839 pax/DU referente a set/15 foi ajustado dividindo-se pelo fator de
0,84 para a corre¢do entre a média didria semanal e a média diaria dos dias Uteis; assim a demanda
de referéncia do Trem é de 14.100 pax/DU.

v"  Cenério B

O Cendrio B foi o primeiro cenario simulado com uma oferta de futura linha de transporte coletivo.
O vbjetivo deste cenariv fui avalial v impacto da implaniayau inicial das duas linfias metroviarias, na
demanda do Trem de Sublirbio.
Assim, a oferta de transportes do Cendrio B esta descrita abaixo:

» Trem existente (PARIPE <> CALCADA e 10 esta¢des).

» Metro L1 (LAPA <> PIRAJA) + L2 (ACESSO NORTE <> AEROPORTO).

» Linhas de Onibus SEM “cortes” no Trem do Subtirbio.

» Linhas de Onibus SEM “cortes” no Metrd.

Os parametros que definiram este Cendrio B podem ser sintetizados em:
- Ferrovia Existente (Paripe<>Calgada) = 13,54 km existentes.
- Velocidade Operacional = 20 km/h
- Headway Atuai = 40 min (na HPM).
- Metré = L1=Llapa<> Piraja.

- Metrd = L2 = Acesso Norte <> Aeroporto.

q
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- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) » SEM “cortes” (competigdo com o
Metro e o Trem).

- Tarifas > do Trem =RS$ 0,50 (sem integracdo); do Metrd = RS 3,00 (com integracdo com os
onibus = RS 3,00 + RS 0,00).

V' Cenério C

O Cendrio C descrito abaixo foi o primeiro cendrio simulado com a UNIAO DA OFERTA FUTURA do
Metro e do VLT em conjunto. O objetivo deste cendrio foi obter a primeira estimativa de demanda
no VLT, desde llha de S3o Jodo até o Comércio, ja considerando as linhas de 6nibus do STCO e
metropolitanas “cortadas” e integradas tarifariamente com o bilhete unico (BU), mas com o Metro

A oferta de transportes do Cendrio C é descrita abaixo:
» VLT (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estacdes).
» Metrd L1 (LAPA <> PIRAJA) + L2 (ACESSO NORTE <> AEROPORTO).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subuirbio.

- VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO) = 19,84 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).
- Metro > L1=Llapa<> Piraja.
L2 = Acesso Norte <> Aeroporto.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) > COM “cortes” (sem competicdo com

o Metrd nem com o VLT,

- Tarifas = do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ énibus = RS 3,00 + RS 0,00); do Metrd = RS 3,00
(Integrada c/ énibus = RS 3,00 + RS 0,00).

16
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v’ Cenério D

O Cenario D descrito abaixo é uma variagdo do Cendrio C pois contém o Metré com as Linhas1e2e

AV T £ ikiirm actanmdida dacdas Hllha da €3 1ASA A
S Ve C 858 OO QaLOt anad G ol O

- ~ Mo imbaarasda rea
(SR04 Hi =al .0 O 3 CLag CanWEgraco ge
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nessa estacdo. O objetivo deste cenario foi captar o impacto na demanda no VLT ao estendé-lo até a
estacdo LAPA e integra-lo fisica e tarifariamente ao Metro.

A oferta de transportes do Cenario D é descrita abaixo:
» VLI (ILHA DE SAU JUAU <> LAPA e 24 estagoes).
» Metrd L1 (LAPA <> PIRAJA) + L2 (ACESSO NORTE <> AEROPORTO).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subtirbio.

Os parametros que definiram este Cendrio D podem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA) = 20,87 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

- Metro 2 L1 =Lapa <> Piraja.
L2 = Acesso Norte <> Aeroporto.

- linhas de Onihus (STCO + STFC + Metrapnlitanas) = COM “rartes” (sem camnpeticio com
0 Metré nem com o VLT).

- Tarifas » do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00); do Metrd = RS 3,00
(Integrada c/ énibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v"  Cenério E

Assim, o Cendrio E descrito abaixo foi o primeiro de um conjunto de cendrios que contemplam o
Metrd no seu projeto completo. Este primeiro teste teve o objetivo de simular o impacto do Metré

na Trem em <iia configiiracin atual Pade ser romnarada an Cenarin R

A diferenca entre o Cendrio E e o Cenario B é o impacto da extensdo do Metro até Aguas Claras no
trem atual. Ainda, este cendrio também passa ser nova referéncia para avaliar a implantacdo do VLT
futuro, juntamente com o Metré em seu projeto completo.

- £ - -

A oieita de transpoites do Cenaiio € € desciita abaixo,
» Trem existente (PARIPE <> CALCADA e 10 estacoes).

> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metro.

17
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> Linhas de Onibus SEM “cortes” no Trem do Subtrbio.

Os parametros que definiram este Cendrio E podem ser sintetizados em:
- Ferrovia Existente (Paripe<>Calg¢ada) = 13,54 km.
- Velocidade Operacional = 20 km/h.
- Headway Atual = 40 min (na HPM).
- Metrd >  L1=12n2 <> Aguac Clarac 17 = Acesen Norte «> Laurn de Freitac.

Ead L3 Pl e e - ==

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)
- SEM “cortes” (com competi¢do com o VLT).

=  COM “cortes” (sem competicao com o Metrd).

- Tarifas = do Trem = RS 0,50 (sem integracdo com o 6nibus); do Metrd = RS 3,00 (com
integracdo com o énibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v Cenério F

O Cendrio F descrito abaixo contempla o Metrd em seu projeto completo e a implantacdo do VLT
desde llha de Sdo Jodo até a Calgada. E o primeiro teste de demanda considerando a implantagio do
VLT somente em sua extensdo Norte, juntamente com o Metrd completo e integrado tarifariamente.

A oferta de transportes do Cenario F é descrita abaixo:
> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> CALGCADA e 18 estagdes).
» Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus SEM “cortes” no VLT do Subiirbio,

Os paradmetros que definiram este Cendrio F podem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (ILHA DE SAQ JOAO <> Calcada) = 16,11 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).
- Metré > L1 =Lapa <> Aguas Claras. L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

EieTeiite=Tal- 00
GpGiiwaiias)

= SEM “cortes” no VLT (com competigdo com o VLT).

= COM “cortes” no Metrd (sem competicdo com o Metrd). Q\
- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)

> SEM “cortes” no VLT (com competi¢do com o VLT).
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= COM “cortes” no Metr6 (sem competicdo com o Metro).

- Tarifas=> do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metré = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v'  Cendrio G

O Cenério G descrito abaixo contempla o Metrd em seu projeto completo e a implantacdo do VLT
agora estendido tanto no sentido Norte ate llha de Sdo lodo como tambem no sentido Sul ate o
Comércio. Este cendrio pode ser comparado ao cendrio anterior para identificar o impacto da
extensdo do VLT desde a Calgada até o Comércio, mas sempre com a integragdo tarifdria.

A oferta de transportes do Cendrio G é descrita abaixo:
> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estagdes).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

e

b TP P _ eeas a1 R T N
#  Lilllids de UIiuus JEIVE LUILES 11U VLI UU JUuuui uviu.

Os parametros que definiram este Cendrio G podem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (llha de Sdo Jodo <> Comércio) = 19,84 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).
- Metrd 2 L1=Lapa <> Aguas Claras. L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)
= SEM “cortes” no VLT (com competicdo com o VLT).

- COM “cortes” no Metrd (sem competicdo com o Metrd).

- Tarifas >  do VLT = RS 3.00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3.00 + RS 0.00).
do Metr6 = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).

-"N-\\‘:
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v"  Cenério H

O Cendrio H descrito abaixo é uma simulagdo considerando o “corte” de linhas de 6nibus no VLT em

-~ o - ) )
An €A IAada ata A Carmdrcia Ela farm n ahintiv
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do “corte de linhas” no VLT, se comparado ao cendrio anterior; sempre considerando a integragdo
tarifaria.

A oferta de transportes do Cendrio H é descrita abaixo:
» VLT {ILHA DE SAO JOAU <> CUMEKCIU e 22 estagoes).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cartes” no VLT do Subtirbio.

Os parametros que definiram este Cendrio H podem ser sintetizados em:
= VLT Estendido (llha de Sdo Jodo <> Comércio) = 19,84 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).
- Metr6 >  L1=Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Onibus (STCO + SIEC + Metropolitanas) = COM “cortes” (sem competicdo com
o VLT e nem com o Metrd).

- Tarifas=> do VLT =RS 3,00 (Integrada c/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metré = RS 3,00 (Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v’ Cendrio |

O Cenario | descrito abaixo é uma avaliagdo do impacto na demanda do VLT com sua extensio até a
Lapa e fazendo a integragdo fisica e tarifdria com o Metrd. Se comparado ao cendrio anterior,
determina-se o INCREMENTO DE DEMANDA devido 3 extens3o do VLT até a Lapa; ainda, com a
integracdo tariféria.
A oferta de transportes do Cenario | é descrita abaixo:

> VLT (LHA DE SAQ 1080 <> L APA e 24 ectacdes).

» Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Suburbio.

N
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Os parametros que definiram este Cendrio | podem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (llha de S30 Jodo <> Lapa) = 20,87 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM),

- Metrd=> L1 =Llapa<>Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Gnibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competi¢cdo com
o VLT e nem com o Metrd).

- Tarifas =2 do VLT = RS 3,00 (Integrada c/ énibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metrd = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v"  Cenério)

O Cendrio J descrito abaixo € uma avaliagdo do impacto da implementagdo de duas linhas de BRTs

He AT cndel smn -

Tiransversais na Geimanda o ViT. Dsle cendiio imantéim as caracteristicas dos tiithos do cenario
anterior e acrescenta os BRTs da Av. Gal Costa e da Av. 29 de Marco. A diferenca entre os Cenérios J
e | é o impacto do BRT no novo sistema de VLT do Suburbio.

A oferta de transportes do Cendrio J é descrita abaixo:
» VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estacdes).
» Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

* Linhac de Onihus COM “cartec” na VIT dn Sithiirhio,

> BRTs transversais.

» Av. 29 de Marco.

» Av. Gal Costa.
Os parametros que definiram este Cenario J podem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estagdes) = 20,87 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

- Metrd 2>  L1=Llapa<>Aguas Claras.
L2 = Aceso Norte <> Lauro de Freitas.

- BRTs Transversais = A) na Av. Gal Costa; B) na Av. 29 de Marco.
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- Llinhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) » COM “cortes” (sem competicao com
0 VLT e nem com o Metrd).

- Tarifas = do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metrd = RS 3,00 (Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v' Cendrio K

G Cenario K descrito dudixu & uimnd simuiacau onde € impiementado urm acréscimo de R3 0,60 1a
tarifa para a realizacdo de integracdes entre os 6nibus e o VLT e também entre os onibus e o Metra.
O efeito da integracdo tarifaria complementar em si pode ser analisado separadamente se este
cendrio for comparado ao Cendrio H.

A oferta de trancportec do Candrio K 6 decerita ahaivo:
» VLT (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estagdes).
» Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subtirbio.

Os parametros que definiram este Cenario K podem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estacées) = 19,84 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

- Metré =  L1=Llapa<>Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) > COM “cortes” (sem competicdo com
o VLT e nem com o Metra).

- Tarifas > do VLT = RS 3,00 (se Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + R$ 0,60).
do Metro = RS 3,00 (se Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,60).

v' Cenério L

O Cendrio L descrito abaixo é uma simulacdo onde foi avaliado o impacto de uma tarifa
compiementiar e de iniegracdo de RS 0,60 enire os iriihos e os Onibus, no cendrio com o ViT
estendido até a Lapa. A diferenca entre este cendrio e o Cendrio | indica qual o impacto na demanda
do VLT com a cobranga da tarifa complementar para a integracao

S 5
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A oferta de transportes do Cenario L é descrita abaixo:
» VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estacdes).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subtrbio.

- VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estacdes) = 20,87 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

- Metr6 =  L1=Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competicio com
o VLT e nem com o Metro).

- Tarifas> do VLT = RS 3,00 (se Integrada c/ énibus = RS 3,00 + RS 0,60).
do Metrd = RS 3,00 (se Integrada ¢/ énibus = RS 3,00 + R$ 0,60).

o’ Lt AA
¥ welaniv ivi

O Cendrio M descrito abaixo é uma simulagio onde foi avaliado o impacto de uma tarifa
complementar para a integragdo de RS 0,60 entre os trilhos e os dnibus, no cenario com o VLT
estendido até a Lapa e com a implementagdo dos BRTs Transversais. A diferenca entre este cenario
2 o Cendrio | indica qual o impacta na deamanda do VLT com a cohranca da tarifa de integracio e a

implantacdo dos BRTS Transversais.
A oferta de transportes do Cendrio M é descrita abaixo:
> VLT (ILHA DE SAD JOAO <> LAPA e 24 estacoes).
» Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURQ DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subiirbio.

Os parameiros yue definirain esie Cendario ivi pudern ser sintetizadus .
- VLT Estendido (ILHA DE SAQ JOAO <> LAPA e 24 estacdes) = 20,87 km.

- Velocidade Operacional = 25 km/h.

F &

- Headway Futuro = 10 min (na HPM).
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- Metrd> L1 =Llapa<>Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- BRTs Transversais = A) na Av. Gal Costa. B) na Av. 29 de Marco.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) > COM “cortes” (com competicdo com
o VLT e nem com o Metrd).

- Tarifas> do VLT = RS 3,00 (se Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,60).
do Metrd = RS 3,00 (se Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,60).

v'  Cendrio N

O Cendrio N descrito abaixo é uma simulagdo do VLT implantado desde llha de Sdo Jodo até o
Comeércio que tem o proposito de avaliar uma grande tarifa complementar de integragdo de RS 1,80
entre o VLT e os Onibus. Trata-se de um teste de sensibilidade da demanda do VLT com um sensivel
acréscimo na tarifa de integrac¢do. Este Cendario pode ser comparado ao Cenadrio L, onde a tarifa de
integragdo é gratuita e também ao Cendrio K, onde a tarifa complementar de integracio é de RS 0,60.
f

A oferid de Lrdanspories do Cenario N € descrila abaixo:

» VLT (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estacies).
» Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Suburbio.

Os parametros que definiram este Cendrio N podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estacdes) = 19,84 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

- Metré =  L1=Lapa<>Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) > COM “cortes” (com competicdo com
0 VLT e nem com o Metré).

- Tarifas >  do VLT = RS 3,00 (se Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 1,80).
do Metr6 = RS 3,00 (se Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 1,20).

24
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para identificar impac
demanda do VLT. E possivel compara-lo ao Cenério N para identificar o acréscimo de demanda com
a extensdo até a lLapa, mantendo a mesma tarifa de integracdo. Também é possivel fazer a
comparagdo com os Cendrios L e | para identificar o impacto na demanda do VLT devido a um
acréscimo no valor da integracdo entre o VLT e os 6nibus.

A oferta de transportes do Cendrio O é descrita abaixo:
> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estag¢des).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metré.

> Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subtirbio.

Os parametros que definiram este Cendrio O podem ser sintetizados em:

4

- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

- Metrd >  L1=Llapa<> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (com competicdo com
o VLT e nem com o Metrd).

- Tarifas> do Trem = RS 3,00 (se Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + R$ 1,80).
do Metré = RS 3,00 (se Integrada ¢/ énibus = RS 3,00 + RS 1,20).

6.1. SINTESE DOS RESULTADOS OBTIDOS — CENARIOS “A” A “0”

Sendo o objetivo deste estudo a ESTIMATIVA DO POTENCIAL DE CAPTACAO DE DEMANDA,
decorrente de eventual conjunto de melhorias fisicas, operacionais e tarifarias, para os atuais
usuarios do Transporte Coletivo na regido do Subtirbio foram testados, por simulagdo com o software
EMME.4, Quatorze Cendrios alternativos, representando as situacdes estimadas para o ano de 2017,

e comparados com um Cenario BASE, determinado a partir das recentes informagdes oriundas da
Pesquisa OD/2012.

Estes cendrios tiveram como objetivo simular, de forma INDIVIDUAL, os impactos na demanda do
VLT do Subdrbio devido a extensdes da linha, competicido ou ndo do sistema de 6nibus, diferentes

configuracdes do Metrd, diferentes valores na cobranca da integracio tarifaria, etc.
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Anexo 8 - Estudo de Demanda

Na Tabela 4 a seguir, estdo apresentados os valores do POTENCIAL DE DEMANDA que pode ser
agregada a operacdo da nova linha sobre trilhos, se a mesma for modernizada conforme os

parametros especificos estipulados. para cada cendrio estudado:

Tabela 4 - Regido Metropolitana de Salvador/BA.

— Estudo da Demanda Potencial do “VLT do

- "
Suburbio
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A Figura 5 a seguir indica uma comparacdo absoluta e relativa (visual) dessas mesmas DEMANDAS

T ARICNAATYT A ™ A& - . L2t . 1.} (K] P - [ - . - ] [, ”
TRANDFURITAUAD €1l Laud Lelaro sithulauu, g fura FiLu da Viaiiia para o anv de 2017 (supusio

como indicador para a operagdo dos sistemas sobre trilhos modernizados), ressaltando as principais

diferengas de cada cendrio:
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Figura 5 - Demanda Potencial Agregada ao “VLT do Subtirbio”

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS na HPM - 2017
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E importante observar que nesta avaliagio n3o foi considerado o incremento de demanda do VLT em
relacdo ao TREM atual; somente foram consideradas as variaveis estudadas apds a implantacio do

VLT futuro.

Observacdo:  apos as analises acima, foi possivel identificar os impactos maximos na DEMANDA
POTENCIAL do VLT futuro devido aos seguintes eventos:

a) ao corte das linhas de 6nibus = +60% (Cendrio H versus Cenario G)
b) extensdo até a Lapa = +58% (Cendrio O versus Cenario N)

c) incremento de RS 1,20 da tarifa de integragdo = - 51% (Cendrio N versus Cenario H).

Estes resultados indicam que os trés aspectos mencionados tem importdncia semelhante na
demanda do VLT, e que a demanda é muito sensivel  politica tarifiria adotada na integracdo com
os Onibus, assim como é muito importante o efeito da competi¢do do VLT com o sistema de dnibus

(“cortes” de linhas) e que a extensio do VLT até a Lapa aumenta a demanda do VLT de forma
consideravel.
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7. ESTUDOS COMPLEMENTARES

Em carater Complementar aos estudos originalmente feitos, foram simulados novos cendrios com

¥ : R N S el e N s s e S s e e 0
TESUIta00s ﬁ:GbaiS Coimpaiativaimeiile 605 GuinZe CEN@iios ONgiNalmenie E51UGauls € apiesciitaii-se

[}
ur

os resultados especificos dos novos cenarios com uma conclusdo baseada na andlise desses

resultados, considerando duas novas situacoes:

(i) uma possibilidade alternativa de possuir um RAMAL do VLT atendendo diretamente a
regiac da cstacdo do RETIRC articulande-c coma L1 Metrovidria; e

(ii) considerando a op¢do ariginalmente denominada como Cenadrio G do estudo anterior,
referente 3 operacdo do VLT entre llha de Sdo Jodo (ao Norte) e Comércio (na Area
Central), mas mantendo as atuais linhas de 6nibus na regido do Suburbio de Salvador.

Essas premissas conceituais se referem a NOVAS ALTERNATIVAS de tracado, considerando
basicamente a interligagdo do VLT com a Linha 1 Metrovidria na Estacdo Retiro, com duas formas
operacionais distintas: COM ou SEM a possibilidade de uma transferéncia compulséria na futura
Estagdo do VLT na Baixa do Fiscal. Além dessas, foram avaliadas cinco novas opgdes como um Reforco
Operacional. para atender o trecho critico da linha.

O relatorio, de carater Complementar aos Estudos originalmente feitos, descreve os novos cendrios
simulados, apresenta os resultados globais comparativamente aos quinze cendrios estudados
originalmente, apresenta os resultados especificos dos novos cenarios agora estudados e obtém uma
conclusdo comparativa baseada na anilise desses resultados.

Nesta complementagdo foram realizados novos estudos de estimativa da demanda nesses cenarios
adicionais ao estudo original.

O relatério do estudo anterior continha os resultados da simulacio de 15 cendrios identificados com
codigos de A a O, que estudaram variacdes de extensda do VIT, politica tarifaria e prapostas de
“cortes” de linhas de énibus.

Este relatério adicional ilustra as novas alternativas estudadas, decorrentes do atendimento do

trecho critico (na regido da Baixa do Fiscal) do VLT, na Av. San Martin e variagdes operacionais para
reforgo do atendimento todo.

7.1. RAMAL DE VLT NA AV. SAN MARTIN

Esta nova alternativa, utiliza como diretriz basica, o eixo da Av. San Martim e possui dois novos

ranirine do anidlico: nnde a altarnstius Ara actiudada dAa linhs da VT Fa9 intonrs
~Shenils St angnstl onte z aiernativa ora estucztz ca inha co Vil 122 integra

r (s
y= FAh e el e maas

duas estagoes: Retiro e Lapa, ambas da Linha 1 do SMSL. O que diferencia estes cendrios é a forma
de operagao, denominadas “T" e “Y”, as quais estdo descritas no capitulo 8 seguinte. Esses dois novos
cendrios foram identificados sequencialmente ao estudo original com os cédigos: P = “operacdo em
Y” e Q = “operacdo em T”.

SN
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A maior diferenca entre eles, quanto as suas caracteristicas operacionais, esta no headway das duas

linhas. O headway para a alternativa P é de 20 minutos em cada linha VLT; enquanto que para a
alternativa Q é de 10 minutos em ambas; ou seja, resultando num mesmo valor daquele que foi
usado nas demais alternativas originalmente simuladas, para atendimento do trecho critico.

Esta diferenca pode ser explicada pelo fato de que na alternativa P ha sobreposicio de dois
itinerdrios no trecho Illha de S3o Jodo <> Baixa do Fiscal, na linha do VLT. Neste trecho, a sobreposicdo
de duas linhas com headways de 20 minutos gera um headway equivalente de 10 minutos, que
indica uma similitude com as opgdes originalmente analisadas, para o atendimento da regido do
Suburbio, permitindo a comparagdo equanime entre os resultados obtidos nas simulages, atuais e
anteriores.

v" Reforco Operacional

Apds a andlise dos resultados obtidos nos dois cendrios adicionais, bem como dos cenérios A a O do
estudo anterior, foi ESCOLHIDO O CENARIO G (originalmente estudado) como o mais indicado e,
também, o mais provavel para ser implementado.

Assim sendo, este relatorio também apresenta o detalhamento dos resultados obtidos nas
simulagdes para o Cendrio G e com novas opgdes de reforgo operacional a Linha de VLT completa,
de forma a melhor atender o trecho critico identificado na regido da Baixa do Fiscal.

v’ Caracteristicas Fisico-Operacionais

Para permitir a avaliacdo comparativa entre os resultados, apenas os aspectos da configuracdo fisica
(diretrizes de alinhamento e estagdes) da nova operacio de tracado, foram alterados; os demais
- - PR e
I

T s pam rmm emsmdet ol e o
aspoLius ypciaciuiials igiaill fiaiiuiuos u

£ o -t
]

sram m o omsam mlle ek Ao iam Al i omales ) ] R T .
Uiiiia 3Cniciial il ad usauad v Caluuu O 1BHal, CALCLU g

o
opcdo final que foi especificada como um reforco operacional do Cenério G.

m

Assim, os novos cendrios simulados possuem a mesma velocidade média operacional dos cenarios
anteriormente estudados (25 km/h); o esquema tarifrio foi simulado como tendo uma integracdo
dn tinn “Rilhata I'_lnicg"' nn qnnl N SHArin naga comente tima tarifa 2 tem n direitn de raalizar a
integracdo entre os trilhos (metré ou VLT) e os 6nibus, caso julgue necessério para completar sua
viagem; dessa forma, mantém o mesmo tipo de esquema operacional e tarifirio das alternativas

originalmente estudadas. Todos estes aspectos podem ser consultados em detalhes no relatdrio do
estudo anterior.

ATabela 5 sintetiza as caracteristicas fisicas dos cenarios avaliados, com destaque para os dois novos
cendrios denominados na sequéncia do estudo em P e Q (com ramal na Av. San Martin):

0
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Tabela 5 - Configura¢do dos Cendrios Simulados — Originais e Complementares

TRECHO EM OPERACAO TARIFAS (R$)
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*tarifa = tarifa atual Onibus e Metrd = RS 3,30
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v'  CENARIO P {OPERACAO DO VLT EM “Y”)

Figura 6 - Esquema das Linhas de VLT do Cenario P (operagdo em “Y”)

llha de Sao Joao

Sao Luiz

Lobato

Acesso Norte

O Cenadrio P descrito a seguir é uma alternativa baseada no Cendrio J originalmente estudada e
detalhada no relatério do estudo original, onde mantém-se uma linha de VLT desde Ilha de Sio Jodo
até a Lapa (com headway de 20 min) e acrescenta-se uma outra linha de VLT desde llha de Sio Jo3o
até o Retiro (também com headway de 20 min).

Este tipo de operagdo em que a linha de VLT foi desmembrada em duas linhas e que tem um trecho
compartilhado, foi batizado de alternativa em “Y”.

Esta alternativa considera a implementacin de um nova trecha de via do VIT, compreendidn entre

a estacdo Baixa do Fiscal até a estagdo Retiro, através de diretriz da Av. San Martin.

Este Cendrio P apresenta a operagdo de duas linhas distintas do VLT, sendo que no trecho
compartilhado pelas duas (llha de Sdo Jodo <> Baixa do Fiscal), o headway efetivo é de dez minutos.
Como neste cendrio se mantém os BRTs da Av. Gal Costa e da Av. 29 de Marco, a diferenca entre os
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cendrios P e J é unicamente a implantacdo do novo trecho de VLT na Av. San Martin, e a possibilidade

de sua conexdo com a L1, também, na estagdo RETIRO.

» VLT 1: (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estacdes).
» VLT 2: (ILHA DE SAO JOAO <> RETIRO e 20 estagdes).
» Composicdo = Trens de 350 pax/TUE (proposta inicial, do estudo anterior).

» Metro: L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS)
= chamada ETAPA S,

» Linhas de Onibus: COM “cortes” no Metré.

\ B A . —~— i . " ey - - v - T [
» Linias de Onibus: COM “ories” no VLT du Sublibiv (Enfoque na linha do VLT 1).

OBS.: Nao foram realizados “cortes” de linhas de 6nibus convencionais, vinculados 3 linha
do VLT 2 na Av. San Martin,

» BRTs transversais:

» Av.29de Margo = Sdo Luiz <> Aguas Claras <> Bairro da Paz.

v

Av. Gal Costa 2 Lobato <> Piraja <> Pituacu.

Os parametros que definiram este Cenério P podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> Baixa do Fiscal <> LAPA e 24 estacoes) = 20,87 km.

Novo VLT (ILHA DE SAO JOAO <> Baixa do Fiscal <> RETIRO e 20 estacdes) = 18,45 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h (para possibilitar comparagdes com outros Cenarios).

- Headway dos VLTS: hdw = 20 min (na HPM) = em cada linha, equivalendo a 10 min. no trecho
comum

- Metrd > L1=Llapa <> Aguas Claras: hdw = 3 min.
= L2 =Acesso Norte <> Lauro de Freitas: hdw = 3 min.
- BRTs Transversais=> A) na Av. Gal Costa: hdw = 4 min. (partindo de Lobato).
B) na Av. 29 de Marco: hdw = 4 min. (partindo deS3o Luiz).

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competicdo com
0 VLT e nem com o Metro).

- Tarifas - hipétese de “Bilhete Unico (BU)” no Sistema de Transporte Coletivo.

> do VLT = R$ 3,30 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,30 + R$ 0,00). F
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- do Metré = RS 3,30 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,30 + RS 0,00).

OBS.: A tarifa em reais (RS) corresponde a uma penalidade de tempo de 40 minutos no

mmmdala da civaiilacaSa calilivnda M cmin o mnde bnvifa ceadavcande A cmvacnida AN maim o s Fama e
IMOUCID UT 2iuid Qa0 Canbiguu, wu ol jd, 0 Laud tdi nd LUMITOUG, © oLl CoLiuuw =tuw i au toiin g

de viagem do passageiro. Em caso de reajuste tarifario, no valor monetario da tarifa, o
modelo continua considerando 40 min/tarifa.

A Figura 7 a seguir ilustra o esquema operacional das duas linhas que operam o VLT no cendrio P. A
Linha de VLT 1 (desenhada em verde) tem um atendimento direto desde Ilha de Sdo Jodo até a Lapa,
com headway de 20 minutos; e a Linha VLT 2 (em vermelho) realiza a operagdo direta entre as
estacoes llha de S3o Jodo e Retiro, também com headway de 20 minutos.

Pela figura fica identificado o trecho de operagdo compartilhada das duas linhas de VLT (llha de S3o
Jodo <> Baixa do Fiscal, com 15,2 km, e 16 paradas em comum), onde o headway efetivo é de 10
minutos.

Figura 7 - VLT do Subtrbio: Esquema Operacional das Linhas, no Cenario P

lIha de Sao Joao

L Sl ) O

Retiro

wms VLT 1 - [Iha de S30 Jodo <> Lapa
=== \/| T2 - |lha de S&0 Jodo <> Retiro

IS
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v"  CENARIO Q {OPERACAO DO VLT EM “T”)

A Figura 8 a seguir ilustra o esquema operacional das linhas do VLT no Cendrio O e sua articulacao

com a rede metroviaria:

Figura 8 - Esquema COM Transbordo entre Linhas, no Cendrio Q (operagdo em “T")

llha de Séao Jodo

SEoluiz ga o eceaenven Aguas Claras
o Bl

¥
#

@ Lauro de Fretas

Aeroporto

)
. Bairro da Paz
A

Transbordo /
Entre Linhas

O novo Cendrio Q, descrito a seguir, € uma opgdo operacional alternativa baseada no cenario P
ilustrado anteriormente. A diferenca entre os cenarios é a forma de operagdo do VLT pois este
cendrio ndo possui sobreposicdo de linhas.

A operacdo do VLT foi dividida em duas linhas. sendo que a primeira tem origem na estacio Baixa
do Fiscal até a Lapa e a segunda linha opera no trecho desde Ilha de Sdo Jodo até o Retiro impondo
uma transferéncia para os usuarios, nessa esta¢do de transbordo localizada na parada Baixa do Fiscal.
Devido a essa configuragdo operacional, este cendrio foi batizado de cenario em “T”.

As duas linhas de VLT operam com um headway em cada linha de 10 minutos. Assim, neste cenario,
0 usudrio que embarca no trecho entre Ilha de Sdo Jodo e a Baixa do Fiscal e que tem destino na

regido da Calcada/Comércio/Lapa, obrigatoriamente devera realizar um transbordo na Baixa do
Fiscal.
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Sucintamente pode-se descrever a oferta de transportes do Cenario Q:
» VLT 1 curto: (BAIXA DO FISCAL <> LAPA e oito estagdes).

» VLT 2: (ILHA DE SAO JOAO <> BAIXA DO FISCAL<> RETIRO e vinte estacdes) = (uma
estacdo de transbordo = Baixa do Fiscal).

» Composicdes do VLT = Trens de 350 pax/TUE (proposta inicial, do estudo anterior).
» Metro: L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus: COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus: COM “cortes” no VLT do Subiirbio. (Enfoque na linha do VLT 1)

Ubs.: Nao foram reaiizados “cortes” de linhas de onibus convencionais, na iinha do VLI
2 na Av. San Martin.

» BRTs transversais.

» Av. Gal Costa > Lobato <> Piraja <> Pituacu.

> Av.29de Margo = Sdo Luiz <> Aguas Claras <> Bairro da Paz,

que definiram ecte Cendrio Q nodem cer cintetizadoc om:
- Novo tragado do VLT Curto (BAIXA DO FISCAL<> LAPA e oito esta¢des) = 5,41 km.
- Novo VLT (ILHA DE SAO JOAO <> BAIXA DO FISCAL <> RETIRO e vinte estacdes) = 18,45 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h (para possibilitar sua comparagio com o Cendrio J).
- Headway do VLT (hdw) = 10 min (na HPM), nas duas linhas,
- Metré6 - L1=Llapa <> Aguas Claras: hdw = 3 min.
= L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas: hdw = 3 min.
- BRTsTransversais > A)na Av. Gal Costa: hdw = 4 min. (partindo de Lobato).
=>  B)na Av. 29 de Margo: hdw = 4 min. (partindo de Sdo Luiz).

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competicdo com
o VLT e nem com o Metra).

- Tarifas > hipotese de “Bilhete Unico (BU)” no Sistema de Transporte Coletivo.
= do VLT =RS$ 3,30 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,30 + R$ 0,00).
= do Metrd = RS 3,30 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,30 + R$ 0,00).

h
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Obs.: A tarifa em reais (RS) corresponde a uma penalidade de tempo de 40 minutos no modelo de
simulacdo calibrado. Ou seja, a cada tarifa cobrada, é acrescido 40 min ao tempo de viagem do
passageiro. Em caso de reajuste tarifario, no valor monetadrio da tarifa, o modelo continua

considerando 40 min/tarifa.

Por sua vez a Figura 9 a seguir destaca o sistema operacional em “T” simulado neste Cendrio Q

alternativa O VIT 2 (em vermelhn) atende diretamente tado o trecha entre ltha de Sin Indn e n
Retiro, com headway de 10 minutos; e o VLT 1 (em verde) é mais central e faz a operacdo direta entre
a Baixa do Fiscal e a Lapa, também com headway de 10 minutos.

E possivel observar que n3o ha uma linha com operago entre os extremos Norte (Ilha de S50 Jo3o)
e sul {Lapa): portanto. a parada Baixo do Fiscal passa a exercer a funcio de uma estacdo de
transbordo para os usudrios, entre essas duas linhas.

Figura 9 - VLT do Subtrbio: Esquema Operacional das Linhas, no Cenario Q alternativo

Ilha de Sao Joao

e Sl

freis

Baixa do Fiscal

Retiro |/

=== VLT 1 - Baixa do Fiscal <> Lapa
mmm VLT 2 - llha de S&do Jodo <> Retiro
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8. SINTESE DOS RESULTADOS OBTIDOS

Na Tabela 1 a seguir estdo apresentados os valores do POTENCIAL DE DEMANDA que pode ser
agregada a operacdo da nova linha sobre trilhos (VLT), considerando agora os dois novos cenario

estudado. Nessa tabela sdo apresentados os passageiros transportados, sempre para o ano inicial
de 2017 e na HPM:

Tabela 6 - Regido Metropolitana de Salvador/BA - Estudo da Demanda Potencial do “VLT do
Suburbio”
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Por sua vez, a Figura 10 indica uma comparacdo absoluta e relativa (visual) dessas mesmas
DEMANDAS TRANSPORTADAS em cada cendrio simulado, na Hora Pico da Manha (HPM) para o ano
de 2017 {suposto como indicador para o inicio da operac¢do dos sistemas sobre trilhos modernizados),
ressaltando as principais diferencas de cada cendrio simulado (originais e aqueles agora
contemplados).
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Figura 10 - Demanda Potencial Agregada ao “VLT do Subtrbio” (2017 - pax/HPM)
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SITUAGAD
ATUAL

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS na HPM - 2017

28.172

23.742

Metrd Inicial

26.419 26.582

23.390

22.895

21.255

17.542

13.279

5.294

1.331

Cenirios

Metrd Extendido

NOVAS
ALTERNATIVAS

28,101

Pagantes
11.361

20.942

16.337

10.312

A Tabela 7 a seguir ilustra as quantidades de passageiros transportados e os “pagantes” nos novos
Cendrios P e Q. A alternativa do Cendrio Q é aquela onde héa transferéncias entre as linhas do VLT
(na Baixa do Fiscal), o que ocasiona a diferenca entre passageiros pagantes e transportados.

Tabela 7 - Passageiros Transportados e Pagantes nos Novos Cendrios (2017, pax/HPM)

PASSAGEIROS TRANSFERENCIAS
CENARIO [TRANSPORTADOS|  PAGANTES | 3::” Cor
(pax/HPM) (pax/HPM) (pax/HPM)
P 20.942 20.942 0
Q 28.101 22.361 5.740
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8.1. AVALIACAO CRITICA DOS DOIS NOVOS CENARIOS SIMULADOS - “P & Q”
v CENARIO P

E possivel observar que este Cendrio, com a opera¢do em “Y”, indicou um total de 20.942 pax/hpm
no subsistema VLT. Neste total, ndo ha duplos embarques no VLT, pois existem duas linhas que
percorrem todo o trecho de trilhos (llha de Sdo Jodo <> Lapa e Ilha de Sdo Jodo <> Retiro).

Este total de passageiros é 21% menor (20.942 / 26.582) do que o valor transportado no Cendrio J,
adotado como referéncia para comparagdo. A tnica diferenga entre os cendrios P e 0 J € o trecho
adicional na Av. San Martin, que apresenta a interligacdo do VLT com o metro L1 (em Retiro).

Este efeito pode ser explicado pelo aumento do valor do headway de 10 minutos para 20 minutos no
Cendrio P. Mesmo com um headway efetivo de 10 minutos no trecho com operagio sobreposta (Ilha
de 530 jodo <> Baixa do Fiscai), o passageiro que embarca com destino a regido da Caigada e do
Comeércio (maioria dos destinos) deve no Cendrio P esperar 20 minutos para embarcar no VLT,
enquanto esperava 10 minutos no Cendrio J, ou seja, para este usudrio o VLT ficou menos atrativo.

[+4]

Outro ponto a ser considerado é que o Cendrio P apresenta maior custo de construcdo do que

menos passageiros. Devido a reducdo do headway (em cada Linha de VLT), a frota de TUEs necessaria
para a operagao das duas linhas de VLT é a mesma nos dois cenarios P x J (10 composicdes; TUEs),
definida em funcdo do headway adotado.

v’ CENARIO Q

O Cendrio Q apresentou um total de embarques de 28.101 pax/HPM no subsistema VLT. Este valor,
apesar de ser o segundo maior de todos os cendrios simulados (atras somente da alternativa D),

R e et ol e T E T e i T T e ey T T T o s o e e L e T Ty wespapy Tapuge g |
aplesciila Uupiag wuiitagcin ue !:Illl..ldlqut.':} Ha Clldl,.ﬂu DalAa uu 1 iatal HEVIUL aus uallauuluusg,

Este cendrio com a operagdo em “T” torna obrigatéria uma transferéncia na parada Baixa do Fiscal
para os usudrios que embarcam entre Ilha de S3o Jodo e Santa Luzia e tem destino  regido entre a
Calcada e o Comércio (maioria dos destinos) da regido do Subtirbio.

Pode-se observar que o numero de transteréncias entre as duas novas linhas do VLT na parada Baixa
do Fiscal é de 5.740 pax/hpm. Se este valor for subtraido do total de passageiros transportados no
subsistema VLT, tem-se que o cendrio com a operacdo em “T” transportou 21.658 pax/hpm, ou seja,

tem 19% (21.658 / 26.582) menos passageiros do que no Cendrio J, usado como referéncia para
comparacio.

Esta alternativa também apresenta maior custo de construcdo e, além disso, sio necessérios 14
veiculos para a operagdo do VLT (11 para a operacdo do trecho entre llha de S3o Jodo e Retiro e
quatro para operagdo no trecho entre a Baixa do Fiscal e a Lapa).
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Ou seja, esta alternativa é mais cara, transporta menos passageiros e obriga 26% (5.740 / 21.658)
dos seus usuarios a realizar uma transferéncia VLT x VLT na parada Baixa do Fiscal.

8.2. AVALIACAO DAS DUAS NOVAS ALTERNATIVAS

v Adequacgdo Operacional

Apos a andlise das dezessete (17) alternativas simuladas com distintas configuragoes de oferta do
VLT, concorréncia do sistema de onibus e diferentes sistemas tarifdrios, e apos diversas reunides
técnicas, foi constatado que a melhor alternativa a ser considerada para a implantagao inicial do VLT
seria o CENARIO G: Ilha de Sdo Jodo <> Comércio, com integragao tarifaria do tipo bilhete tnico (BU)

] . " . - . . - ]
e “seimn wories” das linhas de Oinibus culicon entes na Av. Subuibanad,

O “corte” de linhas é dificultoso devido ao VLT ndo conseguir absorver toda a demanda lindeira da
regido do Sublrbio, por sua topografia especifica ou por locais onde a Av. Suburbana se afasta da
linha férrea existente (regido do Largo do Luso).

Diante desse contexto e apds a analise dos dados dos perfis de carga da linha de VLT, apresentados
anteriormente, além da situagdo atual da infraestrutura, indica-se o VLT como um possivel modal
de transporte a ser considerado para a regido. Mas considerando-se a operacdo do VLT com uma
LINHA DIRETA, desde Ilha de Sdo Jodo até a regido do Comércio (Cendrio G, do estudo original),
REFORCADO para a operacdo do trecho critico proximo a estacdo Sta. Luzia (saindo da
parada/estagdo de Plataforma, com ambas as Linhas de VLT atingindo, a regiio do Comércio,
compondo dois “carrosséis”, que se complementam).

9. AVALIACAO FINAL DAS ALTERNATIVAS

9.1. CENARIOS OPERACIONAIS ESTUDADOS

Apos a analise critica sobre os resultados obtidos nas simulagGes das alternativas expostas
anteriormente. tanto decorrentes do estudo inicial (Cendrios A até O) — bem como das novas
alternativas agora simuladas (Cendrios P e Q), foi selecionado o Cendrio G (original) para ser utilizado
na continuidade deste estudo quanto ao futuro VLT do Suburbio, com os seguintes ajustes (novos
Cendrios G1 a G5).

Em linhas gerais, esses cendrios podem ser sintetizados considerando as seguintes PREMISSAS
(complementares, em negrito):

(i) VLT completo = Ilha de Sdo Jodo <> Comércio;
(i) 19,5 km de extensdo e 22 paradas do VLT;

(iii) Linhas metrovidrias:
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a. L1=Aguas Claras <> Lapa;
b. L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas;

(iv) Sem seccionamento das linhas de 6nibus do STCO, no Subdrbio;

(v) Tarifa com valor Unico para todos os modais (RS igual a dos 6nibus, do STCO);
(vi) Integracdo temporal, até dois transbordos, com uso do Bilhete Unico;
friil Intaorarin natural loncinnal nara ne nenidrine da VT

et o e T e e T S o O N, WL

(viii) Composi¢des do VLT, com uso de TUEs de 600 pax/veic (com taxa de ocupagdo de 6
pax em pé/m?);

(ix) Velocidades operacionais do VLT, diferenciadas:

P calcha awram
d. Lili pi5ia eXC

T 2 Beee Ml (1iccntim & Aer Crolossolemm=i.

usiva — oL LR uUIIIU d MV, Juuul uva Id],

b. Em transito compartilhado = 16 km/h (nas avenidas Eng. Oscar Pontes e da
Franca).
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Como decorréncia das observagdes formuladas no
item 8.2 e, em fungdo da nova configuragdo da

logistica de transportes para a regido do Suburbig,

decorrente das premissas acima formuladas, foram

desenvolvidas

algumas OPCOES OPERACIONAIS

alternativas, contendo as seguintes caracteristicas:

Gl=

G4 =

G5 =

Consideragdo de eventuals usudrios
integrados usando as linhas de 6nibus,
em relagdo 3 versdo original do Cendrio G
- gerando apenas uma integragao natural
(Enibus<>VLT);

Criag3o de “carrossel” operacional, para
reforgo da oferta no trecho critico
identificado, de CURTISSIMA abrangéncia
(Lobate <> Calgada), que se mostrou

insuficiente;

Reforgo operacional, mas com uso de
“carrossel” MAIS EXTENSO, com cerca de
9 km (Plataforma <> Comércio);

Em fungdo da existéncia de DUAS linhas
de VLT no corredor suburbano, REDUCAQ
dos intervalos em ambas (hdw = 15 min).

Ampliagdo do reforgo operacional, corn a
implementagdo de um carrossel TRIPLO
usando dois locais para retorno dos TUEs
(nas estacBes de Periperi e Plataforma).

) DID29292090929399

tudo de Dermanda

Além disso, com a consideragdo de velocidades operacionais diferenciadas para o percurso da Linha de VLT - trechos exclusivos com vel. = 32 km/h e trechos
compartilhados com vel. = 16 km/h - pode-se fazer uma reavaliagdo dos tempos de ciclo de cada linha, resultando os valores especificados na Tabela 8, que apresenta

a comparagao consolidada dos resultados advindos das respectivas simulagdes, dessas cinco opgdes operacionais.

Tabela 8 - VLT do Subirbio: Comparagdo de Alternativas Operacionais (Cen. G1 a G5)

738 =FPH
ALTERNATIVAS INTERVALO CARREGAMENTO (pax. am 2017) TRECHO CRITICO EXTENSAD TEMPO DE CICLO |[FROTA OPERACIONAL
OPERACIONAIS VLTH | VLTZ | VLT3 TOTAL VLT 1 ViT2 VLT3 VLTt VLT2 VLTI [VLTT|VLTZ|VLTI|VLT1]VLT2|VLT] i"lpuMPll.lu-lﬂu]
cod. descrighe gk | fembd | b [ i) raied | (pahitdt) | pentett | (sertelt) | Gantei | jant®My | fssiwy | hwy | e | fowd | it | fmkg | opeie [TV ] W2 wrs
G | Onginal (hdw = 10 min)| 10 - - | 97993 13273 | 13.278 - - 12048 - - 198 - - a7 - - | 325 - -
G1 Ajustaga 10 . - | 78575 10847 | 10.847 . . BGET » - we| - . e - - 219 . a
G2 Reforgo CURTO 10 10 - 83637 11341 10,631 Tio - Be79 605 - 198 | 34 - a8 18 - 218 10 -
G3 Reforgo LONGO 10 10 - 92826 12578 9.315 3263 - B.034 2.968 - 188 | 90 - as 48 - 19.6 40 -
G4 | headway 15min(2x) | 15 | 15 - | 63278 8574 6.054 2430 - 5354 | 2251 - 198 | 9.0 - 8e | 48 - | 131 30 -
G5| Carrossel TRIPLO | 20 | 20 | 10 | 81.852 11.091 | 4.240 | 2.384 | 3467 | 3.702 | 3.102 | 3.154 (18,2 |141| 9,0 | 88 | 72 | 48 | 9,0 6,2 42
EETHATEGIA DA VIAGEM = Pax (DU
Exclusives VLT 31E0% 25.866
VLT => Onibus A550% 37.324
Onibus > VLT 1260% 10313
Onibus —> VLT == Onlbus 10.20% B.343
TOTAL 100.00% 81.852

9.2. CENARIO ESCOLHIDO

A partir desses resultados ficou definido o uso das informagdes decorrentes da simulac3o para a ALTERNATIVA G5 (= duas linhas de reforgo, compondo um “Carrossel

Operacional TRIPLO"), cujos resultades detalhados quante & movimentagdo de usudrios nas diversas paradas do VLT e respectivo perfil de carga nas trés linhas (na
HPM-2017) estdo ilustrados nas Tabela 9 a Tabela 11 e Figura 11 a Figura 13, apresentadas individualmente para cada Linha de VLT.

) D3IV

) D )

)

)

) 9 99
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Figura 11 - VLT do Subdrbio: Perfis de Carga das Linhas do VLT 1 (Cenario G5)

Tabela 9 - VLT do Subtirbio: Movimentag3o nas Paradas do VLT 1 (Cendrio G5)
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Tabela 10 - VLT do Subiirbio: Movimentagdo nas Paradas do VLT 2 (Cendirio G5)

VLT 2 - Sentido 1 (PeriPeri-Comércio}

VLT hdw: 20/20/10 min)
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o [ e [ e
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Tabela 11 - VLT do Sublirbic: Movimentagdo nas Paradas do VLT 3 (Cendrio GS) Figura 13 - VLT do Sublirbio: Perfis de Carga das Linhas do VLT 3 (Cendrio G5)
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0 0 [) 0 [ 0 [)
T PRAIA GRANDE 0 o [ ] o 0 0 E:
Z | B0 o 0 0 v ° o 0., F
w | ITACARANHA 0 b [ 0 [ 0 0 :
C SAD BRATZ [ o o o 1] 0 1] §
SADJOAO o o ) 0 0 o 0 { vios
A PLATAFORMA 212 0 0 0 22 0 F1E] e ———————————————
(@) _unilo &1 o 5 0 1058 R T
o  lomTO 1014 T 43 0 1357 ) 1654
Er 30 o [1] 376 30 Ao
o SANTA LUZIA 162 31 o [ 153 » 31138
— BADGA DO FISCAL 13 10 B 148 174 158 1154 e .
<C CAIGADA o 18 o a1 o o1 270 hl_
(an) SAQ JOAQUIM [ 143 [ 57 0 %0 2450 e s sme s . " .
PORTD [ [ [ 4 o & 1444 LI i34 2 s H A
.. TRANGA 0 ary o &3 0 L1z 1 N A N O O | I B
Comércio o 415 ) 517 0 1332 o H - ¥ i ! 1 i L
TOTAL 253 1.305 819 2.081 3 3.385 ! . i
Estaghes Existentes {2017)
ha
VLT 3 - Sentido 2 (Comércio-Plataforma) VLT hedw: 20/20/10 | min)
UNDEIROS INTEGRADOS 1 TOTAL |
uutd | piaTaromws [ Embargue | Desembamue | Grbemve Desembarorl Erbargue | Desembarmoe | ot
{pax/hom | fpan/homi | (pax/hpem) | (pan/hom) iz {par/hpm)
COMERTIO o o 4 o 4 [ 4
FRANCA [] o ] (1) o [+ 4
PORTO o o o 1] 0 0 4
0 340 JoAQUIM 0 [ [ 0 0 0 [
R CALCADA o R o D 48 g .. . R i
BADUA DO FISCAL o (1] s 4 8 4 6 3
[ o SANTA LUZIA e 0 o 0 0 0 6 3
— o 0 o 0 0 0 5% i
< LDBATD o 0 o 0 o o [ {, s
o uniAD 3 8 0 [ 2 2 n I B 0 i s A S ., i
A PLATAFORMA [ 7 o [ o i [}
sAo JoAo 0 0 ] o 0 0 o
O SAD BRAZ a 0 [} 0 o o o
o ITACARANHA o 0 ) 0 0 0 0
b— S CADA [ L I ot 1 i I e |
PRAIA 0 0 o ] 0 o o
=z PERIFERI [3 [} o [ 0 0 0
L sETuRAL 0 o 0 0 0 0 0
C couTos (4 0 o o o ] o
PARIPE o 0 0 0 0 o 0
showna o 0 0 o o o o
LKA DE SAD )oko 0 0 0 0 ] ] 0 Oty Acumidule Riti o $usiben s
TOTAL =) ™ ® [ _m [ — -
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Tabela 12 - Anilise de Sensibilidade da D 1da Potencial x Heodway das Linhas @
9.3, ANALISE DE SENSIBILIDADE DA DEMANDA SR AR 5
POTENCIAL N

Apos a definigdo da operagdo do “Sistema VLT do LINHAS DO CARROSSEL RO SRRE T T TS R cm‘,"m‘cl:afh"_. - - (mw — e -
Sublrbio”, com a consideracdo de um “Carrossel T::': Descrcio o] e o : '.u'-iqm.-; i ' I . ,wqmnm mmumwa-uqm 1mm;wu(mmhmm-milnlmm
TRIPLO”, foi analisada a DEMANDA no Sistema VLT em e TP ::1 :: E—:‘:’:’" : % e = i = A ! S wmmm
fungdo da combinacio de “hecdways” entre as 2 2 5 = ] . : 1 B | 353 | ;s | 2 | | S0
distintas linhas, sempre objetivando a maior oferta MEDA | Comércio c-Periperi | 182 | 72 2ot | 27 wses | s | 3wy | 20w | aiw | oame aom | des 4w Mes | a1 508
possivel no trecho critico, préximo & regido da Calgada. QUNTA | Comério o Pidtsforma) 89 | 48 2p | a3 ween | ams | w0 2exs | ous | 36 sse | awy  3em ames | a0 asv | %en

SISTEMA VLT {3 LNHAS) 6.545 7.023 51.830| 8.997 10.071 & 74324 | 9.958 @ 11.091 B81.852| 11.614 13367 98.648 | 15533 1B.091 '133.512

Essa andlise de sensibilidade, assumiu que sempre
haveria uma combinagdo de valores miltiplos dos
headways, cujos resultados estdo sintetizados na

e ibild

fada da Demanda Diariax hadw

Tabela 12 e respectivos graficos considerando a — N ALIE D& Eer L (of Pwavoy) .
variagdo de passageiros no trecho critico, no total de e
3 ta HEADWAY | Tr. Critico Embs, /HPM o
embarques na HPM ou na expansdo para o dia atil, s oc P et | oan i s
sempre referenciados ao ano de 2017. 5 | 635 | 23 | s18%
: un_| ewm 1007 7430 - .
i 10 | asss | 1om | siew g o= S
5 | 16w | 11 98628 2 ‘\""“H
o S )l 15533 16091 131512 3 00 —
) ~
= s
' 46
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10. CONCLUSAO & RECOMENDACOES

10.1. AVALIACAO DOS CARREGAMENTOS NO ANO INICIAL

Os trabalhos de simulacdo fornecem indicacGes do carregamento em cada linha de transporte
coletivo sendo analisada (ver Figura 14), decorrentes dos totais de usuarios embarcando e
desembarcando em cada parada do VLT, com destaque para aqueles usudrios que nelas fazem um
TRANSBORDO NATURAL entre modais. Esse resultado, por ser obtido num processo de simulacdo,

tem uma margem de imprecisdo em cerca de dez pontos percentuais (para mais ou para menos).

Da analise dos carregamentos entre paradas, indicados em cada trecho das linhas do VLT (1, 2 e 3),
pode-se verificar que a carga maxima em cada uma delas ocorreu entre as paradas de Sta. Luzia e
Baixa do Fiscal, conforme mostrado no capitulo anterior.

Em sintese (Tabela 13), verifica-se uma necessidade de atendimento, nesse trecho critico, de 3.702
pax/HPM no VLT1 (linha LONGA), 3.102 pax/HPM no VLT 2 (reforco operacional MEDIO) e 3.154
pax\HPM no VLT3 (reforco CURTO), sempre no sentido dominante (Bairro = Centro, no pico da
manhi), cujo resumo das condictes simuladas - premissas e resultados — estdo informadas a seguir,

sempre referente a ALTERNATIVA SELECIONADA - Cendrio G5 = Ilha de S30 Jodo <> Comércio e
“Carrossel TRIPLO” (ver Figura 14).

Esta salientado nessa mesma Tabela 13 a estimativa feita para INICIO da operacéo do VLT (apés 192
més), ainda durante as Fases de Implantacdo parcial (em trechos operacionais indicados, com
restricdo de horarios, uso gratuito, trechos curtos etc. - trecho Comércio <> Baixa do Fiscal).

Tabela 13 — VLT do Subuirbio: Pré-dimensionamento da Frota (HPM - 2017)

VLT do Subdrbio
ESTIMATIVA DA DEMANDA POTENCIAL

DIMENSIONAMENTO DA FROTA
Fanms Il cials da Operagde

§ st oy c0m b s HPRA

CENARIO

225 | 2

" 3 30 | i e e | i i & i |48 |8 o | o | ___n.n 0 | a4 THERERE
Gomduiecitbudeiboie  |1984 21 plens| 4240 | 19 738 32913702 20 | mx | 905 sm0 | 4

10 -PLENA 35 eon siune i |2232] 17 plema| 3336 | a9 Er,u aasralaam| 20 | 22 | e 3s | & 1 s
vtk s s | 1;5; 11 plena| 3487 | 19 T—n; 25.588| 31154 | 10 | an l:l_l—l; K

DU = &1 852

Salienta-se que para atender a demanda total no curto trecho critico e em apenas poucas horas do

dia esta considerada uma ocupacdo média superior a taxa de ocupacdo de 6 pax/pé/m? normalmente

consideradal ('g—\

Das consideracdes mostradas no capitulo anterior deste relatério, em especial os diagramas representativos
dos perfis de carga (Figura 11 a Figura 13) pode-se aglutina-los para avaliagio do trecho critico do VLT do
Subtrbio, conforme indicado na Tabela 14 e Figura 15 seguintes.

47 )




ccccceccdcoccececcececcccececececcceccececcceccaceececcecceceegecec

GOVERNO DO ESTADO DA BAIIA Anexo 8 - Estudo de Demanda

ATOCRFTARIAPE PEAENVEMYTMEN TO T RRANG

Figura 14 — VLT do Subtirbio: Areas de Influéncia e Linhas Propostas (VLT 1 = linha LONGA; VLT 2 =
reforco operacional MEDIO; VLT3 = refor¢o operacional CURTO)
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Tabela 14 — VLT do Subtirbio: Carregamento no sentido dominante (2017- pax/HPM)

Distancia até Fluxo de Usuérios
Paradas do VLT | as Paradas (pax/hpm)
(km) VITLL | VITL2 | VITL3 |[VIT142+3
ILHA DE SAO JOAO 0,00 0 0 0 0

SAO LUIZ 1,30 302 0 0 302

PARIPE 2,51 432 0 0 432

COUTOS 3,72 374 0 0 374

SETUBAL 4,41 600 0 0 600

PERIPERI 5,36 600 0 0 600
PRAIA GRANDE 6,21 1.267 667 0 1.934
ESCADA 7,60 1.459 859 0 2.318
ITACARANHA 8,22 1.562 962 0 2.524
SAO BRAZ 8,80 1.682 1.082 0 2.764
SAO JOAO 9,58 1.968 1.368 0 3.336
PLATAFORMA 10,52 2.134 1.534 0 3.668
UNIAO 11,52 2.240 1.640 212 4,092
LOBATO 12,70 2.788 2.188 1.310 6.286
SUBURBANA 13,55 3.460 2.860 2.654 8.974
SANTA LUZIA 14,20 3.633 3033 3.000 9.666
BAIXA DO FISCAL 15,20 3.702 3.102 3.138 9.942
CALCADA 16,07 3.667 3.067 3.154 9.888
SAO JOAQUIM 16,79 3.264 2.664 2.730 8.658
PORTO 17,72 2.919 2.389 2.490 7.798
FRANCA 18,56 2.881 2.351 2.444 7.676
COMERCIO 19,84 1.489 1.283 1.332 4.104

Figura 15 - VLT do Subiirbio: Perfil de Carga Combinado (2017- pax/HPM)
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10.2. CONCLUSAO FINAL DESTE ESTUDO

Avaliando-se o “novo perfil de carga combinado” das trés linhas do VLT (Figura 15), identifica-se que
o PLENO ATENDIMENTO DO CARREGAMENTO DO TRECHO CRITICO, inclusive numa extensdo
percentualmente pequena face ao total da linha (< 32%) e no atendimento de poucas horas diarias
com uma demanda semelhante, INDUZ a que se adote uma frequéncia de 12 TUEs/h nesse trecho
critico ;ou seja, intervalos de 20 min em cada uma das linhas de VLT mais extensas (LONGA e
MEDIA) e de 10 min na linha do VLT3 (mais CURTA), considerando principalmente:

a) A necessidade de “minimizar o impacto no transito geral”, no trecho central (entre
Calcada e Comércio) face a uma maior frequéncia do VLT;

b) O provavel “achatamento” da atual Hora Pico da Manh3 (HPM=13,6% do total diario,
identificado pela Pesquisa OD/2012, para a regido do Subtirbio), decorrente de uma
maior regularidade e economia de tempo de viagem, quando se utiliza um sistema
confidvel de transporte sobre trilhos:

¢) Areducio da “ociosidade da frota” caso ela fosse dimensionada para atender
plenamente um pico extremamente concentrado (e de curta extens3o ao longo do dia),
que indicou a conveniéncia de se adotar cerca de 75% do valor maximo observado.

d) A consideragio de que estes resultados sio decorrentes de um “processo de simulagao”,
naturalmente baseado em premissas, que sempre podem ser reformuladas, em funcao
de politicas de integragdo e/ou de arranjo fisico dos sistemas de transporte na regido
(outros modais).
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10.3. EVOLUCAQ ANUAL DA DEMANDA DIARIA

Para possibilitar uma avaliacio da Tabela 15 - Evolugdo da Demanda Didria (2016-2046)

Demanda Futura esta indicada na

TAXA ANUIAL

la 15 e Figura 16 luga et b R

Tabela 15 e Figura 16, uma evolugdo rerErReNciAl crescivenTo | DUARIA

= - % a axiDU

do crescimento da demanda diaria — ! ;‘J o)
estimada, ocorrendo ao longo do 2 g SN —10nAsunde

2019 0 81852 |(gronata)

periodo do estudo, adotando-se 2 49 B2 el

202 2,7 86499

uma taxa anual de crescimento 2022 25 . ER6Y

o 2023 23 90.701

inicial de 2,9% a.a. e decrescente 2024 2,1 92.605

e 2025 1,9 94,365

anualmente, estabilizando-se a 2026 1,7 95,969

. A 2027 s 1,5 97.409

partir do vigésimo ano (2037). 2028 13 ~ osers

2019 1,1 99.760

2030 0,9 100.658

2031 0,7 101.363

2012 0,5 101870

Obs.: Admitiu-se um periodo inicial 2033 04 | 102277

B ) 2034 0,3 102.584

(6 meses) com operacdo parcial, 2035 0,2 102,789

2036 0,1 102892

(8h30 — 16h30) apenas no trecho 2017 0,0 102.892

3 : 2018 0,0 102.892

inicial do refor¢o operacional (entre 2039 0,0 102.892

foni X . 2010 00 | 10280

Comércio e Baixa do Fiscal); e 2041 0.0 T102.892

as yonw 2042 0,0 102.892

operacao assistida, portanto, sem 5 &b i

cobranca tarifaria (do 192 ao 242 Leinas a0 N

2045 0,0 102892

més). 2046 0,0 __102.802

2047 0,0 102.892

Figura 16 - Estimativa da Demanda Didria (pax/DU)

Estimativa da Demanda Didria
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Com essas consideracdes e, definindo-se o intervalo combinado de 5 minutos para atender o trecho
critico e assim, o centro de Salvador (Calgada <> Comeércio), operando o “Carrossel TRIPLO”,
recomenda-se uma logistica operacional, para a Hora Pico da Manh3, de 4 TUEs na linha LONGA (VLT
1, com Tc = 88 min); de 4 TUEs no reforco operacional MEDIO (VLT 2, com Tc = 72 min); e, 5 TUEs no
reforco CURTO (VLT 3, com Tc = 48 min) que, com a composi¢do de reserva técnica, resulta uma
FROTA TOTAL de 14 TUEs para o VLT do Suburbio.
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CONTEUDO:
e CONTRATO DEHNOMEAQAO DE AGENTE DE PAGAMENTO E
ADMINISTRACAO DE CONTAS

e 1° TERMO ADITIVO AO CONTRATO DE NOMWEAQAO DE
AGENTE DE PAGAMENTO E ADMINISTRACAO DE CONTAS

e 2° TERMO ADITIVO AO CONTRATO DE NOM_!EAQAO DE
AGENTE DE PAGAMENTO E ADMINISTRACAO DE CONTAS

e ESTATUTO DO FUNDO GARANTIDOR BAIANO DE
PARCERIAS - FGBP

e REGULAMENTO DO FUNDO GARANTIDOR BAIANO DE
PARCERIAS - FGBP
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GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA
SECRETARIA DA FAZENDA
SECRETARIA EXECUTIVA DE PPP

CONTRATO SF/PS/PPP/01/10

CONTRATO DE NOMEAGAO DE AGENTE DE PAGAMENTO E
ADMINISTRACAO DE CONTAS

O presente Conlrato de Nomeagao de Agente de Pagamento e Administragdo de Contas é
celebrado entre:

(i) BANCO DO BRASIL S.A., instituicdo financeira, com sede na Capital Federal, setor Bancario
Sul, Quadra |, Bloco “C", Edificio Sede Ill, 24° andar, inscrito no CNPJ/MF sob o n°.
00.000.000/0001-9%, neste ato representado na forma de seu Estatuto Social, doravante
denominado simplesmente “Agente de Pagamento”,

(ii) DESENBAHIA — AGENCIA DE FOMENTO DO ESTADO DA BAHIA S.A., agéncia de
fomento controlada pelo Estadoe da Bahia, constituida na forma de sociedade andnima de
acordo com as leis brasileiras, com sede na Avenida Tancredo Neves, n° 776, Caminho das
Arvores, na Cidade de Salvador, Estado da Bahia, inscrita no CNPJ/MF sob o n°
15.163.587/0001-27, neste ato representada na forma de seu Eslaluto Social, doravante
denominada simplesmente "Desenbahia”;

(iif) ESTADO DA BAHIA, pessoa juridica de direito publico interno, com sede no Centro
Administrativo da Bahia, na Cidade de Salvador, Estado da Bahia, inscrito no CNPJ/MF sob o
n®  13.937.032/0001-60, (doravante denominado simplesmente “Eslado”), através da
SECRETARIA DA FAZENDA DO ESTADO DA BAHIA, dérgao da Administragdo Direta
estadual, com sede na Avenida Luiz Viana Filho, n® 260, Centro Administrativo da Bahia, na
Cidade de Salvador, Estado da Bahia, inscrita no CNPJ/MF sob n® 13.937.073/0001-56, neste
ato representada na forma do seu regimento interno, doravante denominada simplesmente
“Sefaz";

CONSIDERANDO que:

1., Em conformidade com o disposto no artigo 159 da Constituigao Federal, a Unido deve
transferir aos Estados e zo Distrito Federal o valor correspondente a 21,5% (vinte e um e meio por
cento) do total arrecadado com a cobranga dos impostos sobre a renda e os proventos de qualquer
natureza e sobre produtos industrializados, por meio de transferéncia ao Fundo de Participagao dos
Estados e do Distrito Federal ("FPE");

2, Ao Banco do Brasit S.A., conforme Lei Federal n® 4595, de 31 de dezembro de 1964,
compete precipuamente, sob a supervisao do Conselho Monetario Nacional e como instrumento de
execucio da politica crediticia e financeira do Governo Federal, na qualidade de Agente Financeiro
do Tesouro Nacional receber, a crédito do Tesouro Nacional, as importancias provenientes da
arrecadacao de tributos ou rendas federais e realizar os pagamentos e suprimentos necessarios a
execucao do Orgamento Geral da Uniao e leis complementares;
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3 Nos lermos da Lei Federal n° 5.172, de 25 de outubro de 1966, o Banco do Brasil S.A., &
medida em que for recebendo as comunicacoes do recothimento do imposto de renda e proventos de
qualquer natureza e do imposto sobre produtos industrializacdos, para escrituragao na conta “Receita
da Unido”, efetuara automaticamente o destaque do percentual definido na Constituigao Federal para
crédito ao Fundo de Participacao dos Estados e do Distrito Federal, constituindo-se, dessa forma, em
agente financeiro responséavel pelo repasse do FPE aos Estados e ao Distrito Federal,

4. A Lei Estadual n°. 11.477, de 01 de julho de 2000, autorizou ¢ agente financeiro responsavel
pelo repasse dos recursos do FPE a efetuar a transferéncia do valor correspendente a 12% (doze por
cento) dos recursos financeiros oriundos desse Fundo destinados ao Estado ("Recursos Apartados
do FPE") 4 Desenbahia, para fins de adimplemento das obrigagoes (“Obrigagées”) contraidas pelo
Estado da Bahia e por suas entidades da administracao indireta, na condigao de poder cencedente

5. Entende-se por Estado da Bahia (“Estado”), o ente ora contratante, que na condig8o de titular
dos recursos do FPE confere poderes ao Agente de Pagamento para administrar os Recursos
Apartados do FPE. Ja o Poder Concedente ("Poder Concedente”) é o Estado da Bahia por sua
Administrag@o Direta ou Indireta, que ao firmar Contratos de PPP, contrai obrigagtes inerentes a
esses contratos;

6. A Lei Estadual n°, 11477, de 01 de julho de 2009, determinou que a Desenbahia deverd
manter os Recursas Aparlados do FPE segregados dos demais recursos de sua titularidade, em
conta corrente especifica (“Conta Corrente Especifica”) a ser aberta no agente financeiro responsave!
pelo repasse do FPE destinando-os, exclusivamente, ac adimplemento das Obrigagoes contraidas
pelo Poder Concedente em Contratos de PPP;

T Nos lermoes da Lei Estadual n® 11.477, de 01 de julho de 2009, o Estado e a Desenbahia
pagamento, a partir do fluxo de Recursos Aparlados do FF’E,.."_';:}_5;5-_{5;_d_éwadimplemento das
Obrigagdes, notadamente das contrapartidas pecuniarias {*Contraprestagbes Piblicas”), por meio de
mecanismo de pagamento (‘Mecanismo de Pagamento”) utilizando a Conta Corrente Especifica;

8. O Banco do Brasil S.A., na gualidade de Agente Financeiro do Tesouro Nacional no Repasse
dos Recursos do FPE, esta de acordo em atuar como Agente de Pagamento e Administracdo de
Contas dos Recursos Apartados do FPE e empregados no Mecanismo de Pagamento, e o Estado e a
Desenbahia esidc de acordo em nomear o Agente de Pagamento para o desempenho de fal fungao;

9. E, ainda, a2 inexigibilidade de licitagdo n® 175.160/2009-4, reconhecida no Processo
Administrativo n® PGE/2009277857-0,

tém as Parles entre si juste ¢ acordade celebrar o presente Conlrato de Nomeagdo de Agente de

pelas clausulas a sequir estipuladas:

Clausula 1. Definicoes

1.1 Os termos iniciados com lefra maidscula aqui ulilizados terdo o significado a eles atribuidos no
corpo deste Contrato, no singular ou no plural

2.1 Este Contrato esiabelece, em favor de Concessiondrias signatarias de Confratos de PPP,
Mecanismo de Pagamente administrado pelo Agente de Pagamento, cuja finalidade € assegurar o

integral, pontual & fiel adimplemeanto das Obrigages contraidas pelo Poder Concedente.

2.2 O Mecanisme de Pagamento sera composto por uma Conta Corrente Especifica de titularidade
da Desenbahia, movimentada exclusivamente pelo Agente de Pagamento, sem que sejam
necessarias quaisquer autorizagfes ou aprovagbes além das previstas neste Contrato, observado
que a Conta Corrente Especifica sera destinada ao pagamento das Obrigagdes, sobretudo das
Cantraprastacoes Plblicas
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2.3 Anteriormente a celebracio de qualquer Contrato de PPP. o Estado, por meio da Sefaz,
observara o montante de Recursos Apartados do FPE ndo comprometido em pagamentos das
Obrigagdes contraidas em Contratos de PPP, de acordo com fontes orgamentérias e informagbes
fornecidas pela Desenbahia, de modo que os Recursos Apartados do FPE sejam suficientes para
honrar as Obrigaghes, nos termos da Clausula 6.3, para cada Contrato de PPP a ser celebrado pelo
Poder Concedente

2.4 A adesido das entidades da Administragéo Indireta do Poder Executivo Estadual, na qualidade de
Poder Concedente, dar-se-a por Termo de Ades2o, na forma do Anexo UNICO, o qual sera publicado
na imprensa oficial do Estado ou em outro veicule de comunicag@o usualmente utilizado para essa
finalidade, sem prejuizo de novas adesdes acordadas entre as partes promovendo-se as adaptagoes,
se necessarias, ao atendimento de situagbes especificas obedecidas a legislagdo em vigor e os
interesses da pessoa juridica pertencente a Administragao Indireta.

Clausula 3. Nomeacao do Agente de Pagamento

3.1 A Desenbahia e o Estado, neste ato, em carater incondicional, irrevogavel e irretratavel, nomeiam
e constituem o Banco do Brasil S.A. como Agente de Pagamento, outorgando-lhe suficientes poderes
para, na qualidade de mandatario, abrir, administrar e movimentar a Conta Corrente Especifica de
acordo com os termos e condicdes abaixo estipulados, e o Agente de Pagamento neste ato aceita tal
nomeagao, obrigando-se a cumprir lodos os termos e condigbes previstas neste Contrato,
empregando, na execucéo do mandato ora outorgado, a mesma diligéncia que empregaria na
geréncia de seus proprios negocics. Os devercs e responsabilidades do Agente de Pagamento
eslardo limilados aos termos deste Contrato, nao estando implicita nenhuma outra fungéc ou
responsabilidade adicional ou complementar e sendo certo que o Mecanismo de Pagamento somente
podera ser alterado por meio de instrumento escrito assinado por todas as Partes,

3.2 Pelo cumprimento de suas obrigagoes previstas neste Contrato, o Agente de Pagamento fara jus
a uma remuneracao mensal de RE 10.750,00 (Dez mil, setecentos e cinguenta reais), que serao
corrigidos anualmente e de forma automatica pelo INPC ou IPCA, o que for menor, ambos divulgados
pelo IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, ou outro indice que legaimente venha a
substitui-los. Em caso de deflagao serio mantidos os valores das tarifas vigentes na data do reajuste
anual. Para efeito do caleulo anual sera utilizada a variagao do indice para cada periodo de 12 (doze)
meses, estando o Agente de Pagamento autorizado a reter e descontar os valores de remuneragao

diretamente dos Recursos Apartades do FPE creditados na Conta Corrente Especifica, nos termos da
Clausula 6.3 (b),

321 A transferéncia de recursos do FPE e o subseqllente débilo para pagamento das
contraprestagdes do Poder Concedente, de que trata a Clausula 6, ai incluida a remuneragao do
Agente de Pagamento e da Desenbahia, devera ser expressamenta prevista nos respeclivos
Contratos de PPP assinados pelo Poder Concadente e pelas Concessionarias,

3.22 O Agente de Pagamento e a Desenbahia fario jus 4 remuneragdo mensal indicada nas
Clausulas 3.2 e 8.1 nos meses em que houver o efetivo cumprimento de quaisquer das obrigagoes
previstas na Clausula 6 desle Contrato

Clausula 4. Administraca2 das Contas

4.1 A Desenbahia e o Estado. por este alo, conferem an Agente de Pagamento plenos poderes para
administrar e direcionar os Recursos Apartados do FPE e fazer os pagamentos devidos a cada
Concessionaria estritamente em corsonancia com o Mecanismo de Pagamento.

4.2 Em razdo dos poteres ora conferidos nos termos da Clausula 4.1, o Agenle de Pagamento fica,
por meio do presente Conlrato, autorizado a movimentar os Recursos Apartados do FPE transferidos
a Desenbahia com a finalidade de assecurar o cumprimento das Obrigagaes, estritamente de acordo
com o presente instrumen'o, sem que quaiguer ordem adicional venha a ser necessaria.
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4.3 Em decorréncia do disposto na Clausula 4.1, a Desenbahia e o Estado concordam que nenhuma
outra finalidade podera ser dada pelo Agente de Pagamento aos Recursos Apartados do FPE e ao
Mecanismo de Pagaments que ndo aquelas previstas neste Contrato, independente de qualquer
nolificagdo em sentido contrério recebida pelo Agente de Pagamento de qualquer das Partes.

4.4 Todos e quaisquer recursos, a qualquer tempo depositados na Conta Corrente Especifica, serao
movimentados exclusivamente pelo Agente de Pagamento, nos termos deste Contrato, e terdo como
finalidade exclusiva a constituigdo de Mecanismo de Pagamento, objeto deste Contrato, destinado a
assegurar as Obrigagbes em Contrato de PPP

Clausula 5. Abertura da Conta Corrente Especifica

5.1 Imediatamente apos a celebragéo deste Contrato, devera o Agente de Pagamento abrir @ manter
aberta durante toda & vigéncia deste Contrato uma Conta Corrente Especifica. a qual serd atribuida
numero 992 473-6, na agéncia 3832-6 Setor PGhlico Salvador. do Banco do Brasil S.A., em nome da
Desenbahia, na qual serao depositados os Recursos Apartados do FPE, nos termos da Lei Estadual

n° 11.477, de 01 de julho de 2009, para movimentagao em conformidade com o disposto na Clausula
6.

5.2 Ainda em relagao a Conla Correrte Especifica, citada na Clausula 5.1, nenhuma tarifa sera
cobrada i Desenbahia pelo Agente de Pagamento. sendo que, além das Contraprestagoes Publicas,
somente serao debiladas dessa conta as obrigagdes acessorias decorrentes do Mecanismo de
Pagamento contratado. guais sejam a remuneragio do Agente de Pagamento e da Desenbahia,
previstas nas Clausulas 3.2 e 8.1,

Clausula 6. Administragdo da Conta Corrente Especifica

6.1 Fica o Agente de Pagamento autorizado a transferir os Recursos Apartados do FPE da conta
corrente de crédito dos Recursos do FPE, de titularidade do Tesouro do Estado da Bahia, para a

Conta Corrente Especifica, nos termos deste Coentrato e da Lei Estadual n®. 11.477, de 01 de julho de
2009,

6.1.1 A transferéncia de recursos prevista na Clausula 6.1 somente ocorrerd nos meses em que
houver & previsdo de pagamento de contraprestagoes publicas contratadas pelo Poder Concedente,
observado, em qualquer hipdtese, a Clausula 6.2,

6.2 Até a data da primeira distribuigao do FPE de cada més, devera a Desenbahia informar por escrito
ao Agen'e de Pagamento o valor da Centraprestagao Piblica a ser transferido a cada Concessionaria
na data prevista na Clausula 6.3 (f), observado que:

(@) na auséncia ds informagdn do valor mensal da contraprestacdo piblica no prazo acima
estipulado, fica o Agente de Pagamenlo autorizado a realizar o pagamenlo da Contraprestago
Publica, em seu valor contratual integral, reajustado para o ano corrente, conforme informado pela
Desenbahia nos termos da Clausula 8.5 (d); e '

(b) caso o valor previsto na Clausu'a 8 5 (d) também néo tenha sido informado pela Desenbahia,
fica o Agente de Pagamento desobrigade de efetuar qualquer pagamento, sem que isso
represente qualquer responsabilidade para o mesmo perante as partes, cabende a Desenbahia
total responsabilidede pelos questionamentos que evenlualmente vierem a ccorrer,

6.3 Independente de qualauer autorizegio adicional, o Agente de Pagamento:

(@) em primeiro lugar, na data da primeira distribuicde do FPE de cada més, transferira
diretamente para a Conta Corrente Fspecifica, em nome da Desenbahia, os Recursos Apartados
do FPE, equivalentes a 12% (doze por cento) do total de Recursos de FPE transferidos da Unido
ao Estado da Bahia no més imediatamente anterior,
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(b) em segundo lugar, ainda na mesma data citada na alinea anterior, deduzira a quaqha que lhe
¢ devida a titulo de remuneracao pelos servigos prestados, além de repassar a quantia devida a
Desenbahia por desempenhar as fungdes de Agente Gestor de Pagamentos, nos termos da
Clausula 8.1;

(c) em terceiro lugar, ainda na mesma data citada na alinea (a) desta Clausula, transferira o
montante total necessario a adimplir as Contraprestagdes Publicas em seu valor cqntratum mensal
integral, previsto nos Contratos de PPP em vigor e infermados pela Desenbahia na forma da
Clausula 8.5 (d), para conta interna de fitularidade do Agente de Pagamento;

(d) em quarlo lugar, ainda na mesma dala citada na alinea (a) desta Clausula, transferird a Con}a
Unica do Tesouro do Estado da Bahia, o excedenle dos Recursos Apartados do FPE nao
comprometidos com 2 lransferéncia das alineas (b) e (¢) anteriores;

(e) em quinto lugar, do's dias (teis apos a data citada na alinea (a) desta Clausula, retornara os
valores das Contraprestagoes Publicas alocados em conta interna de sua titularidade, diretamente
a Conta Corrente Especifica da Desenbahia;

(f) em sexto lugar, 2inda na mesma data citada na alinea (e) desta Clausula, de posse das
informagdes de pagamento prestadas pela Desenbahia nos lermos e prazo estabelecidos nas
Clausulas 6.2 e 85 (¢} e (a), transferira os valores das Contraprestagoes Publicas devidas, da

Conla Corrente Especifica, direlamente para as contas correntes de titularidade das
Concessionarias,

(g) em sétimo lugar, zinda na mesme data citada na alines (e) desta Clausula, transferira a Conta
Unica do Tesouro do Eslado da Bahia o excedente entre os valores alocados na Conta Corrente
Especifica da Desenbatia conforme alinea (e) acima, apos realizados os movimentos previstos
nas alineas (a) a (d), e 0s pagamentos previstos na alinea (f) anterior. caso existente.

6.4 Qualquer falha ou atraso na transferéncia referida na Clausula 6.3, cuja causa seja atribuida ao
Agente de Pagamen'c ou 2 Concessionéria, ndo acarretara responsabilidade de natureza moratéria a
Desenbahia, ao Estadn ou 2s suas enlidades da Administracdo Indireta.

6.5 Qualquer falha no Mecanismo de Pagamento decorrente da auséncia, atraso ou incorrecdo das
informagoes prestadas pela Desenbahia ao Agente de Pagamento ndo acarretarao qualquer tipo de
responsabilidade ao Agente de Pagamento.

6.6 Na hipotese de insuficiéncia dos Recursos Apartades do FPE para adimplemento das
Contraprestagoes Pihicas de ‘cdos os Cantratos de PPP vigentes, nos termos da Clausula 6.3 (f),
sera observada a ordem zronologica de assinatura dos Contratos de PPP em vigor, de modo que
sejam adimplidas as Conlraprestagdes Publicas do primeiro Contrato de PPP, e assim

sucessivamente, sem prejuizo das responsabilidades que cabem ac Poder Concedente, ao Estado e
a Desenhahia.

Clausula 7. Direitos e Obrigagdes do Agente de Pagamento

7.1 O Agente de Pagamento somenie estara obrigade a cumprir qualquer instrugdo para a
movimentagao ou liberagao dos recursos da Conta Corrente Especifica ou de seguir qualquer aviso

ou instrugao, que (i) esteja de acordn com os termos e condicoes deste Contralo, ou (il) decorra de
decisdo judicial

7.2 Se (i) qualquer mantante objeto deste Car'rato for, em qualquer ocasido. arrestado, penhorado ou
bloqueade nos termos de uma decisao judicial: (i) o pagamento, cess&o, transferéncia, transmiss3o
ou entrega de tal montante for suspenso ou determinado por uma decisdo judicial; ou (iil) uma
decisao judicial for proferida afetando tal montante, total ou parcialmente, o Agente de Pagamento
devera scatar e agir de acordo com tal decisdo judicial, devendo enviar uma Notificacao a
Desenbahia quando do reczhimento dessa detarminagio.

73 Sem prejuizo das demais obrigagdes contidas neste Contrato, o Agente de Pagamento tera as
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(a) proceder ao pagamento peridédico das Contraprestagoes Publicas as Concessionarias,
conforme esiabelecido neste Contrato;

{b) disponibilizar informagdes do exiralo da Conta Corrente Especifica & Desenbahia via acesso
WERB, através do gerenciador financeiro, para os representantes outorgados pelo titular da Conta
Corrente Especifica;

(c) presiar contas e informacoes & Dasenbahia, por escrito, (i) sempre que assim solicitado, no
prazo maximo de 30 (trinta} dias contados de tal solicitacdo, e (i) apds a sua renuncia ou
destiluigdo, no prazo maximo de 90 (novenia) dias contados da data de comunicagac pela Parte
destinataria,

(d) administrar a Conta Corrente Especifica conforme determinado neste Contrate, empregando
a mesma diligéncia aplicada na gestdo de recursos e negoécios proprios.

7.4 Fica entendido e ziustadn entre as Partes que o Agente de Pagamento:

(a) nao estara obrigado a realizar pagamentos com recursos da Conta Corrente Especifica para
Contratos de PPP que nao conterplem a obrigacao de remuneragao do Agente de Pagamento
com Recursos Apartados do FPE, nos termos do disposto na Clausula 3.2.1 deste Contrato;

(b) nao estard obrigado a aceitar quaisquer instrugbes que nédo as previslas neste Contrato;

(c) ndo estara obrigado a realizar pagamentos parciais de Obrigagdes, ressalvadas eventuais
dedugtes do valor da Contraprestacao Pablica em razdo do descumprimento dos parametros de
desempenhc previstos ros Contratos de PPP a serem informadas pela Desenbahia no prazo
estabelacido na Clausula 6.2, observado que as referidas deducbes nao configuram pagamento
parcial da Contraprastacao Plblica;

(d} néc eslard obrigade a realizar pagamentos com recursos da Conta Corrente Especifica para
novos Contrates de PPP cujos valores tornem o montante de Recursos Apartados do FPE
insuficiente para adimplir as Obrigactes decorrantes de Contratos de PPP em vigor;

(e) ndo estarda cbrigado a realizar pagamwentos adiciorais, derivados de revisbes das
Contraprestagbes Publicas por motive de reequilibrio econdmico-financeiro do Contrato de PPP,
quando tais pagamentos adiconzis tormem o montante ndo comprometido de Recursos Apartados
do FPE insuficiente para adimplir os Contratos de PPP em vigor,

() nao tem qualyuer responsabilidade em relagdo ao Contrato de PPP ou qualquer outro
documento a ele relaciorado, ficando entendido que seus deveres sdo exciusivamente aqueles
decorrentes do mandate outorgado nos termos deste Contrato;

(@) sem prejuizo de suss obrigagbes nos termos deste Contrato, nao possui qualquer
responsabilidada pelas conseqiiéncias do cumprimenta das instructes recehidas de acordo com
este Confrato, lampouco estard obrigado a verificar a correcao dos dados e informacgoes que |he
selam apresentadoes nos tarmaos deste Contrato; .

(hy ndc confere, pela assinatura deste Confrato ou e qualquer instrumento a este relacionado,
gualquer espacie de garantia rezl ou pessoal do Agente de Pagamento em favor do Estado e de
suas enlidades da administragao indireta, da Desenbahia e da Concessionaria;

() s possui resporsehiidade por atos e omissdes, decorrentes de descumprimento de suas
cbrigacoes previsias neste contralo, que venham a ser declarados em decisdo judicial transitada
em julgado como causa principal de prejuizo ao Eslado, as suas entidades da administragao
indireta ou 2 Desenbah'a Mos demais casos, o Estado se obrigara a solicitar, em juizo, sua
integracdo & lide, momento em que requerera 2 exclusio do Agente de Pagamento, visando eximi-
lo de qualquer responsabilidade, bem como ressarcird eventuais valores que o Agente de
Pagamento terha side compelide 2 desembolsar por conta de decisdes judicials.
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Clausula 8. Direitos e Qbrigacées do Estado, de suas entidades da administracdo indireta e da

Desenbahia

8.1 Atitulo de remuneracéo pelos servigos de Agente Geslor de Pagamente, a Desenbahia fard jus a
uma remuneragao mensal de R$ 500,00 {guinhentos reais), corrigida segundo 0s parametros
estabalecidos na Clausula 3.2, estando o Agente de Pagamento autorizado a reter e transferir o valor
da remuneracgio para a conta corrente de n” 888-5, agéncia 3832-6 Setor Publico Salvador, no Banco
do Brasil S.A., de Wuandade da Desenbahia, diretamente dos Recursos Apartados do FPE

creditados na Conta Corrente Especifica. nos maldes da Clausula 6 3 (b) do presente Contrato.

8.2 A Desenbahia s6 possui responsabilidade por atos e omissées, decorrentes de descumprimento
de suas obrigagbes previstas neste contrato, que venham a ser declarados em decisdo judicial
transitada em julgado como causa principal de prejuizo ao Estado. as suas entidades da
adminislracao indireta ou ao Agente de Pagamento. Nos demais casos, o Estado se obrigara a
solicitar, em juizo, sua integracio a lide, momentc em que requerera a exclusao da Desenbahia,
visando eximi-la de qualyuer rasponsabilidade, hem como ressarcira eventuais valores que o Agente
Gestor de Pagamento tenha sido compelido a desembelsar por conta de decisées judiciais.

8.3 As entidades da AdministragZo Indireta que aderirem aos termos do presente conltrato prestarao
ao Estado as informagies neressérraq ao cumprimento das obrigagdes previstas na Clausula 8.4,

8.4 O Estado, através da Sefaz, lera as seguintes obrigagdes, sem prejuizo das demais previstas
neste Contrato ou na Iagislagio aplicavel

(a) prestar ac Acente de Fagamento lodes os esclarecimentos solicitados nos termos desle
Contrato 2 demais esclarecimentos necessarios para fins do cumprimento pelo Agente de
Pagamento de suas obrigagdes nes termos deste Contrato;

(b) fornecer 4 Desenbzhia informagdes completas sobre o fluxo presente e projetado do FPE,
bem como toda e qualquer informagao complementar solicitada pela Desenbahia, referente ao
FPE;

(c) informar & Desenbahia, lempestivamente e a qualquer tempo, sempre que houverem
alteragnes, os dados bancdrios necessarios para o pagamento de cada Concessionaria, por
projeto:

(d) informar a Desenbahia, lempestivarente e a qualquer tempo, sempre que houverem
alteragdes, a d='a de contrategdo ou de tarmine de cada Contrato de PPP, e o valor contratual
integral dn Contraprestacae Publica, com seus respectivos reajustes, devidos mensalmente nos
termos de cada Contrato de PPP;

(e) informar mensalmente a Desenbzhia ¢ velor da Contraprestagdo Publica devida nos termos
de cada Contralo de PPP i3 deduzida cu acrescida de eventuais montantes contratuaimente
devidos, observado que o Agente de Pagamentos ndo podera ser responsabilizado pelo
pagamento de acréscimas que superem o valor da contraprestagao mensal integral apartado para
efeitc do Mecanizmo de Pagamento, ra forma da Clausula 6 3 (¢);

() informar 2o Agente de Pagamento, 4 Desenbahia e a Concessionaria, por escrito, a
existércia de quelquer demanda judicial ou extrajudicial que possa afelar os direitos da
Concessiondria o os recursos dapositados =i Conta Corrente Especifica,

(g) fornecer a Desentzhia ‘uda e qualquer informagéo ou documentacdo que se faga necessaria
ao fiel cumprimento dosta Contrato e a preservagio do Mecanismo de Pagamento.

8.5 A Desenbahia terd ac scguintas obrigacies, sam prejuize das demais previstas neste Conlralo ou
na legislagao aplicavel

{(a) fornecer ao Agente de Pagamento cbpiz dos Con'ratas de PPP firmados, destacando a

clausula gque contém a obrigagao de remuneracéo do Agente de Pagamento com Recursos

Apartados do PFE;
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(b) prestar ao Agente de Pagamento lodos os esclarecimentos solicitados nos termos deste
Contratc & demais esclarecimentios necessarios para fins do cumprimento pelo Agente de
Pagamento de suas obrigacdes nos termos deste Contraio;

(c) mformar ao Agenle de Pagamento, lempestivamente e a qualquer tempo, sempre que
houverem alteragoes, os dados bancarios necessarios para o pagamento de cada Concessionaria,
por projeto;

(d) informar ao Agente de Pagamento, tempestivamenie e a qualquer tempo, sempre que
houverem alteragoes, a data de contratagio ou de término de cada Contrato de PPP, e o valor
contratual integral da Contraprestacio Puablica, com seus respectivos reajustes, devido
mensalmente nos termos de cada Contrato de PPP;

(e} informar mensalimenta a0 Agente de Pagamento o valor da Contraprestagdo Publica devida
nos termos de cada Contrato de PPP, ja deduzida ou acrescida de eventuais montantes
contratualmente  deavidos, observado que o Agente de Pagamenlos ndo podera ser
respensabilizade pelo pagamento de acréscimos que superem o valor dz contraprestagao mensal
integral apariade nara efeito do Mecanismo de Pagamento, na forma da Clausula 6.3 (c);

(f} tomar todas as providéncias cabiveis e aplicaveis nos termos da legislacao vigente para
afastar qualquer forma de dnus ou restrigdo que recaia sobre os recursos a qualquer tempo
depositados na Conta Corrente Especifica;

(g} informar ao Agente de Pagamento. ao Estade, ao Poder Concedente e & Concessionaria, por
escrile, a existéncia de quaiquer demanda judicial ou exirajudicial gue possa afetar os direitos da
Concessiondria ¢ o5 rocursos depositados na Conta Corrente Especifica;

(h) disponibilizar em seu sitio na !nternet informagdes completas, objetivas e atualizadas acerca
do Msecanisme de Pagamento, incluindo a indicagdo, més a més: (i) do montante global do FPE
utitizado como refer@neia para transfergncia dos Recursos Apartados do FPE, equivalentes a 12%
(doze por cento) do FPE, a serem transferidos para a Conta Corrente Especifica; (ii) do montante
dos Recursos Apartados do FPE efetivamente disponibilizados; (if) dos montantes das Obrigagoes
devides e efativimente pagas relativas a cada Contrato de PPP; (iv) dos montantes
eventua'menle revertidos ao Tesouro do Estado da Bahia.

Clausula 9, Término e Liberacio das Chrigaches

9.1 As cbrigagdes pravisias resle Cortralo oermanecerdo em pleno vigor e eficacia enquanto
vigerem cada Coniralo de PPP, em relagio as respectivas Partes, ressalvadas as hipoteses de
renincia @ destituicdo do Agente de Pagamento

Clausula 10 Rentncie o Des

10 do Agente de Pagam

10.1 O a'raso ou nao evercicio palas Partes de qualquer poder ou direito aqui contido ndo devera
operar como uma reninfia o nem tamnolco 2 novacao ou alteracao contratual, a ndo ser que assim
seja expressamente manfestadn. Os dirsitos estabelscidos no presente Contrato sdo cumulativos,
poderdo ser exersidos isolades ou simultaneamente e ndo excluem quaisquer direitos estabelecidos
em lei.

10.2 O Agente de Pagamertn padera, 5 qualquer tempo, renunciar ao mandato conferido de acordo
com esle nstrumento medianta aviso por escrito ac Ezlads e 8 Desenbahia, em seus respectivos
enderegns conforme exfabelos o rests Contrato, com 90 (noventa) dias de antecedéncia.

10.3 A Dezenbahia e ¢ Estzdo, conforme o ceso, pederdn, a quzlquer tempo durante a vigéncia deste
Conlrato, deslituir 0 Agente de Pagamento, caso esle descumpra qualquer das obrigagoes aqui
previstas ou nao cumora 2= ins‘rucies por ele recebidas nos termos deste Contrato, se, concedido o
prazo legal para defesa e providéneias cabiveis, continuar inzdimplente, mediante notificago previa
de 90 (novenla) diaz, encaminhada ao Agante de Pagamento,

, “NA
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10.4 Apos transcorrido o prazo para que a renircia de que trata a Clausula 10.2 ou a deslituigao
tratada na Clausula 10.3 se torne efetiva, extinguem-se as obrigacoes e responsabilidades das parles
contratantes.

Clausula 11. Notificagbes

11.1 Qualquer aviso, instrucdo, notificagao ou outra comunicagdo exigida cu permitida nos termos
deste Conirato serdo dados, exclusivamente, por escrito, devidamente assinado por representantes
legais abaixo indicades, através de enlrega em maos, servico de entrega rapida ou por
correspondéncia regisirada, com recibo de entrega: .

(a) pelo Banco do Brasil: Sr. Francisco de Assis Vieira de Aradjo, brasileiro, casado, inscrito no
CPF sob o n® 370.402 324-88 e portador do CNH n? 8§41 232 939,

(b) pela Desenbahia: Sr. Marco Aurélio Félix Félix Cohim Silva, brasileiro, casado, inscrito no
CPF sob o n® 262.455.235-91 e portador do RG n® 0132738171, expedido pela SSP-BA;

(c) pelo Estado da Bahia: Sr. Rogério De Faria Princhak, brasileiro, casado, inscrito no CPF sob
o n” 185,559 885-87 e portador do RG n® 857757, expedido pela SSP-BA:

11.2 Todo e qualquer aviso, instrugdo e comunicagdo rios termos deste Contrato serdo validos e
considerados entreques, na dzta de seu recebimento, conforme comprovado através de protocolo
assinado pela Parte 4 qual sdo enlregues ou. em caso de lransmissao por correio, com aviso de
recebimenio.

11.3 A alteragdo dos representantes indicados no item 11.1 acima podera ser realizada mediante
aviso dirigido a outra parte, na forma e modo disciplinados nesta Clausula.

Clausula 12. Adeséao

121 As Concessiondrias poderdo e tornar, cada qual individualmente, parte deste Contrato,
mediante adesio integral e incondicional acs termos e condigoes nele estipulados, através da
assinatura do termo de 2desdo ("Termo de Adesan”), de acordo com modelo constante do Anexo
UNICO deste Conlrato, davenda o Termo de Adesda assinado estar acompanhado de copia do
Contrato de PPP celebrado com ¢ Poder Concedente.

12.2 Os Termos de Adesdo referidos nesta Clausula ndo poderao allerar quaisquer disposigdes do
presente Contrato, salvo so préavia o expressamenta acordado entre as Partes.

123 A adesdo ao Conlralo por parte de qualquer Concessionaria ndo implica em nenhum
compromisso ou responsabilidade, direta ou indireta, do Agente de Pagamento para com a
Concessionaria, para todos os fins e efeitos de direito.

12.4 Os Termos de Adesio de Concessiondrias, cujo modelo encontra-se no Anexo UNICO deste
Contrato, serdo sempre indicades por letras (A B, C, . Z, AN AB )

ol

ntos cu Modificagdes

13.1 Todo e qualquer aditamento ou modificagao de qualguer dos termos ou disposigoes do presente
Conlrato somente serao valides 2e por eserite 2 2ssinadoes palas Partes.

Clausula 14, Foro
14.1 As partes eleger o Foro da Capital do Estado da Bahia, com exclusado de qualquer outro, por

mais privilegiado que seja, para dirimir questdes oriundas do Contrato que ndo puderem ser
resolvidas pelas partes

e "
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15.1 O Estado da Bahia obriga-se a providenciar a publicagéo deste Contrato ou o seu extrato no
Diario Oficial do Estado em até 5 (cinco) dias apos a sua assinatura,

E. por estarem assim justas e contratadas, as Parles assinam o presente Contrato em 3 (trés) vias de
igual teor, na presenca das duas testemunhas abaixo assinadas.

Salvador, 25 de maio de 2010.

BANCO DO BRASIL 5. A,

|
A

J"I l \ N,

Nome: Wanger Antonio de Alencar Rocha
Cargo: Superintendente de Governo

CPF: 259.750.054-34

ESTADO DA BAHI

Nome: Carlog Marfjie§ Marques ¢4 Santana
Cargo: Secretl a Fazenda

TESTEMUNHAS:

o & &

Nome: /“2cpCicy Gopmm Duyec
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Samucl Miveira
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DESENBAHIA — AGENCIA DE FOMENTO
DO ESTADO DA BAHIAS.A.

e

Nome: Luiz Alberto Bastos Pétitinga
Cargo: Diretor Presidenle
CPF: 110.118.585-68

N/

f t \
Nome: Marga-Aurélio Félix Cohim Silva
Cargo: Diretor de Administrag@o e Finangas
CPF: 262.455 235-91
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ANEXO UNICO
MODELO DE TERMO DE ADESAO
[AB,C.]

TERMO DE ADESAO AO CONTRATO DE N(_)MEA(;f-\O DE AGENTE DE PAGAMENTO E
ADMINISTRACAO DE CONTAS

Considerando que [e], CNPJ [¢] (“Concessionaria’). celebrou com o [e], CNPJ [e] ['f’cder
Concedente”), um contralo de parceria publico-privada ('Contrato de PPP") para execugao de
servigos publicos referentes a [e];

Considerando que a Concessionaria e o Poder Concedente manifestaram interesse em aderir
inteiramente aos termos do CONTRATO DE NOMEACAO DE AGENTE DE PAGAMENTO E
ADMINISTRAGAC DE CONTAS (“Contrata’), firmade entre o BANCO DO BRASIL S.A. 3
DESENBAHIA ~ AGENCIA DE FOMENTO DO ESTADO DA BAHIA S.A. e 0 ESTADO DA BAHIA,
em [e] de 2010;

Resolvem as partes conlralantes do Contrato de PPP, de comum acordo, firmar o presente
TERMO DE ADESAD, o qual se regera pelas seguintes clausulas e condicdes:

Clausula 1. Objeto

1.1 Pelo presente instrumento, a Concessionana e o Poder Concedenle aderem aos termos e
condigoes do Contrato e declaram aceita-los incondicional e irrevogavelmente, de modo que, para
todos os fins e efeilos de direitn. independentemente de sua transcricdo, passardo a regular e reger
este termo de adesdn, naquilo que ndo conflitarem com o aqui disposto

1.2 A adesao ao Contrato por parte da Concessionaria ou do Poder Concedente nao implica em
qualquer compromisso ou responsabilidade, direta ou indireta, do Agente de Pagamento para com a
Concessionaria ou para com o Poder Concedente, para todos o5 fins e efeitos de direito.

Clausula 2. Eficacia do Termo de Adesag

2.1 A presente adesdo mantém-se vinculada a vigéncia do Contralo de PPP firmado entre a
Concessionaria e o Poder Concederte

Salvador, [#] de 2010

PODER CONCEDENTE CONCESSIONARIA

Nome: Nome:

Cargo: Carao’ g
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GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA
SECRETARIA DA FAZENDA
SECRETARIA EXECUTIVA DE PPP

1 TERMO ADITIVO AO  CONTRATO
SF/PS/PPP/01/10 DE NOMEACAO DE AGENTE DE
PAGAMENTO E ADMINISTRACAO DE CONTAS,
CELEBRADO ENTRE O ESTADO DA BAHIA, O
BANCO DO BRASIL E A DESENBAHIA

As Partes abaixo qualificadas:

M

(ii

(ii

)

BANCO DO BRASIL S.A.. instituigdo financeira, com sede na Capital Federal, setor
Bancario Sul. Quadra I, Bloco “C™, Edificio Sede 111, 24° andar, inscrito no CNPJ/MF sob o
n®. 00.000.000/0001-91, neste ato representado na forma de seu Estatuto Social, doravante
denominado simplesmente “Agente de Pagamento™;

DESENBAHIA - AGENCIA DE FOMENTO DO ESTADO DA BAHIA S.A., agéncia de
fomento controlada pelo Estado da Bahia, constituida na forma de sociedade anonima de
acordo com as leis brasileiras, com sede na Avenida Tancredo Neves, n® 776, Caminho das
Arvores, na Cidade de Salvador. Estado da Bahia, inscrita no CNPJMF sob o n.
15.163.587/0001-27, neste ato representada na forma de scu Estatuto Social, doravante
denominada simplesmente “Desenbahia™;

ESTADO DA BAHIA, pessoa juridica de direito puablico interno, com sede no Centro
Administrativo da Bahia, na Cidade de Salvador, Estado da Bahia, inscrito no CNPJ/MF sob o
n". 13.937.032/0001-60, (doravante denominado simplesmente “Estado™). através da
SECRETARIA DA FAZENDA DO ESTADO DA BAHIA, orgio da Administragio Direta
estadual, com sede na Avenida Luiz Viana Filho, n® 260, Centro Administrativo da Bahia, na
Cidade de Salvador, Estado da Bahia, inscrita no CNPJ/MF sob n” 13.937.073/0001-56, neste
ato representada na forma do seu regimento interno, doravante denominada simplesmente
“Sefaz’™

Resolvem, de mutuo e comum acordo. celebrar o presente Termo Aditivo ao Contrato n.
SF/PS/PPP/01/10 celebrado em 25 de maio de 2010, nos termos das seguintes clausulas ¢ condigdes:

1.1.

CLAUSULA PRIMEIRA — CONSIDERACOES

Ficam alterados os itens 05 ¢ 08 das Consideragdes do Contrato, que passam @ vigorar com a
seguinte redagiio:

3. Entende-se por Estado da Bahia (“Estado”), o ente ora contratante, que na condigdo de
titular doys recursos do FPE confere poderes ao Agente de Pagamento para administrar
os Recursos Apartados do FPE. E por Poder Concedente (Poder Concedente™), o
Estado da Bahia e/ou suas emtidades da Administra¢do Indireta, na qualidade de
contratante em Contratos de PPP;

Luiz Alberto-B..
i Pres

Sarnuel Oliveira
CABIBA n® 10,006
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& O Banco do Brasil S.A., na qualidade de Agente Financeiro do Tesoure Nacional responsavel
pelo Repasse dos Recursos do FPE, esta de acordo em atuar como Agente de Pugamento e
Administracio de Contas dos Recursos Apartados do FPE ¢ empregados no Mecanismo de
Pagamento, e o Estado e a Desenbahia estdo de acordo em nomear o Agente de Pagamento
para o desempenho de tal fungdo;

CLAUSULA SEGUNDA = OBJETO
2.1. Fica excluida a Clausula 2.4 do Contrato.
CLAUSULA TERCEIRA — NOMEACAO DO AGENTE DE PAGAMENTO

3.1 Fica alterada a Clausula 3.2 do Contrato e incluida a Clausula 3.2.3, que passam a vigorar com i
seguinte redagdo:

3.2 Pelo cumprimento de suas obrigagdes previstas neste Contrato, o Agente de Pagamento
Sard jus a uma remuneragdo mensal de RS 10.750,00 (Dez mil, setecentos e cingrienta
reais), estando o Agente de Pagamento autorizado a reter e descontar os valores de
remuneragdo diretamente dos Recursos Apartados do FPE ereditados na Conta Corrente
Especifica, nos termos da Clausula 6.3 (h).

3.2.3 Os valores previstos na Clausula 3.2 serdo corrigidos anualmente ¢ de forma
autonitica pelo INPC ou IPCA, o que for menor, ambos divulgados pelo IBGE - Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica, ou outro indice que legalmente venha a substitui-
los. Em caso de deflagdo serdo mantidos os valoves das tarifas vigentes na data do
reajuste anual. Para efeito do cdlculo anual serd wilizada a variagéo do indice para cada
periodo de 12 (doze) meses.

CLAUSULA QUARTA — ABERTURA DA CONTA CORRENTE ESPECIFICA

4.1 Fica alterada a Clausula 5.2 do Contrato, que passa a vigorar com a seguinte redagiio:

3.2 Em razdv da Conta Corrente Especifica nenhuma tarifa serd cobrada & Desenbahia pelo
Agente de Pagamento, sendo que, além das Contraprestagies Piiblicas, somente serdn
debitadas dessa conta as obrigacdes acessorius decorrentes do Mecanismo de Pagamento
contratado, quais sejam a remumeragdo do Agente de Pagamento e da Desenbahia,
previstas nas Clausulas 3.2 e 8.1

CLAUSULA QUINTA — ADMINISTRACAO DA CONTA CORRENTE ESPECIFICA

a.  Fica alterado o stem “b” da Clausula 6.2 do Contrato, que passa a vigorar com a seguinte

redagiio:
6D
{a)
(h) caso o valor previsto na Cliusula 8.5 (d) também néo tenha sido informado pelu

Desenbahia, fica o Agente de Pagamento aworizado a muhzur o pagamento  da
Contraprestagao Publica em seu ultimo valor contratual inte ormaco, sem que isso

/ ~,
"('g‘} _.'J ‘f\
fi? = f R 4 2o
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represente qualquer responsabilidade para o mesmo perante as partes, cabendo Desenbahia
total responsabilidade pelos questionamentos que eventualmente vierem a ocorrer,

CLAUSULA SEXTA — DIREITOS E OBRIGACOES DO AGENTE DE PAGAMENTO

6.1 Fica alterado o item “¢” da Clausula 7.3 do Contrato, que passa a vigorar com a scguinte redagiio:

v -

(a) ..

(h) ..

(¢ prestar contas e informagoes a Desenbahia, por escrito, (i) sempre que assim solicitado,
no prazo maximo de 30 (trinta) dias contados de tal solicitagdo, e (ii) apos a sua renuncia ou
destitui¢do, no praze mdximo de 90 (noventaj dias contados da data da ciéncia da renincia
ou destitui¢ao pela Parte destinataria;

6.2 Fica excluido o item “e” da Clausula 7.4 do Contrato.

CLAUSULA SETIMA — DIREITOS E OBRIGACOES DO ESTADO E DA DESENBAHIA

7.1 Ficam alteradas as Clausulas 8.1 ¢ 8.3 e os itens “¢” da Clausula 8.4 ¢ “a” e “¢” da Clausula 8.5 do

Contrato, que passam a vigorar com a seguinte redagdo:

8.1 A titdlo de remuneragio pelos servigos de Agente Gestor de Pagamento, a Desenbahia
Jard jus a wma remuneragdo mensal de RS 500,00 (quinhentos reais), corrigida segundo
os pardmetros estabelecidos na Cliusula 3.2.3, estando o Agente de Pagamento
autorizado a reter e transferir o valor da remuneragio para a conta corrente de n® 885-3,
agencia 3832-6 Setor Publico Salvador, no Banco do Brasil S.A., de titularidade da
Desenbahia, diretamente dos Recursos Apartados do FPE creditados na Conta Corrente
Especifica. nos moldes da Clausula 6.3 (b) do presente Contrato.

8.3 O Poder Concedente gque aderir aos termos do presente contrato prestard ao Estado as
informagaes necessarias ao cumprimento das obrigacoes previstas na Clausula 8.4,

8.4....

(c1)

(b)

(c)

fd)

fel informar mensalmente & Desenbahia o valor da Contraprestagdo Publica devida nos
termos de cada Contrato de PPP. ji deduzida ou acrescida de eventuais montantes
contratualmente  devidos, observado que o Agente de Pagamento ndo poderd ser
responsabilizado pelo pagamento de acréscimos que superem o valor contratual mensal
integral das Contraprestagies Publicas apartado para efeito do Mecanismo de Pagamento,
na forma da Clausula 6.3 (),

. 4o 7
fu) Jornecer ao Agente de Pagamento cépia dos Contratos de PPP firmados, destacando
a clausula que contém a obrigagdo de remuneracdo do Agente de Pagamento e da

Desenbahia com Recursos Apartados do FPE:
(h)

ela ™
%\\i QQ/Q’ 4&/
\;\3‘:\{1“ P2
Luiz Albe PetitiAgz Sam:‘m

. idente OAB/BAn* 10,335

Guu




(

{

Ce€i

CCCC(

(

(

eCeC€CECECa¢

(

(

(O o

(

(

fc)

(d)

‘e mforumr mensalmente ao Agente de Pagumemo o valor da Contraprestagdo Publica
devida nos termos de cada Contrato de PPP, jd deduzida ou acrescida de eventuais montantes
contratualmente  devidos, observado que o Agente de Pagamento ndo poderd ser
responsabilizado pelo pagamento de acréscimos que superem o valor contratual mensal
integral das Contraprestagdes Publicas apartado para efeito do Mecanismo de Pagamento,
na forma da Cléusula 6.3 (c);

7.2 Fica incluido o item “i" da Clausula 8.5 ao Contrato, que vigorara com a seguinte redagao:

83..
(i) ocorrendo as hipdteses previstas nas alineas (a) e (b) da Cldusula 6.2, a Desenbahia
promoverd as devidas compensagoes em parcelas subseqiientes.

CLAUSULA OITAVA — ADESAO

8.1 Fica alterada a Clausula 12.1 do Contrato, que passa a vigorar com a seguinte redagio:

12.1 As Concessiondrias ¢ o Poder Concedente poderdo se tornar, cada qual individualmente,
parte deste Contrato, mediante adesdo integral e incondicional aos termos e condi¢des
nele estipulados, através da assinatura do termo de adesdo (“Termo de Adesdo”), de
acordo com modelo constante do Anexo Unico deste Contrato, devendo o Termo de
Adesdo assinade estar acompanhado de cipia do Contrato de PPP celebrado com o
Poder Concedente e ser publicado na imprensa oficial do Estadoe ou em outro veiculo de
comunicagdo usualmente utilizado para essa finalidade.

CLAUSULA NONA — DOTACAO ORCAMENTARIA

9.1 Ficam incluidas as Clausulas 16 ¢ 16.1 ao Contrato, que vigorardo com a seguinte redagiio:

10.1.

Clausula 16. Dotacdo Or¢camentdria

16.1 As despesas para o pagamento deste Contrato correrdo por conta dos recursos da
Daotagdo Orcamentaria a seguir especificada: ;

Fonte de Recursos : 00 - Recursos Ordinarios Nao Vinculados do Tesouro
Projeto/Atividade: 04.121.209.1039 - Implementagdo de Projetos de Parcerias Piblico-
Privadas

Elemento de Despesa: 3.3.90.39 - Servigos de Terceiros - Pessoa Juridica

Unidade Gestora: 3.13.004 - Secretaria da Fazenda - DG

Produto - 3823 - Projeto Implementado

CLAUSULA DECIMA — DISPOSICOES FINAIS

Fica alterado o Anexo Unico do Contrato. que passa a vigorar na forma do Anexo Unico deste

Termo Aditivo.
&)
Lu:lm@ﬁa/l“inga C{”
Presid

Marco Aurélio Félix Cohim Silva
Diretor-Administragdo & Finangas
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10.2.  Exceto se expressamente indicado ou definido de forma diversa neste Aditamento, 0s termos
em maiusculo aqui empregados terdo os significados a eles respectivamente atribuidos no

Contrato.

10.3.  Exceto pelo disposto neste Aditamento, as demais cldusulas do Contrato permanecerio
inalteradas, validas e vinculantes em relagiio as Partes, sendo neste ato plenamente ratificadas.

E. por estarem as Partes justas ¢ acordadas, lavrou-se o presente Aditamento em 3 (trés) vias de igual

teor ¢ forma, as quais, apos lidas. conferidas e achadas em conformidade com todos os seus termos,

serdio assinadas pelas Partes, na presenca de duas testemunhas devidamente identificadas.

Salvador, I} de ,atu-thc de 2010.

BANCO DO BRASIL S.A. DESENBAHIA - AGENCIA DE FOMENTO
DO ESTADO DA BAHIA S.A.

/E@ AR,
Nome: Wanger Anténio d@encar Rocha Nome: Luiz Alberto Bastos Pétitinga
Cargo: Superintendente de Governo Cargo: Diretor Presidente
CPF: 259.750.054-34 CPF: 110.118.585-68

Nome: Marco Aurélio Félix Cohim Silva
Cargo: Diretor de Administragéo e Finangas
CPF: 262.455.235-91

i I‘,/"/j

b
Nome: Cdﬂ;’; Mariins Marques de Santana
Cargo: Secrsfario da Fazenda
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ANEXO UNICO
MODELO DE TERMO DE ADESAO
[A, B, C..]

TERMO DE ADESAO AO CONTRATO DE NOMEAGAO DE AGENTE DE PAGAMENTO E
ADMINISTRAGCAO DE CONTAS

Considerando que [¢], CNPJ [e] (“Concessionaria”), celebrou com o [e], CNPJ [e] ("Poder
Concedente”), contrato de parceria publico-privada ("Contrato de PPP") para execugdo de servigos
publicos referentes a [e],

Considerando que a Concessionaria e o Poder Concedente manifestaram interesse em aderir
inteiramente aos termos do CONTRATO DE NOMEAGAO DE AGENTE DE PAGAMENTO E
ADMINISTRAGAO DE CONTAS n. SF/PS/IPPP/01/10 (‘Contrato”) e do 1° TERMO ADITIVO AO
CONTRATO SF/PS/PPPI01/10 (‘Termo Aditivo”), firmados entre o BANCO DO BRASIL S.A., a
DESENBAHIA - AGENCIA DE FOMENTO DO ESTADO DA BAHIA S.A. e 0 ESTADO DA BAHIA,
em 25 de maio de 2010 e em [e] de 2010, respectivamente,

Resolvemn as partes contratantes do Contrato de PPP, de comum acordo, firmar o presente
TERMO DE ADESAOQ, o qual se regerd pelas seguintes clausulas e condicdes:

Clausula 1. Objeto

1.1 Pelo presente instrumento, a Concessionaria e o Poder Concedente aderem aos termos e
condigbes do Contrato e Termo Aditivo e declaram aceita-los incondicional e irrevogavelmente, de
modo que, para todos os fins e efeitos de direito, independentemente de sua transcricdo, passardo a
regular e reger este termo de adesao, naquilo que n&o conflitarem com o aqui disposto.

1.2 A adesdo ao Contrato e Termo Aditivo por parte da Concessionaria ou do Poder Concedente néao
implica em qualguer compromisso ou responsabilidade, direta ou indireta, do Agente de Pagamento
para com a Concessionaria ou para com o Poder Concedente, para todos os fins e efeitos de direito.

Clausula 2. Eficacia do Termo de Adesfo

2.1 A presente adesdao mantém-se vinculada & vigéncia do Contrato de PPP firmado entre a
Concessionaria e o Poder Concedente.

Salvador, [¢] de 2010

PODER CONCEDENTE CONCESSIONARIA
Nome Nome
Cargo Cargo
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Salvador, Bahia - Sexta-feira

DIARIO @ OFICIAL |, ecmnosean

SECRETARIA DA FAZENDA

RESUMO DO 1° TERMO ADITIVO AO CONTRATO SF/PS/PPP/01/10 — PPP
1.TA-01/10; 2.Contratante: Estado da Bahia/SEFAZ; 3.Contratados: BANCO DO
BRASIL S/A e DESENBAHIA; 4.0bjeto: Estabelecer, em favor de Concessionarias
signatarias de Contratos de PPP, Mecanismo de Pagamento administrado pelo Banco
do Brasil S/A, cuja finalidade € assegurar o integral, pontual e fiel adimplemento das
ObrigagGes contraidas pelo Poder Publico; 5.Forma de pagamento: mensal; 6.Valor: R$
10.750,00 devidos ao Banco do Brasil e R$ 500,00 8 DESENBAHIA; 7.Amparo Legal:
Lei Estadual n® 9.290/04 e Portaria 139/10; 8.Modalidade: Inexigibilidade de Licitagao n°
175.160/2009-4 - PPP, reconhecida no Processo Administrativo n°® PGE/2009277857-0;
9.Dotagao: UG: 3.13.004, P/A: 04.121.209.1039, ED: 3.3.90.39, Fonte: 00, Produto:
3823; 10.Adita: Alteracao de clausulas contratuais; 11.Assinam: Carlos Martins Marques
de Santana - Secretario da Fazenda, Wanger Anténio de Alencar Rocha -
Superintendente de Governo do Banco do Brasil S/A, Luiz Alberto Bastos Petitinga —
Diretor Presidente da Desenbahia e Marco Aurélio Félix Cohim Silva — Diretor de
Administracao e Finangas da Desenbahia; 12.Data: 17/06/10.
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GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA
SECRETARIA DA FAZENDA eahatun
SECRETARIA EXECUTIVA DE PPP

2 TERMO ADITIVO AO CONTRATO
SF/PS/PPP/01/10 DE NOMEAC.:\O_DE AGENTE DE
PAGAMENTO E ADMINISTRACAO DE CONTAS,
CELEBRADO ENTRE O ESTADO DA BAHIA, O
BANCO DO BRASIL E A DESENBAHIA

As Partes abaixo qualificadas:

6] BANCO DO BRASIL S.A., instituigao financeira. com sede na Capital Federal. setor
Bancario Sul. Quadra I. Bloco “C”, Edificio Sede 111, 24° andar. inscrito no CNPJ/MF sob o
n®. 00.000.000/0001-91, neste ato representado na forma de seu Estatuto Social, doravante
denominado simplesmente “Agente de Pagamento™;

A

(ii) DESENBAHIA - AGENCIA DE FOMENTO DO ESTADO DA BAHIA S.A., agéncia de
fomento controlada pelo Estado da Bahia, constituida na forma de sociedade andnima de
acordo com as leis brasileiras, com sede na Rua lvonne Silveira. n® 213, Bairro Doron, na
Cidade de Salvador, Estado da Bahia, inscrita no CNPJ/MF sob o n°. 15.163.587/0001-27,

neste ato representada na forma de seu Estatuto Social. doravante denominada simplesmente
“Desenbahia™;

(iii)  ESTADO DA BAHIA, pessoa juridica de direito publico interno, com sede no Centro
Administrativo da Bahia, na Cidade de Salvador. Estado da Bahia, inscrito no CNPJ/MF sob o
n°. 13.937.032/0001-60, doravante denominado simplesmente “Estado™. através da
SECRETARIA DA FAZENDA DO ESTADO DA BAHIA. orgdo da Administragdo Direta
estadual, com sede na Avenida Luiz Viana Filho, n° 260, Centro Administrativo da Bahia, na
Cidade de Salvador, Estado da Bahia, inscrita no CNPJ/MF sob n° 13.937.073/0001-56, neste

alo representada na forma do seu regimento interno. doravante denominada simplesmente

“Sefaz’”;

denominados, em conjunto, como “Partes™:
CONSIDERANDO que:

A Lei Estadual n°. 12.610 de 27 de dezembro de 2012 alterou a Lei n® | 1.477, de 01 de julho de 2009,
passando a autorizar o agente financeiro responsavel pelo repasse dos recursos do FPE a efetuar a
transferéncia do valor correspondente a 18% (dezoito por cento) dos recursos financeiros oriundos
desse Fundo destinados ao Estado (“Recursos Apartados_do FPE™) 4 Desenbahia, para fins dc
adimplemento das obrigagdes (“Qbrigacdes”) contraidas pelo Estado da Bahia e por suas entidades da
administragdo indireta, na condigio de poder concedente (“Poder Concedente™), em contratos de
parcerias piblico-privadas (“Contratos de PPP™).

Resolvem as Partes, de mituo e comum acordo, celebrar o presente 2° Termo Aditivo ao Contrato n.
SF/PS/PPP/01/10 celebrado em 235 de maio de 2010, nos termos das seguintes clausulas e condigoes:

- wl
v o ada Desenbahla
( l (4 K- “‘"{)"ﬁ

W

B/BA 23.467
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CLAUSULA PRIMEIRA — ALTERACOES

Ficam alterados o item 4 das Considera¢des do Contrato. o item “a” da Clausula 6.3, a
Clausula 6.6, os itens *h” ¢ “i" da Clausula 8.5 e a Clausula 12.1 do Contrato. que passam a
vigorar com a seguinte redagiio:

4. A Lei Estadual n®. 11.477. de 01 de jutho de 2009, alterada pela Lei 12.610/2012, autoriza o
agente financeiro responsdvel pelo repasse dos recursos do FPE a efetuar a transferéncia do valor
correspondente a 18% (dezoito por cento) dos recursos Jinanceiros oriundos desse Fundo
destinados ao Estado ("Recursos_Apartados do FPE ") a Desenbahia, para fins de adimplemento
das obrigacdes ("Obrigacdes”) contraidas pelo Estado da Bahia e por suas emtidades da
administracdo indireta, na condicio de poder concedente ("Poder Concedente”), em contratos de
purcerias publico-privadas ("Contratos de PPP*);

6.3 ..

fal em primeiro lugar, na data da primeira distribuicdo do FPE de cada més, transferird
diretamente para a Conta Corrente Especifica. em nome da Desenbahia. os Recursos
Apartados do FPE, equivalentes a 18% (dezoito por cento) do total de Recursos de FPE
transferidos da Unido ao Estado da Bahia no més imediatamente anterior;

6.6 Na hipotese de insuficiéncia dos Recursos Apartados do FPE para adimplemento das
Contraprestagdes Piblicas de todos os Contratos de PPP vigentes, nos termos da Cliusula
6.3 (f). serd observada a ordem cronoligica de assinatura dos Contratas de PPP em vigor, dv
modo que sejam priovitariamente adimplidas as Contraprestagiaes Piblicas dos Contratos de
PPP mais antigos, ainda que haja revisao para maior do contrato em razdo de recquilibrio
econbmico-financeiro, e assim sucessivamente, sem prejui-o das responsabilidades que cabem
ao Poder Concedente, ao Estado ¢ G Desenbahia.

85..

th) disponihilizar em seu sitio na Internet informagoes completas, objetivas ¢ atualizadas
acerca do Mecanismo de Pagamento, incluindo o indicagdo, més a mes: (i) do montante
global do FPE wilizado como referéncia para trunsferéncia dos Recursos Apartados do FPE,
equivalentes u 18% (dezoito por cento) do FPE, a serem transferidos para a Conta Corrente
Especifica; (iij do montante dos Recursos Apartudos do FPE efetivamente disponibilizados;
(iii) dos montantes das Obrigagies devidas e efetivamente pagas relativas a cada Contrato dv
PPP; (iv) dos montantes eventualmente revertidos ao Tesouro do Estado da Bahia;

(i) ocorrendo as hipoteses previstas nas alineas (a) e (b) da Clausula 6.2, a Desenbahia
promoverd as devidas compensagies em parcelas subsegiientes, com comunicagdo ao Agente
de Pagamento na forma du alinea (¢) desta Clausula.

12.1 As Concessiondrias ¢ o Poder Concedente poderdo se tornar. cada qual individualmenie,
parte deste Contrato, mediante adesdo integral ¢ incondicional aos termos e condigées nele
estipulados. através da assinatura concomitante entre Concessiondria ¢ Poder Concedente do
termo de adesdo (“Termo de Adesdo”), de acordo com o modelo constante no Anexo Unico
deste Contrato, devendo o Termo de Adeséo assinado estar acompanhado de copia do
Contrato de PPP celebrado com o Poder Concedente ¢ ser publicado na imprensa oficial do
Estado ou em outro veiculo de comunicacdo usualmente utilizado para essa finalidade,

- dio
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A A Desenbahia
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CLAUSULA SEGUNDA — DISPOSICOES FINAIS

2:1. Fica alterado 0 Anexo Unico do Contrato. que passa a vigorar na forma do Anexo Unico deste

Termo Aditivo

2.2.  Exceto se expressamente indicado ou definido de forma diversa neste Aditamento, os termos
em maiusculo aqui empregados terdo os significados a eles respectivamente atribuidos no
Contrato,

2.3.  Exceto pelo disposto neste Aditamento, as demais clausulas do Contrato permanecerao
inalteradas. validas ¢ vinculantes em relagdo as Partes, sendo neste ato plenamente ratificadas

24.

E, por estarem as Partes justas e acordadas, lavrou-se o presente Aditame

serdo assinadas pelas Partes, na presenga de duas testemunhas devidamente ide

Salvador, .

BANCO DO BRASIL S.A.
\

(NA/\/LOU.JV

Nome: Francisco de Assis Viei e Araujo
Cargo: Gerente Geral da Agéncia Setor Piblico Salvador
CPF: 370.902.324-68 ~—————

DESENBAHIA ~ AGENCIA DE FOMENTO
DO ESTADO DA BAHIA §.A

. \ E— -
\ \ (,L}’ A i,
Nome: Otto knbatm..\-c‘lﬁﬂdunca de Alencar Filho
Cargo: Diretor Presidente
CPF: 678.712.245-49

/<) de maio de 2015,

ntificadas.

O

O Estado da Bahia obriga-se a providenciar a publicagdo deste Contrato ou 0 seu extrato no

Diario Oficial do Estado em até 5 (cinco) dias apos a sua assinatura,

nto em 3 (trés) vias de igual
teor ¢ forma, as quais, apos lidas, conferidas ¢ achadas em conformidade com todos os se

us termos,

a0
Advo, ada Desenlxlh i

B/BA 23.467
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Nome: Paulo de Oliveira Costa
Cargo: Diretor de Operagoes
CPF: 069.388.413-49

ESTADO DA BAHIA

1\ Nonfe: 1%‘ oel Vitorio da Silva Filho

Cargo: Secretirio da Fazenda
CPF: 337.193.655-49

TESTEMUNHAS:

» f} L | 4 & ]
L Lonka L/ Li.u o 40 =¥M3L‘,:"?3~ sadardovito
Nome:

RG: | (U< oo 40
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Nome: I s
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ANEXO UNICO
MODELO DE TERMO DE ADESAO
[A. B, C...]

TERMO DE ADESAO AO CONTRATO DE NOMEACAO DE AGENTE DE PAGAMENTOF.
ADMINISTRACAOQ DE CONTAS

Considerando que [@], CNPJ [e] ("Concessiondria®), celebrou com o [e], CNPJ [e] (‘Poder

Concedentc"). contrato de parceria plblico-privada (“Contrato de PPP”) para execugio de SCrVigos
publicos referentes a [e);

Considerando que a Concessiondria e o Poder Concedente manifestaram interesse em aderir
inteiramente aos termos do CONTRATO DE NOMEACAO DE AGENTE DE PAGAMENTO E
ADMINISTRACAO DE CONTAS n. SF/PS/PPP/01/10 (“Contrato™), do 1° TERMO ADITIVO
AO CONTRATO SF/PS/PPP/O1/10 ¢ do 2° TERMO ADITIVO AO CONTRATO
SF/PS/PPP/01/10  (“Termos Aditivos™), firmados entre 0 BANCO DO BRASIL S.A. a

DESENBAHIA - AGENCIA DE FOMENTO DO ESTADO DA BAHIA S.A. ¢ o ESTADO DA
BAHIA;

Resolvem as partes contratantes do Contrato de PPP, de comum acordo, firmar o presentc TERMO
DE ADESAO, o qual se regera pelas seguintes cliusulas e condigdes:

Clausula |. Objeto

1.1 Pelo presente instrumento, a Concessionaria ¢ o Poder Concedente aderem aos termos ¢ condigdes
do Contrato e Termos Aditivos ¢ declaram accita-los incondicional ¢ irrevogavelmente. de modo que.

para todos os fins e cfeitos de direito, independentemente de sua transcrido, passardo a regular ¢ reger
este termo de adesdio, naquilo que ndo conflitarem com o aqui disposto.

1.2 A adesdo ao Contrato ¢ Termos Aditivos por parte da Concessionaria ou do Poder Concedente nio
implica em qualquer compromisso ou responsabilidade, dircta ou indireta, do Agente dec Pagamento
para com a Concessiondria ou para com o Poder Concedente, para todos os fins e efeitos de direito.

Clausula 2. Eficacia do Termo de Adesiio

2.1 A presente adesio mantém-se vi

nculada & vigéncia do Contrato de PPP finmado entre @
Concessiondria e o Poder Concedente.

Salvador, [#] de 201 _

PODER CONCEDENTE CONCESSIONARIA

Nome: Nome: 5

Cargo: Cargo:
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Salvador, Bahia Sexta-feira

DIARIO# OFICIAL

Ano - XCIX - N° 21.714

SECRETARIA DA FAZENDA

RESUMO DO 2° TERMO ADITIVO AO CONTRATO SE/PS/PPPAL/10 - PPP

1.TA-01/15; 2.Contratante: Estado da Bahia/SEFAZ; 3.Contratados: BANCO DO BRASIL S/A e
DESENBAHIA; 4.0bjeto: Estabelecer. em favor de Concessionarias signatarias de Contratos
PPP, Mecanismo de Pagamento administrado pelo Banco do Brasil S/A, cuja finalidade é
assegurar o integral, pontual e fiel adimplemento das Obrigagdes contratadas pelo Poder
Publico; 5.Forma de pagamento: mensal; 6.Valor: R$ 10.750,00 devidos ao Banco do Brasil e
R$ 500,00 a Desenbahia; 7.Amparo Legal: Lei Estadual n® 9.290/04 e Portaria 139/10:
8.Modalidade: Inexigibilidade de Licitagdo n® 175.160/2009-4 - PPP, reconhecida no Processo
Administrativo n° PGE/2009277857-0; 9.Dotagao: U.O.. 13.101; U.G.. 0003;: P/A:
04.121.209.1039; N/D: 3.3.90.39.00; D/R: 0.100.000000; 10.Adita: Alteracdo de clausulas
contratuais; 11.Assinam: Manoel Vitério da Silva Filho — Secretario da Fazenda, Otto Roberto
Mendonga de Alencar Filho - Diretor Presidente da Desenbahia, Paulo de Oliveira Cosla -
Diretor de Operagoes da Desenbahia, Francisco de Assis Vieira de Araujo - Gerente Geral da
Agéncia Setor Publico Salvador; 12.Data: 29/05/2015.

RESUMO DE TERMO DE ACORDO DE COOPERACAO TECNICA

1.Acordo: SF/TACT/DA/Q1/15; 2.Parte: Estado da Bahia/SEFAZ; 3.Parte: Estado de Santa
Catarina/SEFAZ; 4 Objeto; O reembolso de vencimentos ou salarios e vantagens, encargos,
beneficios e outras despesas da servidora MARCIA ALMEIDA SAMPAIO GOULART,
pertencente ao Quadro de Pessoal do Estado, ao Estado de Santa Catarina; 5.Vigéncia: Este
Acordo produzira efeitos a partir de 01/01/2015, consoante Decreto Simples s/n°, que colocou a
servidora a disposigao do ESTADO DE SANTA CATARINA e vigorara até 31/12/2015; 6.
Assinam: Manoel Vitorio da Silva Filho — Secretario da Fazenda da Bahia, Antonio Marcos
Gavazzoni — Secretdrio da Fazenda de Santa Catarina; 7.Data: 11/06/2015.

RESUMO DO 1" TERMO ADITIVO AO CONTRATO SF/PS/DA/24/14 - DIRAD

1.TA-01/15; 2.Contratante: Estado da Bahia/SEFAZ; 3.Contratada: Companhia de
Processamento de Dados do Estado da Bahia - PRODEB; 4.0bjelo: prestagio de servigos do
Projeto FIPLAN - Sistema Integrado de Planejamento, Contabilidade e Finangas do Estado as
Bahia; 5.Forma de pagamento: no prazo de até 08 (oito) dias Uteis, contados da data de
apresentagao de cada fatura; 6.Valor: R$ 6.454.800,00 global anual estimado; 7.Modalidade:
Dispensa de Licitacao n” 03/14 — DIRAD, Processo Administrativo n® 050.945/2014-0; 8. Adita:
prorroga o Contrato original a partir de 10/06/15 até 09/06/16; 9.Assinam: Manoe! Vitorio da
Silva Filho - Secretario da Fazenda, Samuel Pereira Araljo - Diretor Presidente, Andrea Maria
de Araujo Andrade - Diretora de Relacionamento e Atendimento; 10.Data: 09/06/15.
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DESENBAHIA - Agéncia de Fomento do Estado da Bahia S.A.
CNPJ CNPJ/MF sob o n® 15.163.587/0001-27

ESTATUTO DO FUNDO GARANTIDOR BAIANO DE PARCERIAS - FGBP

CAPITULO!

DENOMINAGAO, NATUREZA, SEDE E DURAGAO

Art. 12 — O Fundo Garantidor Baiano de Parcerias, doravante denominado — FGBP, tem
natureza privada, com patriménio préprio separado do patrimdnio dos cotistas, sujeito a direitos
e obrigagdes proprias, cujos participantes podem ser o Estado da Bahia, suas autarquias,
fundagbes publicas e empresas estatais dependentes que a ele aderirem, adiante consignados
como cotistas.

Art. 22 — O FGBP reger-se-a pelo presente Estatuto, pelo seu Regulamento, pelas instrugdes e
outros atos que forem baixados pelos 6rgdos competentes de sua administragéo e pela
legislagéo a ele aplicavel, em especial a Lei Estadual n° 12.610, de 27 de dezembro de 2012,
Art. 37 — A natureza do FGBP nio podera ser alterada, nem suprimidas as suas finalidades,
conforme definidas no Art. 6° deste Estatuto.

Art. 42 — O FGBP tera sede e foro na cidade de Salvador, Estado da Bahia, e podera possuir
escritérios, agentes ou representantes em outros Municipios do Estado.

Art. 52 = O prazo de duragéo do FGBP é indeterminado.

CAPITULO I

DA FINALIDADE

Art. 62 — O FGBP tem por finalidade prestar garantia de pagamento de obrigagdes pecuniarias
assumidas por entes da Administragdo Direta ou Indireta do Estado da Bahia, em virtude das
parcerias pUblico-privadas que vierem a ser celebradas, conforme disposto neste Estatuto, no
seu Regulamento e na legislagao vigente.

§ 12 - O FGBP nao podera prestar garantia para qualquer outro tipo de operagdo, sendo
apenas para aquelas citadas no caput deste Artigo.

§ 2° - O FGBP somente prestara garantia na forma aprovada pela Assembleia de Cotistas.

§ 3° - O FGBP podera prestar contra-garantias a seguradoras, instituigdes financeiras,
organismos internacionais, empresas estatais ou fundos vinculados & Unido que garantirem as
obrigagées pecuniarias dos cotistas em contratos de parcerias publico-privadas.

CAPITULO I
DAS CATEGORIAS DOS COTISTAS

Art. 7° — O Estado da Bahia constitui-se no cotista inicial do FGBP, que pode ainda, apos
manifestacdo favoravel da Assembleia de Cotistas, autorizar individualmente a subscrigdo de
cotas por autarquias, fundagdes publicas e empresas estatais dependentes estaduais.

CAPITULO IV
DOS ORGAOS ESTATUTARIOS

Art. 82 — Sdo 6rgaos estatutarios do FGBP:
| — a Assembleia de Cotistas; e
Il - o Conselho Consultivo.

Segdo | — Da Assembleia de Cotistas

Ar. 9° — A Assembleia de Cotistas, 6rgdo maximo do FGBP, compete privativamente:
| - aprovar o tipo de garantia e seu valor maximo;

Il - alterar o Regulamento do FGBP;

Il - examinar anualmente as contas relativas ac FGBP; e

IV- deliberar sobre:

a. demonstragdes financeiras, contabeis e relatérios de administragéo;

b. fusdo, incorporagio, cisdo, transformagéo ou liquidagéo do FGBP;

c. alteragdo da taxa de administragéo;

d. politica de investimento;

e. emissao e subscrigdo de novas cotas;

f. aprovagao do laudo de avaliagdo de bens, utilizados na sua integralizago;



g. aprovacao do plano de terceirizagao; e

h. os casos omissos a este Eslatuto. _

§ 1° - A Assembleia de Cotistas nao deliberara sobre pagamento de ggrgnllas‘ .

§ 2° - Compete, ainda, a Assembleia de Cotistas, determinar a instituicao admlrllslr_adora do
FGBP a adocao de medidas especificas de politica de investimentos que nao Importem
alteracao do Regulamento do FGBP.

Art. 10 — A Assembleia de Cotistas reunir-se-a:

| - ordinariamente uma vez por ano, quando da apresentagdo das demonstragoes financeiras,
contabeis e relatérios de administracao; e

Il - extraordinariamente sempre que a instituicio administradora do FGBP indicar a
necessidade de deliberagao ou, ainda, quando convocada por algum cotista.

Secao Il - Do Conselho Consultivo

Art. 11 — O FGBP contara com um Conselho Consultivo que se reunira ordinariamente uma vez
por semestre, e, extraordinariamente, sempre que convocado por seu Presidente.

Art. 12 — O Conselho Consultivo sera composto por:

| - Secretario da Fazenda, que o presidira;

Il - Secretario do Planejamento;

Il - Presidente da DESENBAHIA;

IV - Procurador Geral do Estado;

IV. - um representante de cada cotista.

Paragrafo Unico. Na auséncia do Secretario da Fazenda, a Presidéncia do Conselho Consultivo
sera exercida pelo Secretdrio do Planejamento, e os membros suplentes dos demais
componentes do Conselho serao indicados pelos respectivos titulares.

Art. 13 — Ao Conselho Consultivo compete:

| - acompanhar o desempenho do FGBP a partir dos relatérios elaborados pelo administrador;

Il - opinar sobre os estudos de viabilidade das garantias prestadas pelo FGBP;

Il - opinar quanto a possibilidade de pagamento direto a conta dos financiadores do parceiro
privado;

IV - acompanhar os relatétios de gestao do FGBP;

V - propor aos cotistas as politicas e diretrizes para a gestao do FGBP;

VI - opinar quanto ao planejamento e estratégia de atuago do FGBP;

VII - apreciar, previamente a Assembleia de Cotistas, o relatorio de administracao do FGBP:
VIII - examinar os relatérios de auditorias interna e externa do FGBP; e

IX - examinar a prestagdo de contas anual do FGBP, manifestando-se sobre suas
demonstragoes financeiras e contabeis.

CAPITULO V
DO PATRIMONIO

Art, 14 — O FGBP tera palriménio proprio, separado do patriménio dos cotistas, sujeito a
direitos e obrigagoes proprias.

§ 17 - O patriménio do FGBP sera formado pelo aporte de bens e direitos realizados pelos
colistas, por meio da integralizacio de cotas e pelos rendimentos obtidos com sua
administragao.

§ 2° - A integralizacdo das cotas podera ser realizada em dinheiro, titulos da divida publica,
bens imoveis dominicais, bens maveis ou outros direitos com valor patrimonial.

Art. 15 — O FGBP nao pagara rendimentos a seus cotistas, assegurando-se a quaisquer deles
o direito de requerer o resgate total ou parcial de suas cotas, correspondente ao patriménio
ainda nao utilizado para a concessao de garantias, fazendo-se a liquidacdao com base na
situagao patrimonial do Fundo.

Art. 16 — A politica de investimentos do FGBP devera buscar a valorizacao das cotas através
da gestao e administragdo de uma carteira de alivos financeiros, titulos e valores mobiliarios,
moeda corrente, bens moveis e imdveis, ou outros direitos com valor patrimonial, buscando a
manutencgao de sua renlabilidade, sequranca e liquidez.

CAPITULO VI )
DO REGIME FINANCEIRO E CONTABIL




Art. 17 — O exercicio social do FGBP compreende o periodo de 01 de janeiro a 31 de dezembro
de cada ano e, ao seu término, serao elaboradas as demonstragoes financeiras e contabeis
exigidas pela legislagao especifica.

Paragrafo Unico — Além das informagées citadas no caput deste Artigo, o parecer do auditor
independente e o relatdério de administragdo, relativas ao exercicio findo, deverado ser
submetidos ao Conselho Consultivo, para apreciagdo, e a Assembleia de Cotistas, para
aprovacao.

Art. 18 — A demonstracoes financeiras e contabeis do FGBP serdo levantadas observando os
principios contabeis geralmente aceitos e as regras estabelecidas pelo Banco Central do Brasil
e pela Comissao de Valores Mobiliarios, no que couber.

CAPITULOVII
DA ADMINISTRAGAO

Art. 19 - O FGBP sera criado, administrado, gerido e representado, judicial e
extrajudicialmente, pela DESENBAHIA - Agéncia de Fomento do Estado da Bahia S.A., pessoa
juridica de direito privado, constituida como sociedade anénima de capital fechado, conforme
autorizacdo da Lei n® 2.321, de 11 de abril de 1966, para operar como instituicao financeira
controlada, direta ou indiretamente, pelo Estado da Bahia.

Paragrafo Unico — Cabera ao Administrador deliberar sobre a gestdo e alienagao dos bens e
direitos do FGBP, zelando pela mitigagdo de riscos e pela manutengao de sua rentabilidade e
liquidez, em conformidade com este Estatuto, o Regulamento e as decisdes da Assembleia de
Cotistas.

Art. 20 — Compete ainda ao Administrador:

| - analisar a viabilidade das garantias, incluindo-se a modalidade adequada a cada projeto de
parceria publico-privada;

Il - propor, a Assembleia de Cotislas, a modalidade mais adequada de outorga de garantia para
o projeto de parceria publico-privada;

Il - outorgar as garantias aprovadas pela Assembleia de Cotistas; e

IV - honrar as garantias outorgadas em caso de inadimplemento do parceiro publico em
contratos de parceria publico-privada;

V — desempenhar outras atividades relacionadas as finalidades do FGBP ou delas decorrentes,
tais como o desenvolvimento ou a contratagéo de estudos técnicos, planejamentos, pareceres,
pericias, avaliagOes, assessorias ou consultorias técnicas, auditorias contabeis e financeiras,
patrocinio ou defesa de causas judiciais ou administrativas, treinamento e aperfeicoamento de
pessoal.

Art. 21 — O Administrador podera ainda contratar terceiros para exercer, individual ou
conjuntamente, total ou parcialmente, a gestao de ativos do FGBP, tanto quanto também para
operar as atividades de custddia, controladoria, escrituracdo de emissdes, de resgate de cotas
e tesouraria.

Art. 22 — A responsabilidade do Administrador estende-se a gestdo de garantias, atividade que
compreende, quanlo a eslas, avaliagao, oulorga, acompanhamento, quitagao, liberacao e
defesa, administrativa e judicial, dos direitos e interesses a elas relativos ou delas decorrentes.
Art. 23 — Constituem obrigagoes do Administrador:

| - agir sempre no Unico e exclusivo beneficio dos cotistas e do FGBP, empregando na defesa
de seus direitos a diligéncia exigida pelas circunstancias e praticando todos os atos
necessarios a assegura-los, judicial ou extrajudicialmente;

Il - divulgar aos colistas, tempestivamente, qualquer ato ou fato relevante alusivo ao FGBP ou
as suas operagoes, inclusive quanto a contingéncias judiciais e a variagées significativas no
patriménio do Fundo; e

Il - outras discriminadas na Lei Estadual n® 12,610, de 27 de dezembro de 2012, e no
Regulamento do FGBP.

CAPITULO VI
DA LIQUIDAGAO

Art. 24 — A liquidacao do FGBP, deliberada pela Assembleia de Cotistas, ficara condicionada a
prévia quitagao da totalidade dos débitos garantidos ou liberacdo das garantias pelos credores.

X
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Paragrafo Unico — Liquidado o FGBP, o seu patriménio sera rateado entre os cotistas, com
base na situagao patrimonial a data da dissolugao.

CAPITULOIX _
DAS ALTERAGOES ESTATUTARIAS

Art. 25 — Este Estatuto somente podera ser allerado por decisdao da Assembleia de Cotistas.
Paragrafo Unico — As alteragdes do Estatuto que se impuserem por for¢a de lei serao a ele
incorporadas pela Assembleia de Cotistas e submetidas, previamente, ao Conselho Consultivo
e comunicadas ao Administrador.

Art. 26 — As alteragoes do Estatuto do FGBP nao poderéo:

| — contrariar as finalidades referidas no Art. 6° deste Estatuto; ou

Il — ferir conlratos ja lirmados.

Art. 27 — Este Estatuto entrara em vigor apos sua aprovagao pela Assembleia de Colistas,
devendo sua versdo final e alteragdoes posteriores, apos registro no orgao cartorario
competente, ser publicadas no Diario Oficial do Estado e divulgadas no sitio eletrénico mantido
pelo Administrador do Fundo na internet.

REGISTRADO NO CARTORIO DO 2° REGISTRO DE TITULOS E DOCUMENTOS em
06/02/2015 sob n? 00411171 - Livro B-3 - Registro efetuado a margem do Registro
Primitivo n? 00388771




DESENBAHIA - Agéncia de Fomento do Estado da Bahia S.A.
CNPJ CNPJ/MF sob o n® 15.163.587/0001-27

REGULAMENTO DO FUNDO GARANTIDOR BAIANO DE PARCERIAS - FGBP

CAPITULO |

DO FUNDO

Art. 1° — O Fundo Garantidor Baiano de Parcerias — FGBP, regido pelo presente Regulamento
e demais disposicoes legais e regulamentares que lhe forem aplicaveis, & constituido por prazo
indeterminado.

§ 12 - O FGBP tem natureza privada e patriménio préprio separado do patriménio dos cotistas e
esltd sujeito a direitos e obrigagoes proprias.

§ 2° - O FGBP tem por finalidade precipua prestar garantias de pagamento de obrigagoes
pecuniarias assumidas pela Administragao Direta ou Indireta do Estado da Bahia, em virtude
das parcerias publico-privadas celebradas nos termos da Lei Estadual n? 9.290, de 27 de
dezembro de 2004, desde que previstas em projelo previamente aprovado pelo Conselho
Gestor do Programa de Parcerias Pablico-Privadas.

§ 3% - O FGBP fica aulorizado a pratica de qualquer uma das atividades previstas ou a
quaisquer oulras necessarias ao fiel cumprimento dos seus objetivos, lal como dispostos nesle
Regulamento.

§ 4° - O patriménio do FGBP é formado pelo aporte de bens e direitos realizado pelos cotistas,
por meio da integralizagao de cotas e pelos rendimentos obtidos com a sua administragao.

§ 5% - Os bens e direitos transferidos ao FGBP serao avaliados por empresa especializada, que
deve apresentar laudo fundamentado, com indicacao dos critérios de avaliagao adotados, e
instruido com os documentos relativos aos bens avaliados.

§ 6° - O FGBP responde por suas obrigacées com os bens e direitos integrantes de seu
patrimonio, nao respondendo o Administrador, ou os cotistas, por qualquer obrigacao do
Fundo, salvo se agir em desacordo com este Regulamento, no caso do Administrador, e pela
integralizagao das cotas que subscrevem, no caso dos cotistas.

§ 7° - O Regulamento do FGBP sera aprovado em Assembleia de Cotistas.

CAPITULO Il

DA ADMINISTRACAO

Art. 2° — O FGBP e administrado, gerido e representado, judicial e extrajudicialmente, pela
DESENBAHIA - Agéncia de Fomento do Estado da Bahia S.A., pessoa juridica de direito
privado, constituida como sociedade andnima de capital fechado, conforme autorizacao da Lei
Estadual n? 2.321, de 11 de abril de 1966, para operar como instituicao financeira controlada,
direta ou indiretamente, pelo Estado da Babhia.

§ 12 - Compete ao Administrador:

| - administrar e dispor dos ativos do FGBP em conformidade com a politica de investimentos
fixada neste Regulamento e nas decisées de Assembleia de Cotistas;

Il - propor, a Assembleia de Cotistas, em concordancia com o Conselho Gestor do Programa
de Parcerias Publico-Privada, a modalidade mais adequada de outorga de garantia para o
projeto de parceria publico-privada em analise, dentre aquelas permitidas e previstas no art. 11
deste Regulamento;

Il - analisar a viabilidade das garantias, incluindo-se a modalidade e condigdes adequadas a
cada projeto de parceria publico-privada;

IV - estimar o valor presente das garantias a serem outorgadas pelo FGBP, considerando
parametros e metodologias compativeis com as utilizadas pelo mercado;

V - outorgar as garantias aprovadas pela Assembleia de Cotistas;

VI - em caso de inadimplemento do parceiro publico em contrato de parceria publico-privada,
honrar as garantias outorgadas, nos termos deste Regulamento e dos respectivos contratos de
parceria;

VIl - representar o FGBP, ativa ou passivamente, judicial ou extrajudicialmente;

VIII - zelar pela observancia da diretriz de que o valor presente das garantias prestadas nao
ultrapasse o valor dos ativos do FGBP;

IX - deliberar sobre a gestao e alienagao dos bens e direitos do FGBP, zelando pela mitigagao
de riscos e pela manutengao de sua rentabilidade e liquidez:

X - submeter, a Assembleia de Cotistas, Plano de Terceirizagao de Servigos, incluindo critérios
a serem utilizados na escolha dos prestadores de servigos; e




Xl - desempenhar outras atividades relacionadas as finalidades do FGBP, tais como o
desenvolvimento ou a contratacao de estudos técnicos, planejamentos, pareceres, pericias,
avaliagoes, assessorias ou consultorias técnicas, auditorias contabeis e financeiras, patrocinio
ou defesa de causas judiciais ou administrativas, treinamento e aperfeicoamento de pessoal.

§ 2° - A responsabilidade do Administrador estende-se a gestao das garantias, atividade que
compreende, quanto a estas, avaliagdo, outorga, acompanhamentos, quitagado, liberagao e
defesa, administrativa e judicial, dos direitos e interesses a elas relalivos ou delas decorrentes.
§ 3° - A responsabilidade pela gestdo de garantias € do Administrador, ainda que contrate
terceiros para desempenhar tal atividade. Nesta hipétese, o Administrador respondera perante
os cotistas solidariamente ao gestor contratado, devendo constar do contrato com o gestor
clausula expressa nesse sentido.

§ 47 - O Administrador também pode contratar terceiros para exercer, individual ou
conjuntamente, total ou parcialmente, a gestao de ativos do FGBP, tanto quanto também para
realizar as atividades de custadia, controladoria e escrituragao da emissao, resgate de cotas e
tesouraria. Estas contratagoes devem constar do Plano de Terceirizagao de Servigos aprovado
pela Assembleia de Cotistas.

§ 5° - Quanto aos ativos constituidos por valores mobiliarios, a contratagao referida no § 4°
somente poderd ser feila com pessoas juridicas aulorizadas pela CVM para o exercicio da
alividade de administragao de carleira, as quais responderdo administrativamente por seus
atos, em conjunto com o Administrador, na forma da regulamentagao em vigor.

§ 6° - Cada prestador de servigo contratado responde individualmente perante o FGBP, sendo
seus respectivos colistas responsaveis administrativa, civil e criminalmente por agoes ou
omissoes contrarias a lei, ao Estatuto do Fundo, a este Regulamento e as deliberagoes da
Assembleia de Cotistas.

§ 7° - Fica o Administrador autorizado a realizar todas as operagoes e a praticar todos os atos
que se relacionem com a finalidade do FGBP, para tanto podendo exercer todas as
prerrogativas inerentes a propriedade dos bens e direitos integrantes do patriménio do FGBP,
observadas a legislagac em vigor, o Estatuto do Fundo, este Regulamento e as deliberagoes
da Assembleia de Cotistas.

Art. 3° — Sao obrigagoes do Administrador:

| - custodiar, as suas expensas, atualizados e em perfeita ordem, os documentos do FGBP;

Il - receber rendimentos ou quaisquer valores devidos ao FGBP;

Il - agir sempre no unico e exclusivo beneficio dos cotistas e do FGBP, empregando na defesa
de seus direitos a diligéncia exigida pelas circunstancias e praticando todos os atos
necessarios a assegura-los, judicial ou extrajudicialmente;

IV - manter custodiados em instituicdo prestadora de servigos de custddia, devidamente
autorizada pela CVM, os titulos e valores mobiliarios do FGBP;

V - divulgar aos cotistas qualquer ato ou fato relevante relativo ao FGBP ou as suas operagoes,
inclusive quanto a contingéncias judiciais e a variagoes significativas no patriménio do Fundo;
VI — divulgar anualmente o valor patrimonial da cota, a rentabilidade apurada no periodo e o
saldo disponivel para outorga de novas garantias;

VII - preparar, anualmente, as demonstragoes financeiras, contabeis e o relalorio de
administragao do FGBP;
VIl - contratar os auditores independentes do FGBP e diligenciar para que estes emitam,

anualmente, parecer;

IX - encaminhar aos 6rgdos de controle interno do Poder Execulivo e ao controle externo
exercido pela Assembleia Legislativa, com auxilio do Tribunal de Contas do Estado da Bahia,
no prazo de ftrinta dias a partir da realizacao da assembleia geral da DESENBAHIA,
Administradora do FGBP:

a) o relatério de administragao do FGBP;

b) as demonstragoes financeiras e contabeis do FGBP; e

c¢) o parecer emitido pelo auditor independente;

X - anualmente, organizar e disponibilizar, no prazo de até trinta dias apos aprovagao das
contas do FGBP pela Assembleia de Cotistas, relatorio com dados do FGBP aos
representantes de parceiros privados que tenham recebido alguma modalidade de garantia do
Fundo.

Xl - manter a disposi¢ao dos cotistas, em sua sede, informagoes, atualizadas mensalmente,
relativas a:

a) valor patrimonial das cotas e dos bens e direitos integrantes do patriménio do FGBP; e




b) relacdo das demandas judiciais ou extrajudiciais em que o FGBP seja parte, indicando
objeto, valores discutidos e sumario do andamento.

Art. 4° — O Administrador deve exigir dos terceiros contratados para a execugao do Plano de
Terceirizagao de Servigos:

| — o cumprimento, no que couber, das obrigacoes listadas no Art. 32 deste Regulamento;

Il — o caso da gestdo de ativo, o registro na CVM na qualidade de administradora de recursos
de terceiros.

Art. 5° — O Administrador responde:

| — por quaisquer danos causados ao patriménio do FGBP, em especial os que decorram:

a) de atos que configurem ma gestao ou gestdo temeraria,

b) de atos que configurem violagao da Lei, do presente Regulamento, ou de determinacéo de
Assembleia de Cotista; e

c)de operagdo de qualquer natureza realizada entre o FGBP e seus cotistas, seu
Administrador ou quaisquer terceiros, quando caracterizada situagao de conflito de interesse
manifestada pelo Administrador;

[l — pela eviccdo de direito, no caso de alienagdo de imdveis ou direitos integrantes do
patriménio do FGBP, caso o cotista ndo tenha sido alertado desse risco no momento de
integralizagao do ativo no FGBP, sendo facultado ao Administrador vetar a integralizagao de
ativos, desde que devidamente justificado.

Art. 62 — O Administrador segregara a gestdo do FGBP de suas demais atividades e ainda:

| — estabelecera praticas claras e precisas que assegurem o bom uso de instalacdes,
equipamentos e arquivos comuns a gestao do FGBP e outras atividades do Administrador;

Il — adotara procedimentos operacionais visando a preservagao de informagoes confidenciais
pelos administradores, empregados e prestadores de servigo do Administrador envolvidos na
gestao do FGBP;

Il - zelara para que somente funcionarios envolvidos com a administracao e gestao do FGBP
tenham acesso as informagoes confidenciais; e

IV — estabelecera politicas relacionadas a aquisi¢ao e alienacao de valores mobiliarios, por
parte de administradores e empregados do Administrador envolvidos na administracao do
FGBP.

Art. 7° — E vedado ao Administrador do Fundo, no exercicio das suas funcdes e utilizando os
recursos do FGBP:

| —investir em valores mobiliarios de sua emissdo, ou de emissao de suas subsidiarias;

Il — conceder ou tomar empréstimos, adiantar rendas futuras ao cotista ou abrir créditos sob
quaisquer modalidades, ou ainda conceder garantias a pessoas naturais ou juridicas, salvo se
relativamente as parcerias pUblico-privadas;

lll — prestar fianga, aval, aceile ou coobrigar-se, sob qualquer forma, exceto conforme disposto
neste Regulamento;

IV — aplicar recursos na aquisicdo de cotas do préprio FGBP;

V — vender a prestacado as cotas do FGBP, admitida a divisdo da emissdo em classes e séries;
VI — prometer rendimento predeterminado ao cotista;

VIl — realizar operagoes do FGBP guando caracterizada situagdo de conflito de interesses;

VIl — onerar, sob qualquer forma, os ativos do FGBP. exceto conforme disposto neste
Regulamento;

IX — negociar com titulos nao autorizados pela Comissao de Valores Mobilidrios; e

X — negociar ativos do FGBP desnecessariamente, com a finalidade de aumentar sua
remuneracao. )

Paragrafo Unico — E vedado ao Administrador, bem como as suas controladas, coligadas e
fundos por elas geridos, receber qualguer vantagem ou beneficio direto ou indireto,
relacionados as atividades do FGBP sob sua administragdo, exceto aquelas permitidas pelo
presente Regulamento.

CAPITULO Il

DA POLITICA DE INVESTIMENTO

Art. 82 — O FGBP tem por objetivo proporcionar a valorizacdo das cotas através da gestdo e
administracdo de uma carteira de ativos financeiros, titulos e valores mobiliarios, moeda
corrente, bens moveis e imoveis, ou outros direitos com valor patrimonial, buscando a
manutengao de sua rentabilidade, seguranca e liquidez.

Art. 92 — O patrimbnio de cada cotista € a soma da quantidade de cotas multiplicada pelo
respectivo valor das mesmas.




Art. 10 — A gestdo do FGBP deve buscar compatibilizar a evolugao do ativo comprometido com
a lrajetoria esperada para as obrigagoes assumidas, de acordo com os respectivos prazos e
indexadores.

CAPITULO IV

DAS GARANTIAS

Art. 11 — Podera o FGBP prestar as seguintes modalidades de garantias devidamente
aprovadas na Assembleia de Cotistas:

| — fianga sem beneficio de ordem para o fiador;

Il — penhor de bens moéveis ou de direitos integrantes do patriménio do FGBP, sem
transferéncia da posse da coisa empenhada, antes da execucao da garantia;

Il - hipoteca de bens imoveis do patriméonio do FGBP;

IV — alienacao fiduciaria, permanecendo a posse direta dos bens com o FGBP ou com agente
fiduciario por ele contratado antes da execucao da garantia;

V — outros contratos que produzam efeitos de garantias, desde que nao transfiram a
titularidade ou posse direta dos bens ao parceiro privado antes da execugao da garantia; e

VI — garantia real ou pessoal, vinculada a um patrimonio de afetagdo constituido em
decorréncia da separagao de bens e direitos pertencentes ao FGBP.

§ 1° — O FGBP podera ainda prestar contra-garantias a instituigoes financeiras, seguradoras,
organismos internacionais, estatais ou fundos vinculados & Unido que garantirem as obrigagoes
pecuniarias dos cotistas em contratos de parcerias publico-privadas.

§ 2 — A contra-garantia prestada na forma do § 1 implicara redugao do limite de garantia do
respectivo cotista.

§ 3? — E facultada a constituicao de patriménio de afetacao, que nao se comunicara com o
restante do patriménio do FGBP, ficando vinculado exclusivamente a garantia em virlude da
qual tiver sido constituido, nao podendo ser objeto de penhora, arresto, sequestro, busca e
apreensao ou qualquer ato de constrigao judicial decorrentes de outras obrigagoes do FGBP.

§ 4° — A constituigao do patriménio de afetagao sera feita por registro em Cartério de Registro
de Titulos e Documentos ou, no caso de bem imavel, no Cartario de Registro Imobiliario.

§ 5% — As cotas do FGBP sao inalienaveis, nao podendo ser dadas como garantia ao parceiro
privado.

§ 6° — O FGBP podera prestar garantia mediante contralagao de instrumentos disponiveis no
mercado, inclusive para complementacao das modalidades previstas nos incisos | a VI deste
artigo.

Art. 12 — E vedada a concessdo de garantias cujos valores presentes, somados aos das
garantias anteriormente prestadas e demais obrigagoes, superem o ativo total do FGBP.

§ 12— O FGBP podera garantir, lolal ou parcialmente, de acordo com a solicitagao dos cotistas,
as obrigacées pecuniarias assumidas por esses em contratos de parcerias publico-privadas.

§ 2° — O Administrador realizara suas analises com énfase nas obrigagdes e riscos pecuniarios
do parceiro publico, em relacdo ao projeto de parceria proposto, consubstanciando as
respectivas conclusoes em laudo sobre a viabilidade das garantias, tendo em consideragao a
situagao patrimonial do FGBP.

§ 3% — Para cada conlralo de parceria publico-privada que se pretenda garantir com recursos do
FGBP, o Administrador devera apresentar versao preliminar do laudo de viabilidade da garantia
ao Conselho Consultivo do Fundo, para sobre ele opinar, submetendo-o em seguida, a
Assembleia de Cotistas, propondo o tipo e o valor da garantia que considera cabivel e
demonstrando que esla se articula com a correlata politica de investimento.

§ 4° — Fica o Administrador autorizado a contratar consullores especializados, para subsidiar o
FGBP com as analises de viabilidade de garantias pleiteadas, ficando os estudos, laudos e
pareceres técnicos resultantes de tais servicos a disposicdo dos cotistas, na sede do
Administrador.

§ 5° — Compete a Assembleia de Cotistas deliberar sobre a concessao de garantias pleiteadas.

§ 6° - O ato que formalizar a concessao da garantia pleiteada, além de indicar sua modalidade
e valor maximo, autorizara o FGBP a encaminhar laudo definitivo de viabilidade a Secretaria da
Fazenda do Estado da Bahia, que podera sugerir a inclusao da garantia no edital de licitagéo
para contratacao de parceria publico-privada, nos termos aprovados pela Assembleia de
Cotistas.

§ 7° — Em razao da garantia prestada, o FGBP podera ser remunerado pelo parceiro publico
contratante da parceria publico-privada beneficiada. em montante a ser estabelecido pela
Assembleia de Cotistas.




Art. 13 — As garantias outorgadas pelo FGBP deverao especificar o valor maximo garantido em
moeda corrente nacional, passivel de correcao anual por indice a ser especificado
contratualmente, acima do qual o FGBP nao podera ser chamado a responder por quaisquer
encargos, obrigagoes ou valores.

Art. 14 — Cabe ao Administrador zelar pelo equilibrio entre os ativos e passivos do FGBP.

§ 12 — O limite de garantia disponivel deve ser atualizado periodicamente.

§ 2° — Sempre que constatado desequilibrio entre o valor presente das garantias concedidas e
o valor presente dos ativos do FGBP, fica o Administrador obrigado a solicitar dos cotistas
aportes de recursos em montante suficiente para a eliminagao do déficit.

§ 32 — Na hipotese do paragrafo precedente, as solicitagoes de aportes serao instruidas com
justificativa formal sobre as causas determinantes do déficit constatado e com a indicagao das
providéncias adotadas para evitar novos desequilibrios.

Art. 15 — Sem prejuizo do disposlo nos arts. 11 a 14 desle Regulamento e visando a garantir o
adimplemento das obrigacées contraidas em contratos de parceria publico-privadas, o FGBP
mantera conta corrente especifica para cada contrato, com saldo minimo equivalente a 06
(seis) remuneragdes mensais, computados os encargos e atualizagées monetarias, segregados
dos demais recursos de sua titularidade.

Paragrafo Unico — Constatada a redugdo do saldo minimo referido no caput do Artigo e
verificada a auséncia de recursos para sua recomposi¢do, o Administrador do Fundo notificara,
em até 05 (cinco) dias, a Assembleia de Cotistas para que adote as providéncias necessarias a
recompor o saldo no prazo maximo de 30 dias.

Art. 16 — A concessao de garantias pelo FGBP ficara adstrita aos contratos de parcerias
publico-privadas celebrados a partir da edigao da Lei Estadual n® 12.610, de 27 de dezembro
de 2012, desde que os instrumentos respectivos prevejam expressamente em suas clausulas a
adocdo de uma das modalidades estabelecidas nos artigos anteriores.

Art. 17 — O FGBP somente concedera garantias para contratos de parceria publico-privada cujo
edital e minuta de contrato tenham sido previamente aprovados pelo Conselho Gestor do
Programa de Parcerias Publico-Privadas.

CAPITULO V .

DO INADIMPLEMENTO DO PARCEIRO PUBLICO E SUAS CONSEQUENCIAS

Art. 18 — O FGBP podera ser acionado para honrar a garantia prestada nas seguintes
situagoes:

| — quando o parceiro privado for titular de crédito liquido e certo, constante de titulo exigivel,
aceito e nao pago pelo parceiro publico apos 15 (quinze) dias, contados da data de
vencimento;

Il = quando o parceiro privado for credor de faluras emitidas e nao aceitas pelo parceiro
publico, apos 45 (quarenta e cinco) dias, contados da data de vencimento, desde que nao
tenha havido rejeicao expressa por ato motivado.

Art. 19 = Na hipotese do parceiro publico nédo realizar o pagamento das obrigagoes pecuniarias
previstas nos contratos de parceria publico-privada, o parceiro privado devera notificar o
Administrador do FGBP sobre a inadimpléncia, conforme modelo de instrumento previamente
aprovado, a fim de que sejam execuladas as garantias prestadas, devendo a nolificagao ser
instruida com os seguintes documentos:

| — o titulo de crédito referido no inciso | do Art. 18, deste Regulamento;

Il = as faturas referidas no inciso Il do art. 18, deste Regulamento, com ou sem o aceite do
parceiro publico;

Il — o comprovante de protocolo da copia da notificagao referida no caput, juntamente com os
documentos indicados nos incisos | e Il acima, perante o parceiro publico.

§ 1? — Recebida a notificagao prevista no caput, o Administrador do Fundo dara ciéncia do seu
inteiro teor ao parceiro publico, facultando-lhe purgar a mora no prazo maximo de 10 (dez) dias
Uteis, contados do protocolo da carla de cientificagao.

§ 2° — O parceiro publico comunicara ao Administrador do Fundo, no menor prazo possivel, o
pagamento da contraprestacao devida.

§ 3% — Definida a procedéncia do pedido de execugao de garanlia, fica o Administrador do
Fundo obrigado a honra-la, caso nao tenha ainda sido efetuado o pagamento pelo ordenador
de despesa ou a publicagao de ato motivado de rejei¢cao expressa da falura, no prazo maximo
de 05 (cinco) dias Uteis, contados do decurso do prazo previsto no §1? devendo encaminhar
correspondéncia ao ordenador de despesa, ao cotista e ao Conselho Consultivo do FGBP,
comunicando o pagamento.




§ 4° — Cabe ao Administrador do Fundo realizar diligéncias junto ao ordP:na_dor de d_e'_spe§a
responsavel pela parceria publico-privada com o intuito de verificar a pertinéncia da solicitagao
do parceiro privado, consoante disposigoes previstas neste Regulamento e no contrato de
parceria publico-privada. ‘

Art. 20 — Caso o parceiro pUblico ndo pague o valor devido no prazo estipulado no §1° do Art.
19 deste Regulamento, o Administrador procedera da seguinte forma: )

| — primeiramente, deverdo ser executados 0s recursos existentes na conta prevista no Art. 15
deste Regulamento;

Il — verificada a insuficiéncia de recursos na forma consignada no Art. 14 deste Hegula_ment_o.
fica o Administrador obrigado a realizar quaisquer atos necessarios, na forma da Ieglslacao
aplicavel e nos termos deste Regulamento, para possibilitar que a garantia prestada seja
efetivamente honrada. '
Paragrafo unico - Resolvida a siluagao de inadimpléncia, nos casos em que tenha sido
necessaria a excussao de garantias, o Administrador devera enviar notificacao escrila aos
respectivos cotistas, demonstrando a situagao atualizada do Fundo e solicitando, caso
necessario, a complementacéo ou a recomposigao do volume financeiro das garantias objeto
deste Regulamento.

Art. 21 — O FGBP procedera a honra da garantia, creditando os valores respectivos na conta
corrente do parceiro privado ou transferindo a posse do bem ou direito dado como garantia.

Art. 22 — A quitagao de débitos pelo FGBP importara sua sub-rogagao nos direitos do parceiro
privado, situagdao na qual o Administrador devera acionar o ordenador de despesa e o 6rgao
superior correspondente.

Paragrafo Unico - Caso haja reducéo do saldo minimo do FGBP, apés a honra das garantias,
deverao ser observados os mecanismaos de recomposicao previstos na Lei 12.610 e alteragoes.
Art. 23 — Em caso de inadimplemento pelo FGBP, seus bens e direitos poderao ser objeto de
constricao judicial e alienacao para satisfazer as obrigacées garantidas, no limite da garantia
prestada ou dos bens afetados aquela obrigacao.

Art. 24 — Nos casos em que a minuta do contrato da parceria publico-privada previr
expressamente a possibilidade de emprego de mecanismos privados de resolucao de conflitos,
inclusive a arbitragem, a ser realizada no Brasil e em lingua portuguesa, nos termos da Lei
9.307, de 23 de selembro de 1996, para dirimir conflitos decorrentes ou relacionados ao
contrato de parceria, fica o Administrador do Fundo autorizado a prever no instrumento de
garantia o emprego de mecanismos similares de solugao.

Art. 25 — A quitagao pelo parceiro publico de cada parcela de débito garantido pelo FGBP
importara exoneragao proporcional da garantia.

CAPITULO VI

DAS INTEGRALIZACOES E RESGATES

Art. 26 — Os bens e direitos transferidos ao FGBP serdo avaliados por empresa especializada,
que devera apresentar laudo fundamentado, com indicagdo dos critérios de avaliagao
adotados, e instruido com os documentos relativos aos bens avaliados.

§ 1? — Cabera ao Administrador do Fundo escolher a empresa especializada de avaliagao
referida no caput desle arligo.

§ 2° — A integralizacao das cotas podera ser realizada em dinheiro, titulos da divida publica,
bens imoveis, inclusive acées de sociedade de economia mista estadual excedente ao
necessario para a manutengao de seu controle pelo Estado da Bahia, ou outros direitos com
valores patrimoniais.

§ 3% — O aporte de bens de uso especial ou de uso comum no FGBP sera condicionado a sua
desafetacao de forma individualizada.

§ 4° — No caso de bens iméveis e bens moveis, sera feito um levantamento, pela empresa
especializada de avaliagao, citada no caput deste artigo, de todas as despesas necessarias &
manutengao do bem pelo periodo de 35 anos. Esse valor sera aportado pelo cotista mediante
integralizagao de cotas no montante necessario as despesas, sendo ainda garantida a
possibilidade de custear essa despesa com o patriménio do FGBP.

Art. 27 — O FGBP nao pagaréa rendimenlos a seus colistas, assegurando-se a qualquer deles o
direito de requerer o resgate total ou parcial de suas cotas, correspondente ao patrimoénio ainda
nao utilizado para a concessao de garantias, fazendo-se a liquidagao com base com base na
situacao patrimonial do Fundo.

§ 12 — O cotista indicara o montante que deseja resgatar, indicando a sua preferéncia por
dinheiro ou ativo, nao havendo prazo de caréncia.



§ 2° — Fica o Administrador do Fundo obrigado a verificar o equilibrio entre o valor presente d?s
ativos e das garantias, somente podendo atender ao pedido de resgate até o montante que nao
prejudique o equilibrio mencionado.

§ 3% — O Administrador do Fundo, observado o disposto no § 4° deste artigo, tera prazo de até
5 dias Uteis para atendimento da solicitagao de resgate, ou conforme a liquidez de algum ativo
em prazo superior ao estabelecido neste paragrafo.

§ 4° — Na impossibilidade de converter os alivos em dinheiro ou de fazé-lo em prejuizo do
proprio cofista, ficara este obrigado a receber o ativo ou optar pela prorrogagao do prazo de
resgate.

§ 59 — O resgate sera feito pelo valor patrimonial das cotas na data da solicitagao do mesmo.

§ 68° — O resgate nao podera exceder o valor presente dos ativos nao comprometidos com
garantias outorgadas ao parceiro privado a disposicao do cotista resgatante, na data da
solicitagao de resgate. calculada em relagao a patriménio do FGBP.

CAPITULOVII

DA REMUNERACAO

Art. 28 — O Administrador do Fundo fara jus as seguintes remuneragoes:

| — uma Taxa de Administracdo equivalente a um percentual ao ano a ser aprovado em
Assembleia de Cotistas, incidente sobre o rendimento das aplicagoes financeiras do patrimonio
liquido do FGBP, calculada e provisionada diariamente.

Il — uma Taxa de Gestdao de Garantias outorgadas pelo FGBP, em percentual anual a ser
aprovado em Assembleia de Cotistas, incidente sobre o valor presente das garantias ja
outorgadas pelo FGBP, destinada a remuneragao do Administrador e coberlura das despesas
incorridas em atividades administrativas e de suporte a gestao de garantias do FGBP que nao
sejam debitadas diretamente ao FGBP, devendo ser calculada e provisionada diariamente.

§ 1° — A remuneracgao decorrente da gestdo de garantias devera ser cobrada até o terceiro dia
util do més subsequente, sendo eventuais incorregoes compensadas no pagamento seguinte.

§ 2" — De forma a preservar o principio do equilibrio econémico financeiro do FGBP, os valores
indicados acima poderao ser renegociados, devendo qualquer alteragao ser submetida a
aprovacao da Assembleia de Cotistas.

§ 3° — Na hipdtese do Administrador realizar a contratagdo de terceiros para exercer total ou
parcialmente a gestao de ativos do FGBP, na forma prevista no § 4° do Art. 2° deste
Regulamento, a totalidade ou parte da taxa de Administragao prevista no inciso | do caput,
podera ser paga diretamente pelo FGBP ao terceiro contratado.

CAPITULO VIII

DOS ORGAOS ESTATUTARIOS

Art. 29 — Sao orgaos estatutarios do FGBP:

| — a Assembleia de Cotistas; e

Il = o Conselho Consultivo.

§1? - As competéncias da Assembleia de Cotistas sdo aquelas descritas no Estatuto do FGBP.

§2° - A composicao e competéncias do Conselho Consultivo sdao aquelas descritas no Estatuto
do FGBP.

CAPITULO IX

DOS ENCARGOS E DESPESAS DO FGBP

Art. 31 — Constituirao encargos do FGBP, a serem debitados pelo Administrador, as seguintes
despesas:

| — remuneracao do Administrador e dos consultores especializados, se houver;

Il — taxas, impostos ou contribuigoes federais, estaduais, municipais ou autarquicas que

recaiam ou vierem a recair sobre bens, direitos e obrigagées que compdem o patriménio do
FGBP;

Il — honorarios e despesas do auditor independente encarregado da auditoria das
demonstragoes financeiras do FGBP;

IV — comissoes, emolumentos e quaisquer outras despesas relalivas as operagdes com ativos
imobiliarios ou mobiliarios efetuadas em nome ou para beneficio do FGBP;

V — honorarios de advogados, custas e despesas correlatas incorridas em razao de defesa dos
interesses do FGBP, judicial ou extrajudicialmente, inclusive o valor de condenagoes
eventualmente imputadas ao FGBP;




V| — parcela de prejuizos eventuais nao cobertos por apolices de seguros dee}d_e que nao
decorram diretamente de culpa ou dolo do Administrador do Fundo, no exercicio de suas
fungoes; . .
VIl — prémios de seguros, bem como quaisquer despesas relativas aos bens ou direitos
integrantes do patriménio do FGBP; ) o

VIIl — quaisquer despesas inerentes a constituigao ou liquidagdo do FGBP e a realizagao de
Assembleia de cotistas;

IX — taxa de custodia de titulos ou valores mobiliarios do FGBP;

X — despesas administrativas incorridas pelo Administrador na gestdo das garantias do FGBP;
X — outras despesas necessarias e de interesse exclusivo do FGBP, em especial él_s de
manutencao, conservacao e reparos de bens moveis e imoveis integrantes do patriménio do
FGBP.

CAPITULO X _ )

DAS NORMAS CONTABEIS E DEMONSTRACOES FINANCEIRAS

Art. 32 — O FGBP tera escrituracao contabil destacada daquela relativa ao Administrador.
Paragrafo (inico — O exercicio social do FGBP compreende o periodo de 01 de janeiro a 31 de
dezembro de cada ano.

Art. 33 — As informagées a serem divulgadas anualmente pelo Administrador do FGBP
compreendem:

| — Demonstragoes Financeiras e Contabeis exigidas pela legislagao;

Il — Parecer do Auditor Independente;

IIl — Relatério do representante dos Cotistas;

IV — Relatorio de Administragao.

Paragrafo unico — As seguintes nolas explicativas serao objeto de divulgagao:

| - informagao analitica da posigao dos investimentos imobiliarios, na data do encerramento do
periodo, detalhando cada empreendimento, com enderego, metragem de area total e area
construida, estagio em que se encontra, suas caracteristicas, valor liquido aplicado e valor de
mercado, bem como sua movimentagao no periodo;

Il — valor de mercado dos demais ativos;

IIl — informagao sobre os gastos com a taxa de administragcdo do FGBP e com consultores
especializados.

Art. 34 — As informagoes a serem divulgadas serao publicadas em pagina na internet e em
jornais escolhidos pelo Administrador do Fundo para este fim, e previamente comunicados aos
cotistas, sendo que qualquer alteragio devera ser precedida de aviso.

Art. 35 — O relatério da Administracao devera conter no minimo:

| — descricao dos negocios realizados no ano, especificamente em relagdo a cada um, os
objetivos, os montantes dos investimentos feitos, as receitas auferidas, a origem dos recursos
investidos, bem como a rentabilidade apurada no periodo;

Il - programa de investimentos para o ano seguinte;

Il —informagoes baseadas em premissas e fundamentos devidamente explicitados sobre:

a) conjuntura econémica do segmento do mercado financeiro, imobiliario e mercantil em
que se concentrarem as operagoes do FGBP, relativos ao ano findo;

b) as perspectivas da Administragao para o ano seguinte;

c) o valor de mercado dos bens e direitos integrantes do patriménio do FGBP, incluindo o

percentual medio de valorizagao ou desvalorizagao apurado no periodo com base em analises
técnicas especialmente realizadas para esse fim, em observancia dos critérios de orientagao
usualmente praticados para avaliagdo dos ativos financeiros, valores mobiliarios, bens maveis
e imoveis integrantes do patriménio do FGBP, critérios esles que deverao estar devidamente
indicados no relatério;

IV —relagao das obrigagdes contraidas no periodo;

V —a rentabilidade nos Ullimos 04 (quatro) semestres-calendario;

VI - o valor patrimonial da cola, por ocasido dos balangos, nos Gltimos 04 (quatro) semestres-
calendario; e

VIl — a relagao dos encargos debitados ao FGBP em cada um dos 02 (dois) Ultimos exercicios,
especificando valor e percentual em relagao ao patriménio liquido médio semestral em cada
exercicio.

Art. 36 — A demonstragoes financeiras e contabeis do FGBP serdo levantadas observando os
principios contabeis geralmente aceitos e as regras estabelecidas pelo Banco Central do Brasil
e pela Comissao de Valores Mobiliarios, no que couber.




CAPITULO XI

DA DISSOLUCAO

Art. 37 — A dissolucdo do FGBP, deliberada pela Assembleia de Cotistas, ficara condicionada a
prévia quitagao da totalidade dos débitos garantidos ou liberagao das garantias pelos credores.
Paragrafo Unico — Dissolvido o FGBP, o seu patrimonio sera rateado entre os cotistas, com
base na situacao patrimonial a data da dissolugao.

CAPITULO Xl

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 38 — Fica eleito o foro da cidade de Salvador, Capital do Estado da Bahia, com expressa
rentncia de qualquer outro, por mais privilegiado que seja, para quaisquer agdes nos
processos judiciais relativos ao FGBP ou a questoes decorrentes deste Regulamento.

Art. 39 — Este Regulamento entrara em vigor apos sua aprovagao pela Assembleia de Cotistas,
devendo sua versao final e alteracbes posteriores, apds registro no 6rgdo cartorario
compelente, ser publicadas no Diario Oficial do Estado e divulgadas no sitio eletronico mantido
pelo Administrador do Fundo na internet.

REGISTRADO NO CARTORIO DO 2¢ REGISTRO DE TiTULOS E DOCUMENTOS em
06/02/2015 sob n? 00411171 - Livro B-3 - Registro efetuado a margem do Registro
Primitivo n® 00388771
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ANEXO 10

Diretrizes para Contratacao do

Verificador Independente

» ‘W GOVERNO DO ESTADO DA BAIIA Inexo 10 Diretrizes para Contratagdo do
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SECRETARLLUE DESESVOIVIMEN TOLUREANG Verificadom Inctependenii

1. DISPOSICOES GERAIS

O VERIFICADOR INDEPENDENTE constitui-se em pessoa juridica de direito
privado que comprove total independéncia e imparcialidade face a
CONCESSIONARIA e ao CONCEDENTE.

O VERIFICADOR INDEPENDENTE sera selecionado pelo CONCEDENTE e
contratado, sob o regime privado, pela CONCESSIONARIA, a quem competira
arcar, integralmente, com os respectivos custos da contratacao.

A atuacdo do VERIFICADOR INDEPENDENTE tera inicio na fase de operacgéo dos
servicos concedidos e perdurara até o final do Contrato de Concessao.

Considera-se VERIFICADOR INDEPENDENTE a empresa responsavel por auxiliar
o CONCEDENTE na fiscalizacdo do Contrato de Concessao durante todas as suas
etapas.

O trabalho do VERIFICADOR INDEPENDENTE deve ser desenvolvido em parceria
com o CONCEDENTE e a CONCESSIONARIA, promovendo a integracdo das
equipes e alinhamento em relagéo aos melhores praticas a serem adotados.

O VERIFICADOR INDEPENDENTE néo substitui o Poder Publico na funcédo de
fiscalizacao, ao qual e reservada a prerrogativa de exercer a atividade fiscalizadora
por meio de auditorias, visitas técnicas ou de solicitagbes de quaisquer informacoes
concernentes ao ambito do CONTRATO DE CONCESSAO que a Administracéo
Publica julgar necessarias.

E importante ressaltar também que, se por um lado, o VERIFICADOR
INDEPENDENTE auxilia a administracao nas atividades de fiscalizagado, por outro,
ajuda na imparcialidade da relagao contratual, dando a seguranca necessaria ao
parceiro privado por se tratar de avaliacdo de desempenho independente.

Portanto, a atuacdo do VERIFICADOR INDEPENDENTE representa um
instrumento que contribui para o controle e garantia da consisténcia das
informacées repassadas pela CONCESSIONARIA, possibilitando a manutengéo de
servigos publicos de qualidade e assegurando o retorno financeiro adequado ao
parceiro privado.

A contratagdo do VERIFICADOR INDEPENDENTE devera observar as diretrizes
indicadas no corpo deste Anexo e no Contrato de Concesséo.
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2. CONTRATAGCAO DO VERIFICADORINDEPENDENTE

A CONCESSIONARIA devera apresentar, para prévia homologacdo do
CONCEDENTE, no prazo de 120 (cento e vinte) dias antes do inicio da Operacao do
VLT. ao menos 3 (trés) empresas que retinam as condi¢gdes minimas de qualificagao
para atuar como VERIFICADOR INDEPENDENTE.

As empresas deverao atender aos seguintes requisitos:

a)

b)

c)

d)

Ter pelo menos 5 (cinco) anos de experiéncia no objeto;

Ter comprovadamente executado, através de atestados, servigos de
caracteristicas semelhantes aos descritos neste item, assim entendidos como
atividades de:

1) Fiscalizagao ou Verificagao Independente de contratos de PPP /
Concessao;

2) Gerenciamento de Projetos;

3) Avaliacdo de Indicadores de Desempenho;

4) Fiscalizacdo e Controle de Processos / Indicadores;

5) Modelagem econémico-financeira de PPPs / Concessao no Brasil;
6) Implementacao de plataforma WEB para compartilhamento de

informacgées;

7) Analise de vulnerabilidade em ambientes de Tecnologia da
Informacao. sob o ponto de vista de seguranca da informacao.

Apresentar plano de trabalho demonstrando a metodologia a ser aplicada na
condugdo dos trabalhos de acompanhamento das atividades da
CONCESSIONARIA e seus contratados;

Nao ser controladora, controlada ou coligada da CONCESSIONARIA ou de
seus acionistas;

Nao estar submetida a liquidacéo, intervengéo ou Regime de Administracédo
Especial Temporaria - RAET, faléncia ou recuperagéo judicial, ndo encontrar-
se em cumprimento de pena de suspensdo temporaria de participacao em
licitagdo ou impedimento de contratar com a Administracdo; nao ter sido
declarada inidénea para licitar ou contratar com a Administracé@o Publica, bem
como nao ter sido condenada, por sentenca transitada em julgado, a pena de
interdicao de direitos devido a pratica de crimes ambientais, conforme
disciplinado no art. 10 da Lei n®9.605, de 12.02.19 98;
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f)y Contar com equipe técnica de especialistas em Verificagao Independente
de contratos de PPPs e Concessoes.

As propostas entregues pelas empresas pré-selecionadas serao avaliadas pelo
CONCEDENTE. A avaliacdo e selegdo da proposta dos participantes do processo sera
realizada observando cumulativamente aos seguintes critérios:

I Atendimento aos parametros estabelecidos neste Anexo;

1. Preco compativel com o mercado e dentro dos limites estabelecidos pelo
CONCEDENTE.

Il Experiéncia e qualificacdo compativel com o objeto do contrato.
O CONCEDENTE podera, a seu critério e a qualquer tempo:

a. Solicitar das participantes da selecdo informacgdes adicionais para
ratificar ou complementar sua proposta;e

b. Excluir da selecao empresas que possivelmente tenham interesses
conflituosos com a prestagdo dos servigos, de modo a comprometer
sua independéncia e imparcialidade.

O CONCEDENTE se manifestara, no prazo maximo de 10 (dez) dias corridos, acerca da
selecdo da empresa , cabendo a CONCESSIONARIA formalizar, no prazo maximo de
90 (noventa) dias antes do inicio da operacdo do VLT a contratacdo da empresa
selecionada pelo CONCEDENTE, para atuar como VERIFICADOR INDEPENDENTE.

Observados os requisitos e impedimentos referidos previstos neste Anexo, a equipe do
VERIFICADOR INDEPENDENTE devera contar com especialistas de nivel superior em
todas as areas de conhecimento relevantes para o desempenho das atribuicoes
elencadas neste Anexo, devendo ainda ter a disposicdo e mobilizar, se necessario,
especialistas de renome para apresentagdo de parecer relativo a questdes surgidas
durante a execucado do contrato que exijam esse tipo de analise.

Caso a CONCESSIONARIA ndo contrate o VERIFICADOR INDEPENDENTE
selecionado pelo CONCEDENTE ou ndo atenda aos prazos estabelecidos para tanto, a
mesma estara sujeita as penalidades previstas no Contrato de Concesséo.

O CONTRATO a ser celebrado entre a CONCESSIONARIA e o VERIFICADOR
INDEPENDENTE néo podera exceder o prazo de vigéncia de cinco anos e, sempre que
houver disponibilidade no mercado, devera ser promovida a rotatividade entre a empresa
e os profissionais a serem contratados.

Em até 6 (seis) meses antes do advento da rescisdo do contrato celebrado com o
VERIFICADOR INDEPENDENTE, a CONCESSIONARIA devera iniciar procedimento de

=y
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selecao de novo verificador, mediante submissdo das empresas selecionadas ao
CONCEDENTE.

Quando da contratacdo do VERIFICADOR INDEPENDENTE, a CONCESSIONARIA faréa
constar no contrato a obrigacdo do VERIFICADOR INDEPENDENTE atender
integralmente ao disposto no Contrato de Concessao.

3. NAO PODERAO PARTICIPAR DA SELEGAO DO
VERIFICADOR INDEPENDENTE

Nao poderdao ser contratadas como VERIFICADOR INDEPENDENTE as seguintes
pessoas juridicas:

l. Impedidas ou suspensas de contratar com a Administragcao Publica;

1. Cujos socios tenham participagao direta ou indireta na administragao ou no
quadro societario da CONCESSIONARIA;

1. Que prestem servico de auditoria independente para a CONCESSIONARIA;

V. Que possuam contrato vigente com a CONCESSIONARIA, ainda que com
objeto diverso; e

V. Que, de alguma forma, possam ter sua independéncia e imparcialidade
comprometidas.
4, ATRIBUICOES DO VERIFICADORINDEPENDENTE

A fiscalizacdo do cumprimento das obrigacdes da CONCESSIONARIA durante a fase de
operacdo sera realizada pelo VERIFICADOR INDEPENDENTE, a quem cabera, entre
outras obrigagdes a serem definidas pelo CONCEDENTE quando da contratagéo, as
seguintes atividades:

i Definir Matriz de responsabilidades do VERIFICADOR INDEPENDENTE,
CONCEDENTE e CONCESSIONARIA elaborada com base nas obrigacdes
contidas no CONTRATO DE CONCESSAO;

ii. Definir os processos que irdo sustentar a realizacdo de todas as atividades do
VERIFICADOR INDEPENDENTE;

iil. Definir as fontes dos dados que irdo compor os indicadores de desempenho da C%J’\

Concesséao;
R )
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Vi,

Vil.

vii.

Xi.

Xil.

Xiii.

XIV.

XVii.

XViii.

XiX.

XX.

XXi.
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Realizar a avaliagdo de desempenho e o calculo da variagao

Avaliar o equilibrio econémico-financeiro do Contrato e revisar o fluxo de caixa
marginal, quando solicitado pelo Poder Concedente;

Realizar o calculo dos reajustes de valores previstos no Contrato;
Realizar a pesquisa de satisfacdo dos usuarios para afericdo do indicador de
desempenho;

Verificar custos/despesas e receitas;

Apurar o valor das receitas extraordinarias a serem repassadas ao
CONCEDENTE;

Apurar a demanda de passageiros para fins de compartihamento com o
CONCEDENTE;

Controlar os bens reversiveis;

Analisar os Sistemas de Comercializacdo, de Bilhetagem e de Liquidacao
implantados pela Concessionaria;

Avaliar periodicamente os registros das informagbes geradas pela
CONCESSIONARIA relativas a comercializacdo, bilhetagem, custodia,
liquidagao, distribuicao e clearing;

Avaliar o déficit ou superavit do SISTEMA DE LIQUIDACAO, calculado pela
Concessionaria,

Monitorar os resultados da execucdo da concesséao e validar os dados obtidos;
a atividade de monitoramento devera produzir ativo substancial para a melhoria
dos processos de afericéo;

Disponibilizar sistema web, contendo o resultado dos indicadores de
desempenho, para acesso remoto do VERIFICADOR INDEPENDENTE,
CONCEDENTE e CONCESSIONARIA, com interface amigavel e customizada;

Analisar o Sistema Informatizado de Apuracdo de Desempenho (SIAD)
(implantado pela Concessiondaria) para a determinacdo dos Indicadores de
Desempenho que irdo compor a Nota Final de Desempenho Anual (ND);

Validar todos os dados técnicos e econdmico-financeiros dos pedidos de
revisdo ordinaria e extraordinaria;

Analisar o cenario que originou a reivindicagao frente aos termos contratuais
qgue se aplicam ao pleito, gerando, ao final, um parecer técnico;

Recomendar os parametros para a recomposicdo econémico-financeira do
contrato, ou para ajuste no valor da contraprestacdo, consolidando os
resultados de suas analises em relatorio técnico-financeiro;

Avaliar o Plano Energético elaborado pela Concessionaria quanto a eficiéncia

da Contrapre
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energética e apurar o seu cumprimento, recomendando ajustes e melhorias
que se fizerem necessarias;

xxii.  Outras atribuigdes previstas no Contrato de Concessao.

As determinacdes que vierem a ser emitidas no ambito das fiscalizagoes previstas serao
imediatamente aplicaveis e vinculardao a CONCESSIONARIA, sem prejuizo do recurso
eventualmente cabivel.

A CONCESSIONARIA garantra ao CONCEDENTE e ao VERIFICADOR
INDEPENDENTE acesso irrestrito, ininterrupto e online aos sistemas de
acompanhamento e monitoramento dos SERVICOS.

5. CONTRATO COM O VERIFICADOR INDEPENDENTE

A CONCESSIONARIA devera, na forma estabelecida no Contrato de Concessao,
elaborar e submeter a aprovacdo do CONCEDENTE, Termo de Referéncia para a
contratacdo e Minuta de Contrato a ser celebrado com o VERIFICADOR
INDEPENDENTE, observadas as disposigcées especificas contidas no Contrato de
Concesséo.

A Minuta de Contrato devera conter, pelos menos, as seguintes disposi¢oes:

. Objeto do Contrato de Concesséao;
1. Objeto da contratacao em questao;

1. A descricdo detalhada das atividades a serem desenvolvidas
pelo VERIFICADOR INDEPENDENTE;

V. Os relatarios a serem entregues e os respectivos prazos;

V. Duracao do contrato limitada ha cinco anos;

VI. Condicoes de sigilo e de propriedade das informacades;

VII.  Relacionamento com o contratante e com 0o CONCEDENTE.

A Minuta de Contrato devera prever que o VERIFICADOR INDEPENDENTE atuara com
independéncia e imparcialidade. A avaliagdao dos servigos prestados pelo VERIFICADOR
INDEPENDENTE por parte da Contratante se restringira a observancia dos seus
aspectos formais, tais como, apresentacao em formato adequado, no prazo avengado,
subscrito por pessoa competente, dentre outros. Eventuais discordancias quanto ao
contetido produzido pelo VERIFICADOR INDEPENDENTE serdo dirimidas no ambito do
Contrato de Concessao, mediante arbitragem ou peritagem, se for o caso, nao ensejando
a aplicagdo de qualquer penalidade contratual, nem tdo pouco o desqualificara a

continuidade da prestacéo dos servigos.

N
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A formalizagcdo do contrato entre a CONCESSIONARIA e o VERIFICADOR
INDEPENDENTE e de eventuais aditivos dependera da aprovagdo prévia do
CONCEDENTE.

6. RELACAO COM AS PARTES

A fim de conferir independéncia técnica das analises e conteudos produzidos pelo
VERIFICADOR INDEPENDENTE:

l. Todos os documentos, relatorios, manuais, analises e estudos produzidos pelo
VERIFICADOR INDEPENDENTE, ainda que em versdes preliminares, deverao ser
produzidos em duas vias e entregues, concomitantemente, a CONCESSIONARIA e ao
CONCEDENTE.

1. Para aqueles servicos em que o VERIFICADOR INDEPENDENTE atuara
mediante demanda, tanto a CONCESSIONARIA, quanto o CONCEDENTE poderéao
requerer formalmente sua prestagdo, devendo o VERIFICADOR INDEPENDENTE
cientificar a outra parte de imediato.

1. O VERIFICADOR INDEPENDENTE goza de total independéncia técnica para
realizacao dos servigos ora contratados, sendo que eventuais discordancias quanto ao
contetdo do seu trabalho nao ensejara a aplicacao de quaisquer penalidades, atrasos ou
descontos sobre sua remuneracgao.

V. Eventuais discordancias em relagdo ao contetido dos produtos conferidos pelo
VERIFICADOR INDEPENDENTE, quer sejam por parte da CONCESSIONARIA, quer
pelo CONCEDENTE, serao dirimidas mediante peritagem técnica ou arbitragem, se for o
caso, no ambito do Contrato de Concessao, observadas as disposicoes la insertas.

7 PRODUTOS DO VERIFICADOR INDEPENDENTE

O VERIFICADOR INDENDENTE devera apresentar plano de trabalho demonstrando a
metodologia a ser aplicada na condugdo dos trabalhos de acompanhamento das
atividades da CONCESSIONARIA e seus contratados. O VERIFICADOR
INDEPENDENTE devera apresentar relatério detalhado com os resultados dos trabalhos
realizados. Este relatério devera, sempre que couber, contera as seguintes informacdes:

I. Confrontagcdo dos resultados apurados com aqueles produzidos
pela CONCESSIONARIA e apontamento de possiveis causas para as
divergéncias;

II.  Fontes das informacgées e dados utilizados norelatorio;
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VI
VII.

Memarias de calculo;

Indicacdo de procedimentos para melhorar o acompanhamento e a
fiscalizacdo do Contrato de Concessao;

Indicacao de falhas porventura cometidas pelo CONCESSIONARIO;
Nome da empresa e equipe técnica responsavel pela confecgao do relatorio; e

Outras informagdes que entender relevantes.

Além do cronograma e relatério detalhado com os resultados dos trabalhos realizados, o
VERIFICADOR |INDEPENDENTE devera apresentar minimamente os seguintes
produtos:

VI.
VII.
VIII.

Xl

Xl

XL

XIV.

Matriz de responsabilidades do VERIFICADOR INDEPENDENTE,
CONCEDENTE e CONCESSIONARIA elaborada com base nas obrigagoes
contidas no CONTRATO DE CONCESSAQ;

Relatorio contendo o desenho de todos os processos necessarios para a
Verificacdo Independente;

Relatério de identificagdo das fontes das informacdées que serado utilizadas
para calculo dos relatérios de desempenho;

Relatérios de avaliagdo de desempenho e de calculo da Contraprestagao
Mensal Efetiva;

Pareceres de analise do equilibrio econémico-financeiro do Contrato e de
revisdo do fluxo de caixa marginal, quando solicitado pelo Poder Concedente;

Calculos dos reajustes de valores previstos no Contrato;
Relatérios de resultado da pesquisa de satisfacao dos usuarios;
Analises de apuracéo de custos/despesas e receitas;

Relatérios de apuragdo das receitas extraordinaria e parecer de aplicacao do
mecanismo de compartilhamento de ganhos;

Relatorios de apuragdo da demanda de passageiros e parecer para aplicacao
do mecanismo de compartilhamento de riscos;

Relatdrios gerenciais de acompanhamento dos bens reversiveis e bens
vinculados;

Analises de apuragao dos Sistemas de Comercializagéo, de Bilhetagem e de
Liquidagao implantados pela Concessionaria;

Analises periodicas dos registros das informacées geradas pela
CONCESSIONARIA relativas a comercializacdo, bilhetagem, custédia,
liquidacao, distribuicao e clearing;

Analises do déficit ou superavit do SISTEMA DE LIQUIDACAO, calculado pela
Concessionaria;
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XV. Relatérios de monitoramento de resultados da execugdo da concessao e
validacdo dos dados obtidos e recomendacdes de melhoria dos processos de
aferigdo

XVI. Sistema web disponivel para o VERIFICADOR INDEPENDENTE,
CONCEDENTE e CONCESSIONARIA, contemplando os resultados dos
indicadores de desempenho;

XVIl.Relatorio de analise do Sistema Informatizado de Apuragdo de Desempenho
(SIAD) - implantado pela CONCESSIONARIA - e determinacdo dos
Indicadores de Desempenho componentes da Nota Final de Desempenho
Anual (ND);

XVIII.  Relatérios de validagao dos dados técnicos e econémico-financeiros dos
pedidos de revisao ordinaria e extraordinaria;

XIX. Pareceres técnicos referentes aos pedidos de pleito e os cenarios que
originaram a sua reivindicacao;

XX. Relatorios técnico-financeiros contendo a recomendacéao de parametros para
recomposi¢cdo econdémico-financeira do contrato ou para ajuste no valor da
contraprestacao;

XXI. Relatério com a avaliagdo do Plano Energético elaborado pela Concessionaria
quanto a eficiéncia energética; ;

XXIl.Outros pareceres e relatorios de apuragéo, conforme necessidades previstas
no Contrato de Concessao.

O VERIFICADOR INDEPENDENTE apresentara ao CONCEDENTE relatério mensal do
andamento dos trabalhos de operacdo, devendo também, a qualquer tempo, fazer
comunicacéoes ou relatérios extraordinarios referentes a quaisquer eventos relevantes.

O VERIFICADOR INDEPENDENTE devera realizar reunides periédicas de
acompanhamento e controle com o CONCEDENTE, registrando em ata as providéncias a
serem adotadas no sentido de se assegurar o cumprimento das exigéncias e prazos do
Contrato de Concessdo, devendo o CONCESSIONARIO ser informado da agenda
prevista para tais reunides e receber copia de suas atas.
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RESPOSTAS AS SOLICITACOES DE ESCLARECIMENTO - 31/05/2017

Em atendimento ao disposto no item 5.1 do Edital 01/2017, a Comissdo Especial de
Licitacdo, constituida pelo Sr. Secretario de Desenvolvimento Urbano, através da Portaria
n? 78 de 26 de abril de 2017, publicada no Diario Oficial do Estado em 27 de abril de
2017, disponibiliza as manifestaces de esclarecimento e suas respectivas respostas, sem
a identificacdo do interessado. As manifestagdes de esclarecimentos, bem como as
respectivas respostas, sao partes integrantes do Edital, conforme previsto em seu item
5.5,

SEDUR/VLTS/01.2017-01

Verificamos que o arquivo com a Matriz de Risco foi excluido do site. Solicitamos informar:
a. o arquivo ira sofrer alguma alteragdo?
b. quando estara disponivel a versao revisada?

Resposta: Este arquivo foi publicado erroneamente no primeiro dia e ndo deve ser
levado em consideragdo. A analise dos riscos envolvidos devera se basear apenas
no edital e seus anexos, que foram disponibilizados em CD e estdo disponiveis no
site.

SEDUR/VLTS/01.2017-02

Solicitamos informar contato do representante legal da empresa INDICOPLC para que
possamos aprofundar questdes relativas ao contrato de investimento do referido Edital.

Resposta: Representes da indico no Brasil: Marcelo Smarrito. Phones no Brasil + 55
(21) 99444.8686 ou 55 (21) 4042.7450 Email: marcelosmarrito@indicoplc.co.uk.

Escritério de Barcelona: Sefiora Georgina: georgina@indicoplc.co.uk. Calle Alcalde
Barnils, 64-68 Bloque A 3242, Sant Cugat del Vallés, 08174 Barcelona (Espana),
Phone: +34 935 122 080.

Entretanto, a INDICO PLC ndo representa o Estado da Bahia para os fins desta
licitacdo.

SEDUR/VLTS/01.2017-03

De acordo com esta clausula, “cabera ao CONCEDENTE a aquisicdo das cotas de energia
elétrica necessdrias  execucdo do contrato”. Entendemos que todos os custos com energia
elétrica do empreendimento, tanto na fase de implanta¢do, quanto no periodo de operagao
sera de responsabilidade do poder concedente. Esta correto?
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Resposta: O entendimento ndo estd correto. Os custos com energia elétrica
somente serdo de responsabilidade do poder concedente na fase de operagao

do sistema.

RESPOSTAS AS SOLICITACOES DE ESCLARECIMENTO - 20/06/2017

SEDUR/VLTS/01.2017-04

“A Secretaria de Desenvolvimento Urbano do Estado da Bahia — SEDUR divulgou varios
documentos no seu sitio eletrénico sobre a licitacdo da concessdo patrocinada do Veiculo
Leve sobre Trilhos - VLT do Suburbio, disponibilizou visitagd@o ao local de implantagdo até
dia 28 de junho de 2017 e convidou os interessados para uma reuni@o publica, a realizar-
se no dia 08 de junho de 2017, as 09 h.

Considerando que se trata de um projeto de grande porte e complexidade, a realizacéGo da
visita técnica e a participagdo na reunido agendada para dia 08 de junho serdo de muita
importancia para o esclarecimento de duvidas sobre o material disponibilizado pela
SEDUR a respeito do objeto.

Diante disso, solicita-se o adiamento da data de entrega das propostas, agendada para
dia 30 de junho de 2017 as 14h em pelo menos mais 30 (trinta) dias para permitir um
estudo mais detalhado sobre o empreendimento, com vistas ao calculo do menor valor de
Contraprestag@o Anual de Operagdo a ser pago pela Administragdo Publica.” (sic)

RESPOSTA: Conforme Comunicado Relevante n.2 3 de Aviso de Adiamento, publicado
no sitio eletrénico da SEDUR no dia 19 de junho de 2017, a data de recebimento dos
envelopes referentes ao Edital de Concessdo n2 01/2017 foi adiada para o dia 28 de
agosto de 2017, das 12h as 14h.

SEDUR/VLTS/01.2017-05

“Fazemos referéncia ao Edital n°. 1/2017, publicado no inicio de maio de 2017 pela
Secretaria de Desenvolvimento Urbano do Estado da Bahia — SEDUR para realizar a
licitagdo da concessdo patrocinada do Veiculo Leve sobre Trilhos - VLT do Suburbio.

Considerando que se trata de um projeto de porte, de relativa complexidade, que envolve
a participagdo de fornecedores internacionais e comtempla a possibilidade de
financiamentos internacionais, solicitamos uma prorrogagdo de prazo para a entrega das
propostas, prevista no Edital para 30 de junho de 2017, em pelo menos mais 60 (sessenta)
dias, afim de permitir estudos mais detalhados e a apresentagdo de proposta com o
menor valor de Contraprestagé@o Anual de Operag@o.” (sic)

RESPOSTA: Conforme Comunicado Relevante n.2 3 de Aviso de Adiamento, publicado
no sitio eletronico da SEDUR no dia 19 de junho de 2017, a data de recebimento dos
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envelopes referentes ao Edital de Concessdo n2 01/2017 foi adiada para o dia 28 de
agosto de 2017, das 12h as 14h.

RESPOSTAS AS SOLICITACOES DE ESCLARECIMENTO - 28/07/2017

SEDUR/VLTS/01.2017-06

Relativo ao recebimento da documentagéo das concorrentes e os documentos relativos: a
GARANTIA DA PROPOSTA, & PROPOSTA ECONOMICA ESCRITA, e aos DOCUMENTOS DE
QUALIFICACAO deverdo ser entreqgues em 3 (trés) volumes separados, lacrados e
rubricados, dia 30 de junho de 2017, na BM&FBOVESPA, quanto aos dizeres que
constaram desses volumes, a quem se refere o RESPONSAVEL PELA LICITAGAO?
Solicitamos seja informado.

RESPOSTA: Refere-se ao representante da concorrente responsavel pela formulagao dos
documentos a serem apresentados pelo representante credenciado.

SEDUR/VLTS/01.2017-07

O valor do contrato é determinado como valor nominal descontado ou soma dos valores
nominais ao longo da concess@o? Se for descontado, o esclarecimento é solicitado em
relagc@o a taxa que deve ser considerada para tal finalidade.

RESPOSTA: O valor do Contrato é o valor nominal total estimado de pagamentos a
serem realizados pelo Poder Concedente a titulo de Contraprestacdo Anual Maxima

durante todo o prazo da Concessdo, conforme descrito na Subclausula 24.1 da Minuta
do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-08

O esclarecimento é solicitado no que diz respeito ao cronograma estabelecido para o
quadro operacional 1 e o quadro operacional 2 e sobre seu escopo. Neste sentido, surgem
duvidas em relagdo ao seguinte aspecto com base no Contrato e sobre o qual, embora
para o desenvolvimento do quadro operacional 1 (que faz referéncia a um trecho
agregado de 4,6 km) sGo dados 19 meses, para o desenvolvimento do quadro operacional
2 (que inclui 13,9 km) sGo dados 6 meses (total de 25 meses). E possivel comecar o quadro
2 sem terminar o quadro 1?7 O numero total de meses foi bem interpretado?

RESPOSTA: O Quadro apresentado no subitem 1.2 do Edital se refere aos prazos para o
cumprimento dos MARCOS OPERACIONAIS 1 e 2 e deverdo ser atendidos. A
implantagdo das obras podera ser concomitante em cada trecho do empreendimento,
desde que atenda aos prazos para inicio da operacgdo constante do quadro.
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SEDUR/VLTS/01.2017-09

Solicita-se o adiamento de 180 dias da data estabelecida para entrega das propostas para
que se possa apresentar uma oferta que nos permita gerenciar adequadamente todos os
riscos, atividades a serem realizadas e estudos associados ao projeto. Nesse caso,
solicitamos seja atendido nosso pedido.

RESPOSTA: A entrega das propostas foi postergada em mais 60 (sessenta) dias.
Conforme Comunicado Relevante n.2 3 de Aviso de Adiamento, publicado no sitio
eletronico da SEDUR (www.sedur.ba.gov.br) no dia 19 de junho de 2017, a data de
recebimento dos envelopes referentes ao Edital de Concessdo n2 01/2017 foi adiada
para o dia 28 de agosto de 2017, das 12h as 14h.

SEDUR/VLTS/01.2017-10

Solicita-se estabelecer um limite mdximo de penalidades ao projeto.

RESPOSTA: As Subclausulas 34.1.2, 34.1.3, 34.11 e 34.13 estabelecem os limites as
penalidades aplicaveis no ambito do Contrato de Concessao.

SEDUR/VLTS/01.2017-11

Solicita-se o esclarecimento do funcionamento e as responsabilidades da Fase 1 com
relacéo a Fase 2, Fase 3 e Fase 4 e se, estas trés ultimas podem supor penalizagées sobre
os direitos da Fase 1 ou, pelo contrdrio, sdo fases independentes e as penalizagdes de
cada uma ndo afetam os direitos das outras. Pedimos seja esclarecido.

RESPOSTA: O objeto da concessao contempla as FASES 1, 2, 3 e 4, com todas as
obrigagdes disciplinadas na minuta do Edital.

SEDUR/VLTS/01.2017-12

Néo ha nenhuma meng¢@o dentro da se¢do sobre o direito ao reequilibrio na Fase 4 que, no
entanto, sim se reconhecem nos critérios relacionadas com as Fase 2 e 3. Nesse caso,
solicitamos que seja esclarecimento a respeito.

RESPOSTA: Os custos para implantacdo da FASE 4 estdo previstos no or¢gamento de

referéncia, ndo implicando revisdo ordinaria ou extraordinaria do Contrato de
Concessao.

SEDUR/VLTS/01.2017-13
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O prazo de 60 dias apds a assinatura do contrato para encerrar o financiamento é
considerado pouco provdvel. Solicita-se modificar o conteiudo de forma que seja
estabelecido um periodo razodvel de 9 meses prorrogdveis ou deixado em aberto de
forma que seja submetido aos melhores esforcos por parte da Concessionaria.

RESPOSTA: Sugestdo ndo acatada.

SEDUR/VLTS/01.2017-14

Solicita-se limitar a responsabilidade por ndo do Projeto Financeiro por motivos atribuidos
a Concessiondria, uma vez que essa fard todos os esforcos possiveis para que este se
concretize.

RESPOSTA: Sugestdo ndo acatada.

SEDUR/VLTS/01.2017-15

Favor esclarecer, em caso de extin¢Go do Contrato, que trata a cldusula, quais sGo as
obriga¢des da Concessiondria e os direitos do Poder Concedente.

RESPOSTA: As obrigacdes da concessiondria estdo previstas na Subclausula 6.4 e a
disciplina da indenizacdo nas hipoteses de extingdo antecipada estdo definidas na
Subclausula 7.5.1, todas da minuta do Contrato, todas da minuta do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-16

O prazo de 15 dias apds a assinatura do contrato para completar a garantia de execucdo
e contratar os sequros € considerado pouco vidvel. Solicita-se modificar o conteudo do
mesmo de forma que seja estabelecido um periodo razodvel de 2 meses prorrogdveis ou
deixado em aberto de forma que seja submetido aos melhores esfor¢os por parte da
Concessiondria.

RESPOSTA: O prazo citado na Subcldusula 6.7 da Minuta do Contrato é de quinze dias
contados a partir da apresentacdo do Projeto Financeiro e ndo da assinatura do
Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-17

Solicita-se a definicdo dos itens que serdo considerados para fins de indenizagGo a (\\57\
Concessiondria em caso de rescisGo antecipada e se solicita ainda cobertura em relagéo

R s




§ ANEXO 11 — Respostas as Solicitagées
A1 GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA de Esclarecimentos

_":,“Irgl "5 SECHD TAKRIADE DESESVOLVTVES TOURIBAND
===

ao financiamento vivo pendente de devolugio e possiveis penalidades resultantes da
aplicacd@o a Concessiondria.

RESPOSTA: A redacdo da cldusula é clara em relagdo aos itens considerados para fins de
indeniza¢do em caso de extingdo antecipada.

SEDUR/VLTS/01.2017-18

Solicita-se transferir o risco de desapropriacdo para as obriga¢ées do Poder Concedente
que tem maior capacidade de gerenciar este tipo de risco.

RESPOSTA: A Clausula 9 estipula, de modo claro e objetivo, as responsabilidades de
cada parte contratante em relagdo as desapropriagoes.

SEDUR/VLTS/01.2017-19

Solicita-se ndo limitar a estrutura de financiamento da Concessiondria. Entende-se que a
clausula aqui considerada ndo supée uma maior garantia para a viabilidade ou projeto,
mas limita-se a recuperagdo e rentabilidade dos acionistas e sua capacidade para otimizar
o projeto desde o ponto de vista financeiro.

RESPOSTA: O Edital e seus anexos nao estabelecem qualquer limite a estrutura de
financiamento da Concessionaria, salvo a vedagao descrita no caput da Subclausula 11.9
da Minuta do Contrato que dispde sobre a transferéncia de recursos aos acionistas, a
qual sera mantida.

SEDUR/VLTS/01.2017-20

Solicita-se o esclarecimento sobre o critério que sera levado em conta para avaliar os
ganhos financeiros uma vez que uma melhora em uma variavel nGo necessariamente
supoe uma melhora no financiamento em nivel global.

RESPOSTA: No plano de negécio apresentado pela Concessionaria, serda apurada uma
TIR Real Alavancada ou do Acionista, conforme Anexo V Volume Il — Plano de Negodcios
Quadros Financeiros, planilha B. FLUXO DE CAIXA. Esta TIR Real do Acionista sera
utilizada para medir o ganho financeiro da redugdao do risco de crédito que
necessariamente implicara na reducdo da Contraprestacao Maxima.

SEDUR/VLTS/01.2017-21

Solicita-se eliminar a revisdo ou a condi¢do de contrapresta¢Go anual maxima para o risco
de crédito.
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RESPOSTA: Sugestdo ndo acatada.

SEDUR/VLTS/01.2017-22

£ nosso entendimento que o valor de contraprestracdo anual de operagdo ofertado serd
em RS com data-base janeiro de 20177

RESPOSTA: O entendimento esta correto.

SEDUR/VLTS/01.2017-23

As contraprestacdes publicas pagas pelo Poder Concedente devem ser entendidas como
sujeitas ao ICMS ou nédo? Consequentemente, as considerag6es de maximos e de valores
associados a estas contraprestacées, contemplam o ICMS ou nGo?

RESPOSTA: Nao. Sobre as contraprestag¢des publicas ndo incide ICMS.

SEDUR/VLTS/01.2017-24

Solicita-se a confirmagdo dos 40 meses a contar desde a assinatura do contrato para
receber a contraprestag@o efetiva. Se considerarmos o total de meses de desenvolvimento
como 25 e 0s meses transcorridos para estabelecer o impacto do desempenho (12) é de
nosso entendimento que a mesma deveria ser efetiva desde o més 37. Solicita-se confimar

que a hipdtese deveria ser tomada em conta e solicitamos esclacimento quanto ao
mesmao.

RESPOSTA: O recebimento de receita de Contraprestagdo pela Concessionaria se dara
de acordo com o Anexo 7 — Cronograma de Pagamento da Contraprestacdo. A
Contraprestacdo Proporcional terd inicio no 192 més de Contrato, enquanto a
Contraprestagdo Mensal de Investimento terd inicio no 402 més de Contrato. No
entanto, s6 haverd incidéncia de desconto pelo cumprimento de indicadores de
desempenho na Contraprestagdo Mensal de Operagéo a partir do 372 més do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-25

Solicita-se o esclarecimento sobre o que aconteceria no caso em que a concessiondria néo

chegasse a obter no ano seguinte conforme a cléusula um desempenho "Plenamente
Satisfatorio".

RESPOSTA: Serdo aplicadas as sang¢des previstas no Contrato de Concess3o.

SEDUR/VLTS/01.2017-26
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Entende-se do texto que a primera atualizacdo deverd ser realizada em janeiro de 2018.
Estd correto nosso entendimento?

RESPOSTA: A disciplina do primeiro reajuste da Contraprestacdo Anual Maxima esta
prevista na Subcldusula 25.8.2 da minuta de Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-27

Solicita-se eliminar ou limitar os riscos de impactos correspondentes a inflagdo por ser
uma variavel que néo se encontra dentro da gestdo de risco possivel da Concessionaria.

RESPOSTA: Sugestdo nao acatada.

SEDUR/VLTS/01.2017-28

Solicita-se eliminar ou limitar os riscos de impactos correspondentes ao tipo de cambio
por ser uma varidvel que ndo se encontra dentro da gestdo de risco possivel da
Concessionaria.

RESPOSTA: O risco cambial da Concessao sera assumido pelo Concedente nos termos do
disposto da Clausula 26.3.5 da Minuta do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-29

Solicita-se incorporar como risco assumido pelo Poder Concedente o risco de
desapropriacdo.

RESPOSTA: A Clausula 92 disciplina integralmente o tema das desapropriagdes, inclusive
quanto aos riscos assumidos por cada parte.

SEDUR/VLTS/01.2017-30

Solicita-se a capacidade de reequilibrio econémico-financeiro a cada ano e ndo limitado a
um prazo a cada 7 anos desde a assinatura do contrato.

RESPOSTA: A Subclausula dispoe sobre a revisdao ordindria dos parametros e resultados
da concessdo, de modo a adequar referidos parametros a realidade evidenciada ao
longo da sua execugdo. Ndo se confunde, portanto, com o “reequilibrio econémico-
financeiro”, que, quando cabivel, sera realizado nos termos da Subclausula 27.2 da
minuta de Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-31 \
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Solicita-se o esclarecimento e descricdo dos itens considerados para efeitos de medir a
taxa interna de retorno real e do fluxo de caixa previsto no plano de negocio.

RESPOSTA: Os itens considerados sdo aqueles minimamente estabelecidos no Anexo V
do Edital, observada a TIR real alavancada expressa no Plano de Negdcio. A taxa interna
de retorno real assumida pelos estudos de viabilidade do projeto foi a taxa alavancada
ou do acionista, aquela que considera o PROJETO FINANCEIRO. O Anexo V Volume | -
Diretrizes do Plano de Negdcio e Anexo V Volume Il — Plano de Negdcios, Quadros
Financeiros detalham todos os itens considerados no Plano de Negdcio para medir a
taxa interna de retorno real alavancada, a qual sera utilizada para este reequilibrio.

SEDUR/VLTS/01.2017-32
O Contrato inclui "Estudo de viabilidade de novos trechos":

(1) Integracdo VLT com SMSL (FASE 2): 12 meses de assinatura de Contrato

(2) Estudo de VLT Metropolitano+integracdo com VLT (FASE 3): 18 MESES de
assinatura de Contrato

(3) Projeto Bdsico de Obra Social (Anexo 4): 12 meses de assinatura de Contrato

(4) Execucdo de Obras Sociais no Centro de Salvador (FASE 4) >48MRS

1. Maiores informagées sGo necessarias sobre os novos trechos.

2. Confirmar se o item relacionado a FASE 4 > 48MRS estd incluido dentro do
orcamento de licitagdo.

3. Confirmar se os trabalhos da FASE 4 serdo realizados em qualquer caso ou ficar@o
pendentes de posterior decisGo do Poder Concedente em fun¢do dos or¢amentos
apresentados pela Concessiondria.

4. Confirmar se € possivel modificar o contrato com a implanta¢do de novos trechos.

5. Em caso de ndo cumprimento dos prazos por razoes alheias a concessionaria,
confirmar se existe penalizacGo. Se houver penaliza¢do, favor confirmar quais
seriam essas penalizacoes.

RESPOSTA:

1. Para os novos trechos, FASE 2 e FASE 3, os documentos exigidos deverdao estar em
conformidade com o item 1.3.3 do Edital, de forma que as informagdes solicitadas
deverdo ser fornecidas pela Concessionaria, sendo, portanto, objeto da presente
licitacdo.

2. Sim.

3. Serdo realizados conforme previsto no Edital, mediante aprovagdo do Poder
Concedente.

4. Sim, respeitadas as disposicoes legais, mediante Termo Aditivo.

10
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5. A avaliacdo dos atrasos sera feita de acordo com a apuracdo de responsabilidades e
com a anélise da alocagdo dos riscos do contrato. Na hipdtese de conclusdo sobre a
responsabilidade da Concessiondria pela ocorréncia do atraso, sera ela
responsabilizada, conforme as prescri¢ces estabelecidas na minuta do Contrato
(Capitulo V — Sangdes, Clausula 342).

SEDUR/VLTS/01.2017-33

Favor confirmar onde se diz “nos termos das subcldusulas 4.5.1 e 4.5.2” deveria dizer “nos
termos das subclausulas 4.6.1 € 4.6.2”.

RESPOSTA: O entendimento esta correto.

SEDUR/VLTS/01.2017-34

Afirma-se que a CONCESSIONARIA é responsdvel pela elaboragdo de um PLANO
ENERGETICO inicial para a contratacdo por parte do PODER CONCEDENTE das cotas de
energia elétrica necessdrias para a execucGo do contrato. Do mesmo modo, a
CONCESSIONARIA deve apresentar um PLANO ENERGETICO revisado anualmente. A
Minuta do Contrato ndo coleta nenhuma providéncia relativa ao tratamento de potenciais
desvios entre o PLANO ENERGETICO e os consumos reais. Favor confirmar que néo
existem penalizacées associadas a desvios entre as previsoes realizadas no PLANO
ENERGETICO e os consumos reais de cada ano.

RESPOSTA: Os desvios do plano energético serdo tratados conforme o disposto na
Subclausula 26.3.3 da Minuta de Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-35

Afirma-se que o Poder Concedente serd responsdvel pelos custos de energia durante o
contrato. Ndo ha nenhuma indicagGo se os custos dos trabalhos de infraestrutura
necessdrios para fornecer energia para as subestagoes de tragdo desde as instalagoes da
empresa de eletricidade também serdo de responsabilidade do Poder Concedente. Poderia
confirmar de quem é a responsabilidade?

RESPOSTA: A ligacdo energética desde o ponto de fornecimento até os pontos de
consumo integram o planejamento e a implantagdo do VLT. Portanto, sdo de
responsabilidade da Concessionaria, conforme o disposto na Subclausula 18.5 e na
Subcldusula 26.1.2.3.

SEDUR/VLTS/01.2017-36

11
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Cldusula 18.5 Afirma-se que o Poder Concedente serd responsdvel pelos custos de energia
durante o contrato. Idem ao ponto anterior para as acometidas en BT as estagoes.
Poderia confirmar de quem é a responsabilidade tanto se for executada desde uma linha
de companhia ou desde uma das subestacdes?

RESPOSTA: Vide esclarecimento ao questionamento SEDUR/VLTS/01.2017-35.

SEDUR/VLTS/01.2017-37

Afirma-se que o Poder Concedente serd responsdvel pelos custos de energia durante o
contrato. Também estd incluido nestes custos a energia consumida em operacdes de
Manutenc¢do, Oficinas e pdtios?

RESPOSTA: Sim. O Poder Concedente assumird o custo de energia relacionado a
operacdo dos centros de consumo instalados pela Concessiondria para a execug¢do do
Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-38

Afirma-se que a concessiondria entregara o Plano de Energia 150 dias do Quadro
Operacional 1. Entendemos que o custo da energia elétrica durante esta fase também
serd de responsabilidade do Poder Concedente. E correto nosso entendimento?

RESPOSTA: O custo de energia sera assumido pelo Poder Concedente apenas a partir da
operagao do Marco Operacional 1. Ndo abrange, contudo, nenhum custo referente a
etapa de implantagao.

SEDUR/VLTS/01.2017-39

Quer dizer que com esta clausula uma possivel falta de energia alheia ao Concessiondrio
pode incorrer em penaliza¢bes devido a sua influéncia nos indices de disponibilidade?
Favor confirmar. Ainda, menciona-se que “cabendo recomposicdo do equilibrio
econoémico-financeiro do CONTRATO, em virtude de danos econémicos decorrentes”.
Favor confirmar se este equilibrio econémico - financeiro seria produzido unicamente
segundo a Clausula 27, e em particular o ponto 27.1.1, ou seja, exclusivamente a cada 7
anos. Se assim for, este ponto ndo € aceitavel pela Concessiondria. Solicitamos esclarecer.

RESPOSTA: Ndo, as penalidades e os indicadores de qualidade serdo suspensos em caso
de interrupgdo e/ou intermiténcia no fornecimento de energia para cuja ocorréncia a
Concessionaria ndo tenha concorrido. O segundo entendimento é incorreto, ndo ha
vinculacdo do reequilibrio ao periodo de revisao ordinaria do contrato.

12
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SEDUR/VLTS/01.2017-40

No Anexo 04 é especificado 90 dias para a entrega de projetos de implantagdo e no Anexo
05 sdo especificados 4 meses para os projetos de execugdo. Por favor, confirmar o prazo
correto.

RESPOSTA: Ambos est3o corretos. A entrega dos anteprojetos de implantagdo devera
ocorrer em até 90 dias, contados da data de assinatura do contrato, conforme definido
pela Subcldusula 14.5 da Minuta do Contrato. Para o cumprimento do Marco
Operacional 1, foi considerado no cronograma referencial elaborado pelo Concedente o
decurso de 4 (quatro) meses para execucdo de servigos pré-implantagdo, tal como
consignado no Anexo 05.

SEDUR/VLTS/01.2017-41

e Cronograma: 30 dias de assinatura de Contrato
e Projetos basicos: 90 dias de assinatura de Contrato
s Projetos Construtivos: 60 dias antes do inicio de implantagédo

A apresentagdo, no capitulo de Implantagdo e Operagdo VLT, faz referéncia a um prazo de
entrega dos Projetos Construtivos de 60 dias apos a aprova¢do do Projeto Basico.

1. Confirmagdo da data estimada para o inicio dos trabalhos de implantagdo, uma
vez estimada a partir do 7 més desde a assinatura do contrato.
2. Confirmar penalizag@o por atrasos.

RESPOSTA:

1. O inicio dos trabalhos sera estipulado pela Concessionaria, em seu cronograma de
implantagdo. E sua responsabilidade contabilizar neste tltimo os prazos de entrega do
anteprojeto de implantacdo e dos respectivos projetos executivos.

2. Os atrasos na entrega dos projetos que sejam imputdveis a Concessiondria ensejarao
a responsabilizacdo desta ultima, conforme previsto pela Subcldausula 14.7.5 da Minuta
do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-42

Confirmar se a Concessiondria é responsavel pela negociagdo nos termos de integrag@o
tarifaria entre o futuro VLT, STCO e SMSL. Em caso de conflito ou atraso por falta de
acordo sobre os termos de integragdo tarifaria com outros operadores, confirmar se a
Concessiondria sera penalizada e nesse caso de que modo.

RESPOSTA: A Concessiondria sera responsavel pelas negociacdes com outros
operadores, devendo envidar esfor¢os para viabilizar a integra¢do entre os modais,
contando com o apoio do Poder Concedente, quando necessario. A ocorréncia de

s
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atrasos imputdveis a Concessiondria ensejara a sua responsabilizagdo nos termos
contratualmente definidos.

SEDUR/VLTS/01.2017-43

a. Tunel de Periperi e Ponte de Sdo Jodo: Projetos de recuperagdo, testes, estudos e
pesquisas. Recuperacdo. Em caso de verificar a necessidade de ampliagdo do tunel.

Confirmar se a Concessiondria serd responsdvel pelas obras de ampliagdo sem
possibilidade de um reequilibrio econémico — financeiro do Contrato. Se assim for,
confirmar se havera modificagdo do contrato.

b. Viaduto Rodovidrio: Projeto e implementac¢do.

Solicitamos confirmar se esta incluido no orcamento de licitagdo.

RESPOSTA:

a. Sim, a Concessiondria sera responsavel pela execu¢dao das obras necessarias, sem
que isso implique em revisdo ordinaria ou extraordinaria do Contrato de Concessao.

b. Sim.

SEDUR/VLTS/01.2017-44

O Patio de Manutengdo é previsto na drea de Periperi onde estava o pdtio de manutencdo
da Ferrovia. O contrato também inclui a realizacGo de um Projeto na drea de Calgadas,

utilizado pelo Trem do Suburbio. Néo fica claro o escopo do projeto esperado na drea de
Calcadas.

Confirmar se o contrato inclui:

e Projeto de um pdtio de manuntencdo em Periperi
e Projeto de um pdtio de manuntencgdo em Calcada

Ou pelo contrdrio:

* Projeto de um pdtio de manunteng¢do em Periperi
e Projeto de reabilitagdo de Calcada sem pdtio de manutengdo

RESPOSTA: O patio de manutencdo devera ser implantado na regido de Periperi e ndo
na regidao da Cal¢ada. A destinacdo da drea correspondente ao atual patio do Trem do
Suburbio, localizada na Calgada, observara as diretrizes insertas na Subcldausula 25.9.5
da Minuta do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-45
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1. Confirmar se a concessiondria serd responsdvel pela transferéncia ao local indicado de
todo o Material Rodante e equipes (em operacdo ou néo) relacionados ao Trem do
Suburbio.

2. Seria necessdrias mais informacdes (Inventdrio das instalagdes existentes) e a

localizac@o potencial dos locais para ter um impacto econémico importante.

RESPOSTA:
1. Sim, nos termos da Subclausula 13.2 da Minuta do Contrato.

2. Mais informacdes podem ser obtidas mediante visitas técnicas as instalagdes
existentes. O impacto devera ser calculado considerando que a drea a ser indicada esta
localizada no Municipio de Salvador, também conforme a Subcldausula 13.2 da minuta
do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-46
O contrato inclui todas as interferéncias com CONCESSIONARIAS DE SERVIGOS PUBLICOS:

(1) Servicos afetados e Situagbes proviscrias

(2) Reorganizagdo do trafico e Sistema de semdforos (Controle de semdforos, desvios,
sinalizagdo, etapas de implantacdo) para aprovagdo da Prefeitura Municipal de
Salvador

(3) Comunicag@o social, canais de divulgagdo, participagdo dos cidadéos, etc

Em caso de conflito entre a Concessiondria e outras CONCESSIONARIAS DE SERVICOS
PUBLICOS ou de ndo cumprimento de prazo devido a causas alheias a Concessiondria:
Confirmar se existem penaliza¢bes ou sancdes e de que tipo.

RESPOSTA: As negociagdes com as demais concessionarias de servicos publicos sdao de
responsabilidade da Concessiondria do VLT. Em caso de descumprimento dos prazos,
havera a aplicacdo de penalidades conforme procedimento definido pela Minuta do
Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-47
Existe algum tipo de requisito de disponibilidade de abastecimento de energia diante de

modos degradados das subestacdes de tragio?

RESPOSTA: O sistema devera ser projetado de forma a atender os indicadores de
desempenho constantes no Anexo 6 da Minuta do Contrato. :' ,TI '
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SEDUR/VLTS/01.2017-48

Entende-se que a Concessiondria tem liberdade para o dimensionamento e localizagdo das
subestacées de tracdo e do numero das mesmas sempre que exista espago na localizagdo
prevista. E correto?

RESPOSTA: Sim, mediante a manuten¢do do atendimento das premissas definidas no
Edital e seus anexos.

SEDUR/VLTS/01.2017-49

Entende-se que ndo é possivel paralelismos entre duas subestacdes colaterais através da
linha aérea de contato. Ndo é possivel ainda existindo uma comunicagGo segura entre
ambas subestagoes? Favor confirmar.

RESPOSTA: A concepg¢do do projeto do sistema de energia é de responsabilidade da
Concessionaria.

SEDUR/VLTS/01.2017-50

O Anexo 04 Item 10.3 ndo faz referéncia a SAE/AVLS, enquanto o Anexo 05 item 11.9 faz
referéncia a instalagdo de AVLS. Por favor, confirmar se SAE/AVLS faz parte do escopo de
fornecimento por parte da Concessiondria. Como entendemos no Anexo 05, Cap.1 — no
caso de apresentag¢do de contradicdo entre o Anexo 04 e o Anexo 05, prevalece o Anexo
04. Favor esclarecer.

RESPOSTA: Ndo ha divergéncia. O sistema de telecomunicacdo completo faz parte do
escopo de fornecimento da Concessionaria, conforme especificacdes do Anexo 05 que
complementa as disposicées do Anexo 04.

SEDUR/VLTS/01.2017-51

O Anexo 04 Item 10.3 ndo faz referéncia ao sistema de ticketing, enquanto que o Anexo
05 item 10.6.2 faz referéncia a instalagdo do sistema de ticketing. Por favor, confirmar se
ticketing faz parte do escopo de fornecimento por parte da Concessiondria, como
entendemos no Anexo 05, Cap.1 — no caso de apresentagtio de contradicdo entre o Anexo
04 e o Anexo 05, prevalece o Anexo 04. Favor esclarecer.

RESPOSTA: Ndo ha divergéncia. O sistema de bilhetagem eletronica faz parte do escopo
de fornecimento da Concessionaria, conforme especificagbes do Anexo 05 que
complementa as disposi¢oes do Anexo 04.

SEDUR/VLTS/01.2017-52
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Possiveis atrasos na implantagéo da prioridade do semdforo, se ndo é responsabilidade da
Concessiondria, ndo serd penalizado. Confirmar quais casos sdo atribuiveis e qual é a
san¢do?

RESPOSTA: Atrasos na implantagdo da prioridade do semaforo ndo serdo imputaveis a
Concessionaria, desde que fique comprovada a sua atuacdo diligente nas obrigacoes
que lhes cabem junto aos érgdos competentes para a implantacdo do sistema.

SEDUR/VLTS/01.2017-53

Qualquer terminal de operacdo poderd operar qualquer um dos controladores do sistema.
Permitird a futura expansdo dos novos trechos do VLT. E necessdrio um esclarecimento e
mais informacées sobre o que envolve e engloba “qualquer terminal de Operagdo”.

RESPOSTA: O termo terminal de operacdo se refere aos equipamentos utilizados pelos
controladores no Centro de Controle Operacional = CCO em suas estagoes de trabalho.
Estes terminais devem ser capazes de controlar quaisquer equipamentos do sistema,
incluindo sua expansao.

SEDUR/VLTS/01.2017-54

Responsabilidade da Concessiondria:

Projeto de obra social em 12 meses e < 48MRS.

Recupera¢do de imoveis de SGo Damaso.

Recolocagdo de familias em Risco Social — Encosta do Frontispicio

Estacionamento Sao Damaso.

Maiores informagbes sGo necessdrias sobre o projeto e penalizacées. Além disso requer
confirmag@o sobre o orcamento do contrato.

RESPOSTA: As informacdes disponiveis sdo as constantes do Edital e seus Anexos. As
licitantes podem fazer visitas aos locais de implantagdo do empreendimento para
dirimir eventuais duvidas. Para s a¢des citadas no questionamento formulado foram
previstos RS 48 milhdes, cujos projetos e orgamentos deverdo ser apresentados ao
Concedente para aprovacgdo.

SEDUR/VLTS/01.2017-55

Responsabilidade da Concessiondria ou Projeto Técnico Social (PTS) desde a assinatura do
Contrato: Divulgagdo de informagdo, escritorio de Atendimento, Processo de Participac@o
dos cidaddos, Comunicag¢do. Maiores informagdes sdo necessdrias. Confirmar a extensdo
ao longo de toda a Concessdo.

N gy

|



= : ANEXO 11 — Respostas as Solicitacdes
P "i GOVERNO DO ESTADO DA BATIIA de Esclarecimentos

I OSECHE TARIADE DESENYVOIVTMESTOURBAN O

RESPOSTA: Para implementacdo do Trabalho Social, a Concessionaria devera apresentar
um Projeto (PTS), com o objeto de inserir a comunidade na implantacdo do
equipamento, devendo seguir as etapas descritas no item 14 do Anexo 04 e estender as
acdes correspondentes a essa insergdo até 6 (seis) meses apds a conclusdo das obras
com o intuito de informar a populagdo sobre o inicio da Operagdo Plena do VLT.

SEDUR/VLTS/01.2017-56

Confirmar em caso de contradicdo entre o Anexo 4 e Anexo 5, se prevalece o Anexo 4.

RESPOSTA: Sim, o entendimento esta correto para o caso de divergéncia entre as
especificagdes técnicas.

SEDUR/VLTS/01.2017-57

Concessionaria contratara um "Verificador Independente" designado pelo Poder
Concedente. Confirmar se a Concessiondria pode propor este "Verificador Independente"
ou este serd imposto pelo Poder Concedente.

RESPOSTA: A disciplina para a contratacdo do Verificador Independente consta do
Anexo 10 da Minuta de Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-58

Faz-se referéncia de como devem ser as telas de informagdo para viajantes. No entanto,
este subsistema ndo é descrito no Anexo 04. Por favor, confirmar que o sistema de
informagdo ao viajante faz parte do escopo da concessiondria, como entendemos no

Anexo 05, Cap.1 — Apresentagdo no caso de contradi¢cdo entre o Anexo 04 e o Anexo 05,
prevalece o Anexo 04.

RESPOSTA: O sistema de informacdo ao viajante faz parte do escopo de fornecimento

da Concessionadria, conforme especificagdes do Anexo 05 em complementacdo ao
disposto no Anexo 04.

SEDUR/VLTS/01.2017-59
Na pagina 33 faz-se referéncia a um sistema que permite controlar os equipamentos

instalados ao longo da exploragdo. Favor confirmar que se trata de um SCADA.

RESPOSTA: A questdo se refere ao contetido do ANEXO 04. O sistema implantado
devera possuir, no minimo, as funcionalidades descritas nos Anexos 04 e 05.
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No caso de atrasos nos prazos devido a falta de entendimento com as autoridades
competentes ou a demora na aceitacdo da Fiscalizagdo nos projetos, a Concessionaria
deverd assumir sangoes?

RESPOSTA: A Clausula 14 da minuta do Contrato disciplina as aprovagdes, pela CTB, dos
elementos relacionados aos Projetos e a implantagdo e operagdo correspondentes,
regulando, inclusive, eventuais atrasos da CTB. Os atrasos ndo imputaveis a
Concessionaria ndo ensejardo a responsabilizacdo desta.

SEDUR/VLTS/01.2017-61

Entendemos que sobre a Concessiondria ndo recaira san¢bes em caso da ndo obter as
Licengas no prazo por razées que ndo sejam de sua responsabilidade. Favor confirmar.

RESPOSTA: A disciplina do licenciamento e das autorizagcdes necessarias, inclusive
quanto a eventual ndo obtengdo por circunstancias alheias a Concessionaria, esta na
Clausula 82 da Minuta do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-62

Confirmar se a Concessiondria deve obter o certificado de qualidade com base na
Associac@o Brasileira NB 9004 ou seu equivalente I1SO 9004 antes do final do 52 ano de
operacdo. No caso de ndo obter a certificacdo, a Concessiondria seria submetida a alguma
sang¢do?

RESPOSTA: O entendimento estd correto. As sang¢des correspondentes observardo o
disposto na Clausula 342 da Minuta do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-63

Confirmar se a estimativa realizada pelo Poder Concedente 30MRS esta incluida dentro da
sec¢do Servigcos Técnicos do or¢amento de Licitagdo. No caso do montante ser superior, a
Concessiondria deverd ser responsdvel pela diferenca ou provocaria um reequilibrio
economico - financeiro? Solicita-se que o Poder Concedente assuma o risco de
desapropria¢@o por ser uma pratica habitual em projetos PPP e por ser o mais capacitado
para gerencia-los.

RESPOSTA: O valor de RS 30 milhdes esta previsto no orcamento de referéncia do
Concedente para fins de desapropria¢oes. Os procedimentos de pagamento em caso de
0 montante ser superior ao contratualmente previsto estdo estabelecidos nas Clausulas
9.8.3 e 9.8.3.1 da Minuta do Contrato. Sugestdo de alteragdo ndo acatada.
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SEDUR/VLTS/01.2017-64

|

Confirmar se o contrato exclusivamente inclui a construgdo de um unico pdtio de
Manutencédo e um CCO na parada de Séo Luis de Paripe para todo o material rodante. O
Anexo 4 faz referéncia ao projeto de um pdtio de manutengdo em Calcada. Favor
confirmar.

RESPOSTA: O projeto considera um Unico patio de manuten¢do a ser construido na
regido de Periperi. Também esta previsto um tnico CCO no mesmo local do patio de
manuteng¢do. A Concessiondria podera propor solugdo diversa, sujeita a aprovagao do
Concedente.

SEDUR/VLTS/01.2017-65

Esclarecer as necessidades de veiculos relacionados com as atividades administrativas.

RESPOSTA: Os veiculos administrativos deverdo ser dimensionados pela Concessionaria
de acordo com o seu Plano de Negdcio.

SEDUR/VLTS/01.2017-66

Entendemos que o atraso na obtencdo de autorizacdes e licencas para os servicos de
manutencdo de Edificios e Estrutura sera ndo ocasionados pela Concessiondria n@o
ocasionam sancdes ou penalidades a esta. Esta correto o nosso entendimento?

RESPOSTA: A disciplina do licenciamento e das autorizagdes necessarias, inclusive
quanto a eventual ndo obtencdo por circunstancias alheias a Concessionaria, consta da
Clausula 82 da Minuta do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-67

Informacées mais detalhadas serdo necessdrias sobre os rendimentos durante o Quadro
Operacional 1. Solicitamos sejam disponibilizadas.

RESPOSTA: A remuneracdo da Concessiondria durante o Marco Operacional 1
corresponde apenas ao recebimento de Contraprestagao e receitas acessorias.

SEDUR/VLTS/01.2017-68

“11.1. O Volume 2 deverd conter a PROPOSTA ECONOMICA ESCRITA da CONCORRENTE,
que incluird o percentual unico de desconto incidente linearmente tanto sobre as parcelas
da CONTRAPRESTACAO SEMESTRAL DE INVESTIMENTO quanto sobre o valor da
CONTRAPRESTACAO ANUAL DE OPERACAOQ, e deverd conter: (...)

/
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11.1.2. Carta subscrita, com a devida comprovagdo dos poderes do seu signatario, por
instituicdo financeira autorizada pelo Banco Central do Brasil, consultoria econbémica ou
auditoria contabil de ilibada reputacdo, na forma do Modelo n? 7 do Anexo |, emitida no
papel timbrado da referida instituicdo, que declare que a capacidade de captagGo de
recursos financeiros da CONCORRENTE individual ou em CONSORCIO é compativel com a
execu¢do de sua PROPOSTA ECONOMICA ESCRITA, considerada a opgdo de financiamento,
com recursos proprios ou de terceiros, nela consignada.”

A exigéncia acerca da apresentacdo, quando da Proposta Econémica, de carta subscrita
por instituicdo financeira, na forma do Modelo n.2 7, do Anexo I, do Edital, nGo encontra
guarida na legislagdo atinente @ matéria e, portanto, sua previsdo no Edital, e
consequente obrigatoriedade, perfaz-se ilegal (nesse sentido tem sido, inclusive, o
entendimento do Tribunal de Contas do Estado de SP). Assim, nosso entendimento € no
sentido de que, haja vista que ndo hd qualquer previsdo legal quanto a exigéncia de
referida declaragdo, quando da apresentacdo da Proposta Comercial, tal exigéncia deve
ser excluida desse certame. Estad correto nosso entendimento? Caso assim ndo entendam,
pediriamos a justificativa de respectivo Item, bem como a pertinéncia de sua manuteng¢@o
para esse certame.

RESPOSTA: Nao, o entendimento esta incorreto. A exigéncia em questao nao é item de
habilitacdo, mas, sim, elemento especifico de andlise da viabilidade da proposta
comercial, para o qual ndo ha vedacao legal. A exigéncia, ademais, ndo é nova, sendo
utilizada amplamente em editais de concessées e PPP, inclusive no Estado de Sdo Paulo.
Nesse caso, vide os recentes editais de concessdo rodovidria instaurados pela ARTESP,
que predicam a exigéncia aqui questionada. Causa, assim, estranheza a referéncia feita
a eventual jurisprudéncia contraria pelo Tribunal de Contas do Estado de S3do Paulo,
que, ademais, analisou todos os editais que aquele Estado publicou e que exigiam a
declaragdo de instituicdo financeira.

SEDUR/VLTS/01.2017-69

Néo ha disposi¢do acerca de como devera ser efetuada a comprovagdo da capacidade
operacional e experiéncia em obras similares, no caso de Consdrcio, tal como preceituado
no caso da comprovagdo da experiéncia de participagdo em empreendimentos de grande
porte, especificamente, no Item 12.7.3.1 (ii) (“A comprovagédo poderd ser apresentada por
qualquer uma das empresas integrantes do CONSORCIO ou de suas AFILIADAS”). Desse
modo, nosso entendimento é no sentido de que, por ndo haver qualquer disposicd@o
editalicia expressa nesse sentido e haja vista o quanto constante do Item 12.7.3.1 (ii),
qualquer uma das empresas integrantes do CONSORCIO ou de suas AFILIADAS poderd
comprovar as atestagbes discriminadas no Item 12.7.2.1. Estd correto nosso
entendimento?

RESPOSTA: Sim. O entendimento esta correto.
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SEDUR/VLTS/01.2017-70

Dado o exiguo prazo para realizagéo dos estudos de demanda de maneira detalhada para
o projeto solicitamos que seja disponibilizado o estudo completo realizado pelo governo
considerando toda a caracterizcGo da linha atual, conectividades, avaliagdo de
concorréncias, integracbes, eventuais fugas, projedes, transferéncias, cendrios socio-
econémicos, modelos, cendrios para projecdo de receitas, necessidades de ampliagdo da
malha e frota e etc. Em resumo, o estudo detalhado que serviu de base para a construgao
do documento que foi disponibilizado no Edital. Solicitamos seja atendido o pedido.

RESPOSTA: Os relatérios completos serdo disponibilizados por meio do Apéndice E.

SEDUR/VLTS/01.2017-71

Solicita-se o esclarecimento sobre o funcionamento do FGBP e dos recursos econémicos
daqueles que se nutrem deste fundo. Da mesma forma, solicitamos o esclarecimento de
que se existird uma rubrica orcamentdria que cubrira as necessidades de contraprestacao
publica atribuidas ao projeto. Solicitamos seja esclarecido.

RESPOSTA: O Regimento do FGBP esta apresentado no Anexo 9 da Minuta do Contrato
e a composicdo do seu patrimoénio esta delineada na Lei estadual n? 12.610/2012. O
valor da contraprestacdo esta consignada no orgcamento publico com o fim especifico de
atender ao Projeto de concessdo.

SEDUR/VLTS/01.2017-72

Em conversacées com o mercado financeiro e de capitais sobre o financiamento do
projeto foi questionada a robustez das garantias de pagamento propostas pelo Estado da
Bahia. Nesse caso, perguntamos sobre a possibilidade de complementa¢do dessas
garantias existentes hoje para o projeto de modo que tornem o projeto
atrativo/financidvel por essas institiucées. Solicitamos seja esclarecido.

RESPOSTA: As garantias serdo aquelas ja consignadas na Minuta do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-73

Relativo ao CAPEX do projeto, caso apos os estudos seja constatado que o valor real dos
investimentos é superior a aquele indicado para projeto, qual seria a tratativa para
mitigacao dessa diferenga? Solicitamos seja esclarecido.

RESPOSTA: Compete ao Licitante estimar o CAPEX com base nos seus estudos e _
levantamentos, sendo-lhe atribuido o risco da sua precificagdo. (’\
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SEDUR/VLTS/01.2017-74

Solicitamos seja disponibilizado o orcamento de referéncia que deu base para a
elaboracdo do CAPEX para o projeto do VLT de Salvador. Solicitamos seja atendida a
solicitagdo.

RESPOSTA: Sugestdo ndo acatada. Compete ao Licitante estimar o CAPEX com base nos
seus estudos e levantamentos, sendo-lhe atribuido o risco da sua precificagdo.

SEDUR/VLTS/01.2017-75

Solicitamos seja disponibilizado o Projeto Funcional de Engenharia, prefencialmente em
formato *.DWG, bem como, os levantamentos topogrdficos, relatorios de sondagens e
cadastro de interferéncias. Solicitamos seja atendida a solicitagdo.

RESPOSTA: Os cadastros de interferéncias estdo disponibilizados no Apéndice B do
Anexo 04 da Minuta do Contrato, e sdo meramente referenciais. Os demais
levantamentos deverao ser realizados pelo Licitante.

SEDUR/VLTS/01.2017-76

Relativo @ demanda do projeto, foi identificada a existéncia de corredores de dnibus
concorrentes ao modal VLT a ser implantado, o que acarretaria uma significativa perda de
passageiros ao sistema, o que inviabilizaria o alcance da demanda prevista e
consequentemente colocando em risco o projeto. Nesse caso, perguntamos que medidas
serdo tomadas para sanar essa concorréncia, qual a previs@o para o remanejamento
dessas linhas de énibus?

RESPOSTA: A demanda de referéncia adotada para o projeto estd baseada no cenario
que prevé a concorréncia total entre modais.

SEDUR/VLTS/01.2017-77

O prazo estabelecido para a apresenta¢Go das propostas na Licitagdo encerra-se no
proximo dia 30 de junho de 2017, entretanto, como é de amplo conhecimento ndo so
dessa I. Secretaria, mas de todos os players interessados no projeto VLT Salvador, ao
longo da elaboracdo dos estudos para a apresentagGo das Propostas foram
disponibilizados uma séria de esclarecimentos ao Edital, os quais precisam ser melhor
avaliados pelas partes, para assegurar a apresenta¢do de uma proposta competitiva com
o atendimento do interesse publico pretendido com a Licitagéo.

Além dos esclarecimentos ao Edital, provocados pelos licitantes interessados, o Edital da
Licitag@o foi republicado no dia 8 de maio de 2017 com algumas alteragdes substanciais e,
em que pese tenha sido respeitado o prazo minimo legal para a apresentagdo das
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dos estudos se faz necessaria devido @ complexidade do projeto VLT Salvador.

Assim, com o objetivo de garantir que esta Secretaria seja munida de propostas
competitivas que assegurem o atendimento ao interesse publico pretendido com o VLT
Salvador, a OAS requer a dilacdo do prazo limite para a entrega das propostas na
Licitagdo por 90 (noventa) dias, ficando definida como nova data de entrega das
Propostas o proximo dia 29 de setembro de 2017.

RESPOSTA: Conforme Comunicado Relevante n.2 3 de Aviso de Adiamento, publicado
no sitio eletrdnico da SEDUR (www.sedur.ba.gov.br) no dia 19 de junho de 2017, a data
de recebimento dos envelopes referentes ao Edital de Concessdo n2 01/2017 foi adiada
para o dia 28 de agosto de 2017, das 12h as 14h.

SEDUR/VLTS/01.2017-78

Considerando que o risco do financiamento é do concessiondrio, entendemos que as
condigcbes do Financiamento constantes do Termo de Compromisso Instrumento de
Investimento — Anexo VIl do Edital é meramente referencial, cabendo a Concessiondria,
no prazo estabelecido na clausula 6.1 da minuta do contrato, negociar todas as condigdes
da operacdo financeira com a Indico (ou qualquer outro financiador). Nesse sentido, caso:
i) a Concessiondria opte pelo financiamento da Indico; ii) caso algumas das condi¢cées que
constam da proposta de financiamento da Indico, constante do Anexo VIl do Edital, ndo
sejam aceitdveis para a Concessiondria; e iii) caso a Concessiondria e a Indico, durante o
prazo de que trata a cldusula 6.1 da minuta do contrato de concessd@o, ndo consigam
chegar a um acordo quanto a estrutura e condicées do financiamento, a assinatura de
todos os documentos, ou ao cumprimento de todas as condicbes precedentes, a
Concessionaria poderd valer-se da condi¢cdo resolutiva prevista na cldusula 6.3 da minuta
do contrato, extinguindo-se o contrato sem a aplicacdo de qualquer penalidade @
Concessiondria, isto €, sem a execugdo da garantia de oferta, da garantia de execugdo do
contrato e sem a aplicagéo de qualquer outra sancdo. Esse entendimento estd correto?

RESPOSTA: As negociacbes entre a Concessiondria e a Indico transcorrem sem
participacao do Estado da Bahia. A condicio resolutiva estabelecida contratualmente se
opera na hipétese prevista na Clausula 62 da minuta de Contrato.

RESPOSTAS AS SOLICITAGOES DE ESCLARECIMENTO 4 —31/01/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-79 (\V\

A avaliagdo independente da conformidade é uma tendéncia irreversivel sendo adotada
ndo somente do ponto de vista técnico como também mecanismo para maior
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transparéncia. A realizagdo das atividades de avaliagio da conformidade € normalmente
conduzida por organismos de avaliagdo autorizados por entidades reconhecidas de
governos ou de mercado (exemplo Acreditagio, Credenciamento) que avaliam sua
competéncia técnica e independéncia, confirmando a confiabilidade dos documentos pelo
organismo.

Uma das avaliagdes independentes de conformidade presente nos projetos de sistemas
metro/ferroviarios é representada pela ISA (Avaliagido Independente de Seguranga ou
Independent Safety Assessment). A Avaliacéo Independente de Sequranga (ISA) tornou-se,
nos ultimos anos, cada vez mais comum para os projetos ferroviarios. O principal objetivo
de ter uma ISA no projeto é garantir que os processos de gerenciamento de seguranga
tenham sido adequadamente implementados e que o risco associado ao projeto foi
mitigado a um Limite Aceitdvel de Risco (ALARP em ingles).

Esclarecimento

Na reunido publica 8 de Junho 2017 na BM & FBOVESPA , em relagdo a necessidade de
uma analise de seqguranca dos sistemas criticos a ser implantados pela concessionaria
(sinalizacdo, material rodante) foi informando que esta prestagdo de servico sera objeto
de uma contratagdo por parte do Governo da BA através de edital separado.

1 - Este entendimento estd correto?
2 - Se sim qual a previsdo de publicar este EDITAL para contratagdo de Analise de
Seguranga independente dos sistemas criticos da concess@o?

RESPOSTA: N&o esta correto. A Unica contratagdo sob a responsabilidade do
Concedente é a Certificadora da Implantagdo, que ndo tem em seu escopo a Avaliagao
Independente de Segurancga.

SEDUR/VLTS/01.2017-80

Que papel assume hoje a empresa INDICOPLC com respeito ao Financiamento: trata-se de
um investidor, um emissor de divida, um intermedidrio? Solicitamos seja esclarecido.

RESPOSTA: Considerando o longo decurso de tempo entre a publicagdo do edital de
licitagdo do VLT e a conclusdo do procedimento licitatério decorrente das decisdes
judiciais que suspenderam o seu curso, a Bahiainveste S.A. rescindiu o Termo de
Compromisso firmado com a INDICO PLC. Diante desse cendrio, cada proponente
devera apresentar o seu Projeto Financeiro considerando as opg¢des disponiveis no
mercado.

SEDUR/VLTS/01.2017-81

Solicitamos esclarecimento a respeito da necessidade da criagdo de uma “NOVA
COMPANHIA.” sob a jurisdicdo de um pais europeu, cujo participagdo societaria sera de
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65% da SPE, que compre a emissdo da divida por parte da Concessiondria. Solicitamos

seja esclarecido.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

SEDUR/VLTS/01.2017-82

Expressamos a necessidade de termos disponivel o Contrato de Associagdo desta “NOVA
COMPANHIA” e as obrigacbes e responsabilidades que implicarGo para a mesma.
Solicitamos seja esclarecido.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

SEDUR/VLTS/01.2017-83

Solicitamos esclarecimento a respeito da necessidade de apresentacdo de uma garantia
de USS 97.000.000 por parte da Concessiondria para a “NOVA COMPANHIA” de forma
adicional a garantia de execugdo exigida pelo Estado da Bahia relativa ao projeto. Assim,
em caso de ndo pagamento do financiamento devido @ auséncia de aportes das
contrapartidas ou mesmo, algum outro descumprimento contratual por parte do Governo

da Bahia, a garantia do financiamento seriam os ativos da concesséo. Solicitamos seja
esclarecido.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

SEDUR/VLTS/01.2017-84

Solicitamos esclarecimento a respeito da estruturacdo financeira proposta, assim como
se, do ponto de vista juridico, estd baseada em uma estrutura de financiamento de
projeto, isto €, entende-se que a criagdo da companhia desenvolvedora do projeto é
independente dos acionistas, tanto a nivel legal, como econémico e financiada com divida
sem recurso, e ainda, conta com uma responsabilidade limitada ao aporte de sdcios na
SPE Concessiondria. Solicitamos seja confirmado nosso entendimento.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

SEDUR/VLTS/01.2017-85

Nao estd devidamente claro, porque a entidade financiadora (INDICOPLC) nédo tem a
predisposicdo de entregar referéncias de projetos similares em que participou. Considera-
se necessdrio por parte dos acionistas da futura Concessiondria que a estrutura proposta
conte com referéncias de éxito comprovada em projetos da mesma natureza. Solicitamos
sejam fornecidas as referéncias.
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RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

SEDUR/VLTS/01.2017-86

Solicitamos informacdo a respeito da origem dos fundos participantes no financiamento.
As politicas de riscos dos diferentes acionistas da futura Concessiondria nGo permitem, de
modo algum, a possibilidade de aceitar vinculagdo alguma com entidades e/ou grupos
desconhecidos. Solicitamos sejam fornecidas as informagdes.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

SEDUR/VLTS/01.2017-87

Solicitamos que seja eliminado do Edital a possibilidade de execugcdo das garantias
contratuais, no caso de ndo se conseguir o fechamento financeiro, por meio da
INDICOPLC, diante da obrigagdo imposta de se manter o financiador pré-definido por
parte do Estado da Bahia. (Em reunido com representante da INDICOPLC, isso foi
colocado claramente; liberagdo do BID BOND em caso de ndo consolidagéo do acordo de
financiamento). Solicitamos seja atendido.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

SEDUR/VLTS/01.2017-88

Solicitamos informar, o “status” atual das tratativas com a INDICOPLC para apresentacio
da Prova de Fundos por parte do Governo da Bahia e o consequente aporte dos recursos
em conta do Banco do Brasil em Londres, conforme informado pelo Governo da Bahia em
reuniGo publica de 08/06/17. Em caso de alongamento das tratativas e dilatacdGo do
prazo, como este se refletird na data de entrega da proposta? Solicitamos esclarecer.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

SEDUR/VLTS/01.2017-89

Estamos entendendo que neste momento, o Governo da Bahia esta “assumindo” o papel
de “socio” com a INDICOPLC na operagGo e que a SPE serd a sua sucessora. Solicitamos
seja confirmado o nosso entendimento.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

SEDUR/VLTS/01.2017-90
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Sendo correto o nosso entendimento na Pergunta 10 anterior, ou seja, de que a SPE serd a
sucessora, entendemos que, traria mais segurang¢a para o negocio, tanto para o Governo
da Bahia, como para a futura SPE, e bem como para a INDICOPLC, que a SPE, substitua
apenas o valor de US 48,5 milhGes, e que o Governo da Bahia permanega na sociedade,
junto com a SPE até o inicio da Operagio do VLT (e ndo até o 13° més do contrato),
quando os valores seriam devolvidos para a SPE e para o Governo da Bahia.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

SEDUR/VLTS/01.2017-91

Em relacdo ao Item 7, na hipotese de ndo informagdo da origem dos fundos, pretende a
INDICOPLC e o Governo da Bahia que o Banco escolhido para a abertura da conta e gestao
da mesma, ateste a idoneidade da origem dos recursos? Esta esta instituicdo financeira
disposta a fornecer a SPE uma “Carta Conforto” ou declaragdo de “Clear Funds”?
Solicitamos esclarecer.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80
SEDUR/VLTS/01.2017-92
Ha previsdo por parte da INDICOPLC de fornecimento de adiantamento de recursos apos a

assinatura do contrato de financiamento? Solicitamos esclarecer.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

SEDUR/VLTS/01.2017-93

Para melhor esclarecimento do Compromisso de Investimento da INDICOPLC, solicitamos
que o Governo da Bahia repasse toda a documentacdo completa (Edital completo e
proposta entregue) do Chamamento Publico 01-2016.

RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-80

RESPOSTAS AS SOLICITACOES DE ESCLARECIMENTO 5 —31/01/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-94

Solicitamos indicar possiveis dreas a serem desapropriadas no trecho Comércio-Calcada,
para implantagdo das subestagées elétricas.

RESPOSTA: Esta identificacdo devera ser realizada pela Concessiondria, na etapa de
elaboragdo dos Projetos Basicos.
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SEDUR/VLTS/01.2017-95

Com a localizagdo da via permanente, do trecho Comércio-Cal¢ada, no canteiro central,
entendemos que os custos com a relocacdo da rede aérea existente sera do contratante.

Nosso entendimento esta correto?

RESPOSTA: N3ao, o entendimento ndo esta correto.

SEDUR/VLTS/01.2017-96

Devido a exigéncia de implantagcdo de 3 pontos fisicos para venda de bilhetes nas
imediacées das paradas, solicitamos a definicdo se deverd ser previsto implantagGo de
sanitdrios nas paradas?

RESPOSTA: N3do deverdo ser previstos sanitarios nas paradas. Entretanto, deverdo ser
previstos sanitarios nos trés pontos fisicos de venda de bilhetes.

SEDUR/VLTS/01.2017-97

Ao longo de toda via permanente, estdo previstas demolicdes de estruturas diversas para
implantagéo do novo sistema de transporte VLT.

Entendemos que nédo existem construgcées tombadas pelo patriménio histérico na regido.
Nosso entendimento esta correto?

RESPOSTA: Ndo, o entendimento nio esta correto.

SEDUR/VLTS/01.2017-98

Para o trecho Cal¢ada — Paripe, estd previsto pavimentagdo nas vias de acesso as paradas.
Entendemos que o escopo se limita apenas a pavimentacdo dessas vias, e ndo a
adequagdo das mesmas segundo as normas do departamento de transito, que provocaria
desapropriagées e relocacées de redes.

Nosso entendimento esta correto?

RESPOSTA: Nao, o entendimento ndo esta correto. As adequacdes deverdo atender as
normas técnicas pertinentes e ao Projeto de Referéncia constante no Anexo 4.

SEDUR/VLTS/01.2017-99

Solicitamos a disponibilizagcdo das informagées atuais das torres de comunicacdo que
operam no sistema de comunicag¢do dos trens e estacoes da CTB.

RESPOSTA: Existem quatro torres para radio-comunicacdo localizadas nas Esta¢des de
Paripe, Calcada, Periperi e AlImeida Branddo. Informagées mais detalhadas poderio ser
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obtidas junto a CTB em visita técnica as instalagoes existentes, conforme regras
definidas no Edital.

SEDUR/VLTS/01.2017-100

No Anexo 4 do Edital, capitulos 20.04 e 20.10, menciona-se a necessidade de atendimento
ds normas CENELEC EN 50126, 50128 e 50129 o que implica, necessariamente, na
participacdo de uma entidade qualificada, que aja com independéncia, imparcialidade e
acreditada para realizar a certificacéo de todas as fases do Ciclo de Vida do Sistema, com
vistas a verificar a existéncia de condigdes suficientes que demonstrem que estdo
presentes os requisitos de Seguranga para a entrada em operacdo comercial e ter
elementos que possibilitem certificar a sequranga do Sistema global. Ndo observamos no
Anexo 10, descricdo de atividades que tratem especificamente do que seria a missdo ISA —
Independent Safety Assessment, conforme as Normas CENELEC acima referenciadas.

Pedimos informar a quem competird a contratagdo da entidade ISA — Independent Safety
Assessment acreditada, para desempenhar a missGo de verificar e certificar a Seguranca
do Sistema VLT em todos os seus aspectos.

RESPOSTA: O Item 20, “NORMAS TECNICAS E DOCUMENTOS DE REFERENCIA ORGAOS
NORMATIZADORES” elenca apenas algumas das principais normas a serem observadas
durante a execucio do Contrato. Serd de responsabilidade do Contratado o
conhecimento e a aplicagdo das normas. A Unica contratacdo sob a responsabilidade do
Concedente é a Certificadora da Implantagdo, que ndo tem em seu escopo a Avaliacdo
Independente de Seguranca.

SEDUR/VLTS/01.2017-101

Em vista de o comprimento do tunel de Periperi, acomodar no seu interior uma
composicdo do VLT, ndo identificamos condi¢cdes seguras de evacuagdo dos usudrios do
sistema, em eventual situac@o de contingéncia, em fungdo da reduzida largura do mesmo.
Solicitamos informar quais as recomendacbes de como mitigar os riscos na situagdo
apresentada.

RESPOSTA: Esta solu¢do é de responsabilidade do Contratado, conforme estabelecido
no Item 5.2.4 do Anexo 4 do Edital.

SEDUR/VLTS/01.2017-102

Ndo identificamos condi¢Ges sequras de evacuagdo dos usudrios do VLT na Ponte Sao
Jodo, em eventual situagdo de contingéncia, em fun¢do da reduzida largura do mesmo.
Solicitamos informar quais as recomendagbes de como mitigar os riscos na situacao
apresentada.

RESPOSTA: Esta solugdo é de responsabilidade do Contratado, conforme estabelecido

no Item 5.2.4 do Anexo 4 do Edital. v
) 30



: ANEXO 11 - Respostas as Solicitagoes
i "'i GOVERNO DO ESTADO DA RAHIA de Esclarecimentos

'|)_. SECHD TARIADE DESENVOIVTMENTOURBAND

SEDUR/VLTS/01.2017-103

Tendo em vista a especificacdo de utilizacdo de trilho TR 45 nos trechos Calcada — Paripe e
Paripe — Sdo Luis e trilhos garganta no trecho Comércio — Calgada, solicitamos informar se
¢ aceitdvel a utilizagdo de trilhos TR 45 no trecho Comércio — Calgada, compatibilizando
este trecho em relagdo as rodas do VLT e fazendo as adequagbes necessarias na
instalacdo dos trilhos TR 45 neste trecho para que o resultado seja similar ao obtido com o
trilho garganta.

RESPOSTA: O Contratado podera adotar solugdo técnica superior aquela indicada no
Projeto de Referéncia, devendo ser submetida para aprovagdo do Poder Concedente.

SEDUR/VLTS/01.2017-104

Com o novo projeto de intervengdo vidria - Viaduto Rodovidrio da Parada de Calgada,
verificamos que a atual conversGo, para quem vem da Rua Artur Catrambi (entrada da
atual estagdo de Calg¢ada) e acessa a Av Eng. Oscar Pontes, passaria sob o viaduto entre
os pilares P2 e P3, que apresenta um gabarito variando de 2,4 m a 4,8 m, conforme a
locagdo prevista para o viaduto.

Entendemos que a referida conversd@o sera eliminada quando da implantagéo do viaduto,
ja que o gabarito é insuficiente para a passagem de veiculo.

Nosso entendimento estad correto?

RESPOSTA: O entendimento ndo esta correto. O Projeto Basico a ser elaborado pelo
Contratado devera contemplar a manutencdo da referida conversdo.

SEDUR/VLTS/01.2017-105

O desenho DE-7991-Ap-000-URB-0027-0 (pags 131 e 132) mostra a travessia do corrego
através de uma ponte, utilizada hoje pela populacgdo.

Visto que a via do VLT projetada passa por esse caminho, entendemos que devera ser
implantada uma nova ponte para acomodar VLT, passagem de pedestres e veiculos.

Nosso entendimento esta correto?

RESPOSTA: Caso seja identificada a necessidade de manutencdo desta passagem para
pedestres e veiculos, a mesma deverd ser contemplada na elaboracdo do Projeto
Basico.

SEDUR/VLTS/01.2017-106

Conforme comunicado relevante N 3, a Comissdo Especial de Licitagdo da Implantagdo e
Operacdo de Veiculo Leve sobre Trilhos — VLT do Suburbio tornou publico o adiamento
para o dia 28 de agosto de 2017 o recebimento dos envelopes referentes ao Edital de
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Cc;ncessﬁo ne 01/2017. Entretanto, em razdo de liminar proferida nos autos do processo
Ne 0537028-34.2017.8.05.0001, o processo foi suspenso a partir do dia 10 de agosto de
2017.

Como é de conhecimento desta ilustre Comissdo, foram solicitados esclarecimentos ao
edital durante este prazo que todavia ndo foram respondidos.

Levando-se em consideracdo a complexidade deste grandioso projeto, que requer estudos
aprofundados e embasados para formulagdo de uma resposta competitiva, alem do
retorno aos referidos esclarecimentos que deverdo ser avaliados por todas as empresas
concorrentes, a [...] solicita o adiamento do prazo limite para a entrega das propostas na
Licitagdo por 60 (sessenta) dias.

RESPOSTA: A comissdo de licitacdo analisard a extensdo de prazo por periodo que
equacione o tempo necessario para a formulagdo de proposta pelos licitantes e a
manutencdo dos cronogramas de implantagdo previstos pelo Poder Concedente.

SEDUR/VLTS/01.2017-107

“c. Radiocomunicacao

Um Sistema de Radiocomunicag@o devera ser instalado pela Concessiondria, constituido
por uma estagdo central no CCO, com comutagdo automdtica e terminal de
gerenciamento para a rede, além de estacdes radio repetidoras, estagbes radio base e
estagées moveis VHF para os todos as composicoes do VLT, além de transceptores
portateis. O objetivo do Sistema é fazer as comunicagcdes entre as composicées, o CCO e o
Centro de Manutengdo, assim como possibilitar a comunicagcdo eficiente com as equipes
de manutengdo e os agentes operacionais”

Conforme o texto do Edital, a especificagdo acima é restrita ao uso de equipamentos com
tecnologia VHF.

Solicitamos confirmar que o subsistema de radio comunicagdo em questdo pode utilizar

outros padrées consagrados para a comunica¢do de voz/dados, tal como a tecnologia
UHF — TETRA.

RESPOSTA: O Contratado podera adotar solugdo técnica superior aquela indicada no
Projeto de Referéncia, a qual devera ser submetida a aprovacdo do Poder Concedente.

SEDUR/VLTS/01.2017-108

Conforme projeto de referéncia, a Parada Comércio situa-se no canteiro central da Av. da
Franga, onde hoje opera um terminal de énibus urbanos.

Entendemos que o remanejamento do terminal seja de responsabilidade do Poder
Concedente?

Nosso entendimento esta correto?

RESPOSTA: Com a implantagao do VLT o referido terminal ndo mais operara no local,
entretanto remanejamentos de paradas de 6nibus que estejam situadas ao longo da
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faixa de implantacdo apresentadas nos apéndices do Edital constitui responsabilidade
da Contratada.

SEDUR/VLTS/01.2017-109
Na pdagina 347, existe a indica¢Go de uma Passagem Superior.

Entendemos: 1) que esta Passagem Superior é para acessibilidade de pedestres, e 2) que
devido a restricdo de espaco no local para execugéo da rampa de acesso, a largura de
2,5m é suficiente.

Nosso entendimento esta correto?

RESPOSTA: Sim, o entendimento esta correto.

SEDUR/VLTS/01.2017-110

Na regido onde sera implantado o Pdtio de Manutengdo de Periperi, existem travessias
irregulares de veiculos em direcGo ao mar, onde estdo localizadas diversas residéncias.
Entendemos que é suficiente a previsGo em projeto de apenas uma passagem oficial em
nivel para veiculos, em uma das extremidades do Pdtio para possibilitar o acesso as
residéncias existentes?

Nosso entendimento esta correto?

RESPOSTA: Sim, o entendimento esta correto.

RESPOSTAS AS SOLICITACOES DE ESCLARECIMENTO 6 — 20/02/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-111

Oitem 11.1.6 do Edital, Proposta Economica Escrita, estabelece como TIR (Taxa Interna de
Retorno) méxima do projeto o valor de 5,4%. Considerando que o concedente apresentou
o valor maximo de contraprestagao anual de RS 149.574.744,63 (cento e quarenta e nove
milhoes, quinhentos e setenta e quatro mil, setecentos e quarenta e quatro reais e
sessenta e trés centavos), entendemos, portanto, que néo faz sentido o estabelecimento
da TIR maxima. Esta correto nosso entendimento?

RESPOSTA: Ndo. A TIR, o valor do investimento e a tarifa de remuneracdo considerados
no projeto sao parametros utilizados pelo Estado da Bahia para calcular a
Contraprestacdao Maxima estabelecida no Edital.

SEDUR/VLTS/01.2017-112

Em fungéo da complexidade operacional do modal ferroviario, perguntamos se é factivel
considerar marcos operacionais parciais para os trechos 1, 2 e 3 da Fase 1. Entenda-se
como marco operacional parcial o funcionamento de parte de cada um dos trechos.

e
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RESPOSTA: Sim, desde que observado o disposto nos subitens 1.4.1.1 e 11.1.7 do Edital
e na subclausula 15.7.2 da Minuta do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-113

Solicitamos informar a politica tarifaria de gratuidades do sistema de transportes publico
metropolitano.

RESPOSTA: A Lei estadual n2 13.730, de 06 de julho de 2017, dispde sobre a concessdao
do beneficio da meia passagem escolar no sistema de transporte publico metroviario
intermunicipal de passageiros e, em art. 72, garante as pessoas com idade igual ou
superior a 65 (sessenta e cinco) anos a gratuidade no sistema de transporte coletivo
intermunicipal do Estado da Bahia, nos modais rodovidrio, ferrovidario, aquaviario e
metroviario.

SEDUR/VLTS/01.2017-114

Solicitamos esclarecer como ocorre atualmente o compartilhamento tarifario nas
integragoes dos diversos modais do transporte publico metropolitano.

RESPOSTA: A futura Concessionaria recebera uma tarifa de remuneracao por passageiro
transportado, conforme previsto na subclausula 24.3.3 da Minuta do Contrato. Ainda na
Minuta do Contrato, a subcldusula 26.2.2.2 estabelece que o risco de déficit ou
superavit da conta vinculada do Sistema de Liquidagdo serd integralmente assumido
pelo Poder Concedente.

RESPOSTAS AS SOLICITACOES DE ESCLARECIMENTO 7 — 26/02/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-115

Conforme o Anexo | do Contrato de Programa assinado entre os Municipios de Salvador e
Lauro de Freitas, o Estado da Bahia e a Companhia de Transporte de Salvador, existem
115 linhas de 6nibus que devem ser extintas ao longo do periodo de implantagdo do VLT
de Salvador. No entanto, os documentos licitatorios ndo definem quais as condicdes, caso
o Contrato ndo seja devidamente cumprido. E correto o entendimento de que, caso as
linhas néo sejam suprimidas, deverd haver reequilibrio contratual?

RESPOSTA: Ndo, o entendimento ndo é correto. O Anexo | do Contrato de Programa
indica, de forma sugestiva, as linhas do Sistema de Transporte Coletivo por énibus que
poderdo ser extintas ao longo do tragado do Sistema Metrovidrio de Salvador e Lauro
de Freitas, ndo sendo extensivel ao VLT e, tampouco, servindo de fundamento para a
formulagdo de pleitos de recomposicdo de equilibrio econémico-financeiro do contrato
a ele referente.



X : ANEXO 11 — Respostas as Solicitagdes
2 "—_.:ii GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA de Esclarecimentos

-|'J. i SECHD TARLADE DESUAVOLYVTMESN TOURDANO
Ry

sta

SEDUR/VLTS/01.2017-116

No estudo de demanda, é apresentada tabela com a demanda prevista anualmente para
o sistema e ao lado do Ano 3 é indicado que este ano a operag@o serd gratuita. Em outras
partes dos documentos licitatdrios, indica-se que a fase de teste em que ndo havera
cobranca de tarifa é concluida ainda ao fim do Ano 2. Qual informagdo esta correta?

RESPOSTA: No item 10.3 do Anexo 8, consta que o periodo de operagdo assistida em
que ndo havera cobranga de tarifa sera até o 242 més, portanto, até o fim do Ano 2 do
Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-117

O item 26.3.4 do Contrato prevé as condicées para o compartilhamento do risco de
demanda, no entanto, ndo deixa claro qual medida deve ser adotada em caso de
demanda inferior 75% do projetado. Deve-se entender que deve haver reequilibrio assim
como hd em caso de demanda superior a 125% do projetado?

RESPOSTA: Sim. O item 26.3.4.3.4 da Minuta de Contrato determina que, caso de
demanda real de passageiros anual contabilizada esteja abaixo de 75% (setenta e cinco
por cento) ou acima de 125% (cento e vinte e cinco por cento) da demanda projetada
para o periodo, cabera recomposi¢do do equilibrio econémico-financeiro do Contrato,
tomando por base o centro da demanda projetada (100%).

SEDUR/VLTS/01.2017-118

Néo esta claro no material licitatorio como se dard a divisG@o da tarifa paga pelos usudrios
entre os modais nos casos de uso de bilhetes de integragdo. £ correto o entendimento de
que, independentemente da integragdo utilizada a concessiondria do VLT tem direito ao
repasse do valor da tarifa de remuneracgdo de RS 2,20?

RESPOSTA: Sim, o entendimento esta correto.

SEDUR/VLTS/01.2017-119

Entendemos que o consorcio podera ser formado por duas ou mais empresas Afiliadas,
definidas estas — empresas Afiliadas - no item ii — Parte Il Defini¢ées e Interpretagdes do
Edital. Pedimos confirmar nosso entendimento.

RESPOSTA: O entendimento esta correto.
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SEDUR/VLTS/01.2017-120

Apesar de o Item liv — Parte Il Definigbes e Interpretagdes do Edital falar que a SPE
adotard a forma de uma sociedade anénima, entendemos ndo haver impedimento de a
SPE adotar outras formas societdrias, como, por exemplo, uma sociedade limitada, na
forma prevista na legislagdo brasileira. Pedimos confirmar nosso entendimento.

RESPOSTA: O entendimento esta correto.

SEDUR/VLTS/01.2017-121

Na hipotese de o Representante Credenciado da Concorrente ser seu representante legal
(como o Diretor Presidente ou outro Diretor), a comprovagdo dos poderes de
representacdo, na forma do item 8.1.2, sera efetuada mediante a apresentag¢do do
Contrato Social ou Estatuto da companhia, ao invés de procura¢@o. Pedimos confirmar
nosso entendimento.

RESPOSTA: O entendimento é correto, desde que as atividades de representacdo a
serem realizadas durante a sessdo de licitagdo estejam de acordo com os poderes de
representacdo conferidos ao representante legal pelo estatuto ou contrato social da
companhia.

SEDUR/VLTS/01.2017-122

O artigo 102 da Lei Estadual 9.433/2005, que regula as licitagdes e contratos no Estado da
Bahia, prevé a apresentagdo, para a qualificagdo econémico-financeira, de “balanco
patrimonial e demonstra¢ées contabeis, do ultimo exercicio social, ja exigiveis e
apresentados na forma da lei". Entendemos que a exigéncia de o balanco ser “auditado
por empresa de auditoria independente devidamente registrada na Comissdo de Valores
Mobiliarios (CVM)”, prevista no item 12.8.1.1 do Edital, ndo se aplica quando a
Concorrente for uma sociedade limitada, por ndo haver obrigacdo legal de ter seus
balangos e demonstragdes contabeis auditados. Pedimos confirmar nosso entendimento.

RESPOSTA: Sim, desde que a sociedade limitada em questdo ndo se enquadre no
conceito de sociedade limitada de grande porte, que esta obrigada a apresentar
demonstragoes financeiras auditadas, nos termos do art. 32 da Lei Federal n®
11.638/2007.

SEDUR/VLTS/01.2017-123

Com o objetivo de atender ao item 12.8.1.4 (ter patriménio liquido de, no minimo,
RS$150.000.000,00, "na data estabelecida para entrega do Volume 1"), entendemos que a

\
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apresentacdo do balango e demonstragdes contabeis do exercicio encerrado em 31 de
dezembro de 2017 atende a exigéncia do Edital. Pedimos confirmar nosso entendimento.

RESPOSTA: O atendimento da exigéncia do item 12.8.1.4 sera feito por meio da
apresentacdo dos balangos e demonstragdes contdbeis exigidos na forma do item
12.8.1.1 do Edital.

SEDUR/VLTS/01.2017-124

No caso de um consorcio de duas empresas Afiliadas que somam seu patrimoénio liquido
para atender ao valor minimo exigido no item 12.8.1.4, tendo, por exemplo, a empresa
“A” 0 PL de R$100.000.000,00 e a empresa “B” um PL de R550.000.000.00, o instrumento
de constituicGo do consorcio ou de compromisso de sua constituic@o deve refletir que a
empresa “A” detem 2/3 do consércio e a empresa “B” 1/3 do consdrcio, a fim de atender a
parte final do item 12.8.1.4 (i) do Edital, ou seja, a “soma dos patrimonios liquidos das
empresas que compdem na propor¢@o de suas respectivas participagées.” Pedimos
confirmar nosso entendimento.

RESPOSTA: O entendimento esta correto.

RESPOSTAS AS SOLICITACOES DE ESCLARECIMENTO 8 — 28/02/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-125
E possivel ter acesso aos projetos (plantas e perfis) em AutoCAD dos alinhamentos

previstos no projeto de referéncia?

RESPOSTA: Nao é possivel disponibilizar o projeto em AutoCAD.

SEDUR/VLTS/01.2017-126

Como nossa proposta sera de um modal elevado é correto nosso entendimento de que
ndo serd necessdrio executar a drenagem prevista no projeto de referéncia?

RESPOSTA: A execucdo da drenagem indicada no projeto de referéncia sera obrigatoria.

Caso o projeto da licitante cause algum impacto na drenagem existente, a solugdo
devera ser contemplada na sua proposta.

SEDUR/VLTS/01.2017-127

E possivel considerar na nossa proposta a execugdo simultdnea da Fase 2 (baixa do Fiscal -
estagdo do Retiro do metré)?
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RESPOSTA: De acordo com o item 1.6 do Edital, o prazo maximo estabelecido para
submissdo dos estudos ao Poder Concedente referentes a FASE 2 é de 12 (doze) meses,
cuja andlise por este tltimo dependera da data da entrega dos referidos estudos. Caso a
vencedora da licitagdo proponha o desenvolvimento simultaneo das FASES 1 e 2, devera
fornecer os projetos executivos da FASE 2 para analise e aprovacao pelo Poder
Concedente ao mesmo tempo que os projetos relativos a FASE 1.

SEDUR/VLTS/01.2017-128

Solicitamos disponibilizar os projetos de recuperagdo estrutural da ponte Sao Jodo.

RESPOSTA: Os arquivos disponiveis serdo incluidos no site na forma de Apéndice D.

SEDUR/VLTS/01.2017-129

Esta previsto o desenvolvimento dos estudos técnicos para as fases 2 e 3, porém ndo ha
indicag@o do tragado e nem da extensdo destas fases. Solicitamos informar.

RESPOSTA: As diretrizes para o desenvolvimento dos estudos técnicos referentes as
FASES 2 e 3 devem atender ao quanto estabelecido no item 1.6 do Edital, nas

subclausulas 2.1.34, 2.1.35, 4.6 a 4.9 da Minuta do Contrato e no item 17 do Anexo 4 da
Minuta do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-130

A concessionaria deverd executar o Projeto de llumina¢do Publica ao longo de todo o
trajeto do VLT, porém, na Avenida que liga o Comércio a Calcada, onde ird passar o futuro
modal de VLT ja dispée de iluminag¢do publica, Pergunta-se: qual o objetivo deste novo
projeto se ja existe equipamento publico com a mesma finalidade?

RESPOSTA: A implantagdo do modal devera impactar na rede iluminagdo publica

existente, a qual devera ser recomposta em padrdo compativel com os novos projetos
da Cidade do Salvador.

SEDUR/VLTS/01.2017-131

Na Avenida da Franga, tendo em vista que o VLT estd situado no canteiro central, a
iluminagé@o localizada neste canteiro serd relocada para os passeios laterais da avenida.
Devem ser considerados outros servicos para atendimento do requisito referente a

lluminagéo Publica? (%7]
RESPOSTA: Idem resposta SEDUR/VLTS/01.2017-130. i %
a
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SEDUR/VLTS/01.2017-132

No trecho da Calcada até a llha de Sdo Jodo, de acordo com o anteprojeto, o VLT esta
localizado na faixa de dominio com grades laterais ao longo de toda via. Onde devera ser
implantada a lluminag¢do Publica?

RESPOSTA: A implantac¢do da iluminagdo publica estara condicionada ao projeto a ser
executado e a eventuais particularidades existentes em seus trechos, devendo a
locagdo, portanto, ser definida na elaborac¢do do correspondente projeto de iluminagao.

SEDUR/VLTS/01.2017-133

Entendemos que as respostas aos questionamentos de n2 01 a 05, publicadas nos dias
31/05/2017, 20/06/2017, 28/07/2017 e 31/01/2018 continuam vdlidas.
Nosso entendimento esta correto?

RESPOSTA: As respostas permanecem validas naquilo que nao conflitar com as
disposicoes e modificagées decorrentes da republicacdo do Edital.

SEDUR/VLTS/01.2017-134

1) Em todss as plantas disponibilizadas no Anexo IV do Edital (Projeto de Referéncia,
Apéndice A - Tomo Il), precisamente na "Intervengéo Viéria", "Arquitetura”, "Urbanismo”
e "Topografia e Cadastral", a diretriz de tra ado do VLT utilize a malha férrea do trem de
subdrbio existente, sobretudo no trecho Cal ada / Paripe, inclusive com a parada da
Calgada situada nesse mesmo alinhamento. Considerando essa robusta premissa, esté
correto o nosso entendimento de que o traSado distinto constante das péginas 121 a 125,
indicado na condiséo de meros "estudos preliminares". deve ser desconsiderado pela
proponente? Esté correto o nosso entendimento. também, de que seré vedado é futura
concessionéria desviar o tragado do VLT em rela§éo ao atual tragado do trem do

suburbio, no trecho que passa peia re8iéo da Galgada?

RESPOSTA: Os estudos preliminares ndo devem ser desconsiderados pela proponente.

SEDUR/VLTS/01.2017-135

2) O texto do Projeto de Referéncia (Anexo IV, pég. 28), exclui da concessbo a "érea
do Pétio da Calgada utilizada pelo trem do suburbio, incluindo o edificio da Estagéo da
Calgada". Considerando que a poligonal daquela érea e suas dimensoes mo constam do
Edital e seus Anexos. podemos entender que eta esta corretamente representada e
delimitada na planta anexa, apresentada na pég. 48 do Apéndice A — Tomo li do Projeto
de Referéncia? E correto, também. nosso entendimento de que, exceto a area ocupnda
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pela linha férrea hoje utilizada veto trem do subdurbio. a totalidade daqoela area esta
exclliida da concessdo, inclusive da possibilidade de a Concessiondria utilizd-la para fins
de obtencdo de receitas alternativas, ou complementares, acessorias derivadas de
projetos associados?

RESPOSTA: A Estacdo da Cal¢ada e o Péatio de Manutengdo da Calgada ndo fazem parte
da Concessdo. Nesta regido, apenas sera concedida a drea referente a faixa da Via
Permanente e a nova Parada da Cal¢cada a serem implantadas. O Layout do Patio de
Manutencdo, apresentado nas pags. 48 a 51 do Apéndice A — Tomo IlI, deve ser
desconsiderado.

Esta delimitacdo de area foi incluida de forma aproximada na Pag. 140 do Apéndice A -
Tomo Il. Entretanto, verificamos que houve um problema técnico na leitura desta
pagina, de forma que esta pagina sera reincluida no arquivo do Apéndice A.

SEDUR/VLTS/01.2017-136

Conforme consta no referido item informado ao lado (13 do Anexo 4), Entre as Paradas
Paripe e llha de SGo Jodo, a ocupagdo urbana se deu de forma irregular ao longo da faixa
de dominio, e portanto ndo caracterizard desapropria¢ées, e sim procedimentos de
retirada ou outras medidas juridicas cabiveis. Porém, todos esses procedimentos de
retirada ou medidas juridicas irGo gerar despesas e custos, de modo que entendemos que
todos esses valores deverdo ser de responsabilidade do PODER CONCEDENTE. Nosso
entendimento estd correto?

RESPOSTA: N&do. Estes custos deverdo ser de responsabilidade da Concessionaria, em
conformidade com o disposto na subclausula 8.8 da Minuta do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-137

Conforme o referido item, “A CONCESSIONARIA deverd apresentar & CTB, no prazo de até
90 (Noventa) dias apds a data de assinatura do CONTRATO”, os documentos elencados
como relevantes, pela CTB, para realizagéo das Desapropriagoes. Resgatando experiéncias
anteriores, pode-se afirmar que tal prazo é muito dificil de ser cumprido, devido a
complexidade da realizacGo do cadastro completo dos imoveis e benfeitorias objeto das
Desapropriagbes. Entendemos que esse prazo deva ser estendido, no minimo para 180
(Cento e Oitenta) dias, viabilizando a entrega no prazo, dos referidos documentos. Nosso
entendimento estd correto?

RESPOSTA: Nao, o entendimento ndao esta correto.

SEDUR/VLTS/01.2017-138 P———
i
INC 40 }
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Em funcdo do acréscimo do trecho entre Parada SGo Luis e a Parada Ilha de SGo Jodo,
solicitamos que nos sejam enviadas as Sondagens e Topografia do trecho novo a ser
implantado, que s@o imprescindiveis para um estudo coerente da viabilidade técnica,
economico-financeira, do objeto de PPP em questdo.

RESPOSTA: As sondagens e topografia do trecho entre Parada Sao Luis e a Parada llha
de S3o Jodo serdo objeto do projeto basico a ser elaborado pela Concessiondria, ou por
conta do licitante, caso este julgue imprescindivel para elaboragdo da sua proposta.

SEDUR/VLTS/01.2017-139

Em fung¢do do acréscimo do trecho entre Parada SdGo Luis e a Parada Ilha de SaGo Jodo,
solicitamos que seja disponibilizado o Diagrama Unifilar geral que inclua os detalhes das
instalagoes elétricas do trecho novo.

RESPOSTA: O Diagrama Unificar do trecho entre Parada Sdo Luis e a Parada llha de Sao
Jodo sera objeto do projeto basico a ser elaborado pela Concessionadria, ou por conta do
licitante, caso este julgue imprescindivel para elaboragdo da sua proposta.

SEDUR/VLTS/01.2017-140

Conforme estudo das Subestagées, que suprime a informagdo relativa ao trecho novo,
entre parada Sdo Luis e Parada llha de Sdo Jodo, questionamos se serd necessdria a
implantagdo de Subestagdo especifica para atendimento a este trecho ora acrescido.

RESPOSTA: O dimensionamento e a definicdo da localizagdo das subestagdes serdo de
responsabilidade da Concessionaria quando da elaboracdo dos projetos basico e
executivo.

SEDUR/VLTS/01.2017-141

Serd necessdria, por parte da COELBA, a ampliagdo da Carga Elétrica disponivel para
atendimento das Subestacées previstas em projeto? Ja estd contemplado o novo trecho a
ser implantado na Fase 17

RESPOSTA: A consulta prévia a concessionaria de energia e o dimensionamento da
carga elétrica serdo de responsabilidade da Concessionaria, que devera estar em
conformidade com o disposto na Clausula 172 - DA AQUISIGAO DE ENERGIA ELETRICA da
Minuta do Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-142
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Conforme Anteprojeto, no trecho novo a ser implantado entre as Paradas 5Go Lufsﬂe
parada Ilha de Séo Jodo, existem duas alternativas de tragado, quais sejam, uma opgao
que seque pela parte mais baixa do vale do Rio dos Macacos e implanta a parada no
trecho préximo ao Conjunto Habitacional (pdg. 4 do anteprojeto), e outra que acompanha
e implanta a Parada na faixa de dominio da BA-526 (pdg. 138 do anteprojeto). Pedimos
esclarecer qual tragado devera ser adotado.

RESPOSTA: Devera ser adotado como referéncia o tragado constante das pags 137 e 138
do Apéndice A—Tomo Il.

SEDUR/VLTS/01.2017-143

Solicitamos que nos sejam enviados os Cadastros das Interferéncias referentes ao trecho
compreendido entre as Paradas Sdo Luis e Ilha de Sdo Jodo.

RESPOSTA: O cadastro de interferéncias disponibilizado no Apéndice B consiste em
elemento referencial, devendo as informagdes ser confirmadas pelo licitante. O Estado
da Bahia ndo dispde do cadastro de interferéncias no trecho entre as Paradas Sdo Luis e
Ilha de Sao Jodo.

SEDUR/VLTS/01.2017-144

Solicitamos que nos sejam enviados os Estudos Hidroldgicos da regido do trecho
compreendido entre as Paradas Sdo Luis e llha de Sdo Jodo. Visto que esse trecho serd
implantado no vale do Rio dos Macacos, portanto terd bastante impacto o
comportamento das bacias hidrogrdficas da regiéo.

RESPOSTA: Os estudos hidroldgicos da regido do trecho entre Parada Sdo Luis e a
Parada Ilha de S3o Jodo serdo objeto do projeto bdsico a ser elaborado pela
Concessionaria, ou por conta do licitante, caso este julgue imprescindivel para
elaboracdo da sua proposta.

RESPOSTAS AS SOLICITAGCOES DE ESCLARECIMENTO 9 — 06/03/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-144

O prazo estabelecido para a apresenta¢do das propostas na Licitagdo encerra-se no
proximo dia 19 de marco de 2018, entretanto, nas ultimas semanas foram apresentadas
algumas atualizagbes do material, tendo sido publicado no ultimo dia 08/02/18 novos
documentos que trazem alteragbes significativas no escopo do empreendimento, com
alterag@o na extensdo e no numero de estagdes previstas, fazendo-se necessdrios novos

S
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estudos de engenharia para readequagdo do projeto, bem como novo estudo da
demanda.

Com isso solicitamos alteracéo do prazo limite para a entrega das propostas na Licitagao
por mais 60 dias, ficando para 19 de maio o novo prazo para entrega das propostas.

RESPOSTA: A solicitacio ndo serd acatada. Refor¢amos, ademais, que estdo sendo
respeitados os prazos minimos previstos em lei.

SEDUR/VLTS/01.2017-145

Gostariamos de esclarecer uma duvida com relagcdo a participagdo do Leildo da VLT que
ocorrera no més de Margo.

Verificamos no Edital N° 001/2017 e Manual correspondente, de que hd a necessidade de
entrega da Proposta da Participacdo para o mesmo, mas nGo conseguimos identificar a
obrigatoriedade de apresentar a proposta com indicagGo de valor ou se é possivel
entregar a proposta sem a indica¢do de qualquer valor monetdrio.

Poderiam nos auxiliar com os esclarecimentos?

Desde ja agradecemos a ateng¢do e ficamos no aguardo de um breve retorno.

RESPOSTA: A proposta devera, na forma do item 11.1 do Edital, consignar o percentual
de desconto sobre o valor da CONTRAPRESTACAO ANUAL MAXIMA. O item 11.1.1, por
sua vez, remete a obrigatoriedade de o envelope da Proposta Econdmica Escrita conter
a “Carta de Apresentacao da Proposta Economica Escrita”, conforme Modelo n2 6 do
Anexo |, que consigna o percentual de desconto ofertado e, também, o valor nominal
da CONTRAPRESTAGAO ANUAL MAXIMA resultante desse desconto.

SEDUR/VLTS/01.2017-146

“12.7.2.1. Comprovacdo de aptiddo da CONCORRENTE para o desempenho de atividade

pertinente e compativel em caracteristicas, quantidades e prazos com o objeto da

LICITAGAO, por meio da apresentacdo de um ou mais (i) atestados, (i) certidées ou (iii)

declaragées, fornecidos por pessoa juridica de direito publico ou privado, devidamente

registrados nas entidades profissionais competentes, que comprove sua experiéncia:

(i) na execugdo de obras e servicos de engenharia em drea urbana, na qual tenham sido

requeridos desvios de trafego em ruas ou avenidas e remanejamentos de interferéncias,

inclusive de redes de utilidades publicas, por periodo de pelo menos 90 (noventa) dias

corridos, e que compreendam as sequintes atividades:

a. Construgdo de, no minimo, 9 (nove) km de via permanente (superestrutura

metrovidria ou ferrovidria, VLT ou monotrilho);

b. Implanta¢do de sistema de energia para sistemas de transportes, incluido, no

minimo, 9 (nove) Km de linha de distribuicdo”

Por for¢a do art. 37, XXI, ConstituicGo Federal, as exigéncias do instrumento convocatdrio

devem ser compativeis para garantir o minimo de seguran¢a a Adminfsrrﬁz;ﬁo Publica,
)
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devendo as exigéncias serem restritas ao minimo necessdrio para assegurar a obten¢do
de uma prestacdo adequadamente executada.

Assim, considerando que para as obras licitadas o limite da implantagGo de via
permanente a ser realizada é de 3,5km (Trecho compreendido entre o Comércio e a
Calcada), pois os demais trechos serdo requalificagdo de via existente, entendemos que a
exigéncia de comprovagéo de construgéo e implantagdo minima de 9km com desvios de
trdfego extrapola o minimo necessdrio para garantir a sequranga da contratagdo.
Portanto, considerando o posicionamento pacificado do TCU, que admite como limite
mdximo para exigéncia de quantitativos minimos como prova de execugdo de servicos
similares, o montante de 50%, entendemos que somente seria possivel a exigéncia de
quantitativo minimo de 1,75km de via permanente e, ainda, desde que se comprove que
este valor é o minimo necessdrio para garantir o minimo de sequranga na contratagéo, de
acordo com a complexidade do objeto licitado.

Nosso entendimento esta correto?

RESPOSTA: O entendimento ndo esta correto, uma vez que, para o projeto de
referéncia, foi adotado um modal do tipo VLT, com bitola internacional, o que exige a
reimplantagao de via permanente no trecho em operacao.

SEDUR/VLTS/01.2017-147

Considerando que:

- Na versdo original do Edital constava o anexo VIl — Compromisso de Investimento, onde
existia a figura da INVESTIDORA (Indico), responsdvel pelos aportes de capital de acordo
com as necessidades do projeto;

- A INVESTIDORA declarava neste documento que detinha os recursos necessarios para o
investimento no projeto e que os mesmos estariam disponiveis no tempo e na forma
estabelecidas no projeto;

- Na nova versdo do Edital ndo consta mais o referido anexo e, de acordo com os
documentos, a concessiondria é responsavel pela obten¢Go dos recursos financeiros
destinados a implantagdo e operagdo do projeto;

- De acordo com o Edital, a concessiondria tem um prazo de 25 meses a partir da
assinatura do contrato para iniciar a operagdo plena dos trechos;

- O fechamento financeiro e disponibilizagdo do crédito por parte do banco financiador
necessita de algo em torno de 6 a 12 meses a partir da assinatura do contrato para
cumprimento de condigcGes precedentes e demais obrigagées.

Faz-se necessaria a inclusdo de um periodo de caréncia entre a assinatura do contrato e o
fechamento financeiro para iniciar-se os prazos de concluséo do projeto.

Nosso entendimento esta correto?

RESPOSTA: N3o. O entendimento ndo esta correto. Na forma do Contrato, a futura
concessiondria sera responsavel pela obtengdo dos recursos necessarios a consecuc¢ao
das suas obrigagoes, no tempo e forma nele previstos. ‘

"Q a4
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SEDUR/VLTS/01.2017-148

Foram identificados conflitos na especificacdo dos servicos necessdrios para as Paradas,
como segue abaixo:

(i) Conforme pdgina 25 do Anexo 4: “Todas as paradas existentes no trem suburbano
deverdo ser demolidas para implantagdo das novas”

(ii) Em outro local, no informativo presente no site da SEDUR (www.sedur.ba.gov.br/
modules/conteudo/conteudo.php? conteudo=44), orienta que as paradas
existentes serdo reaproveitadas pela Administragdo para atividades sociais e
postos da Policia.

Solicitamos esclarecer quais procedimentos devem ser adotados.

RESPOSTA: As atuais plataformas de embarque e desembarque das estacdes que se
situarem nos locais indicados para implantacdo das novas paradas deverdo ser
demolidas para possibilitar a implantagdo das plataformas das novas paradas, adaptado
ao novo modal. As estagdes existentes poderdao ser mantidas para reaproveitamento
pela Concessionaria.

SEDUR/VLTS/01.2017-149

Nos projetos de drenagem, e considerando os servigos necessdrios para garantir o
escoamento das dguas para as redes de drenagem publica, entendemos que estes
servicos, de responsabilidade da CONCESSIONARIA, se limitardo & Faixa de Dominio
estipulada ao modal de transporte, ou seja, todas as redes de drenagem publica, fora da
Faixa de Dominio, devem ser consideradas como desobstruidas, em pleno funcionamento
e com capacidade garantida para atender as obras necessdarias a Implantagdo do VLT.
Nosso entendimento esta correto?

RESPOSTA: O entendimento ndo estd correto. A operacdo do sistema VLT nao podera
ser impactada por problemas de drenagem, de modo que deverdo ser contempladas as
devidas solugdes, levando em consideracao os problemas da rede de drenagem urbana.

SEDUR/VLTS/01.2017-150

Entendemos que os custos com a Concessiondria Local de energia (COELBA) para
execucdo das redes alimentadoras de 13,8Kv, no trecho de ligagdo até as Subestagoes do
VLT, serdo de responsabilidade do PODER CONCEDENTE.
Nosso entendimento estd correto?
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RESPOSTA: O entendimento ndo esta correto. O Poder Concedente apenas assumird a
responsabilidade pela aquisigdo das cotas de energia elétrica em conformidade com o
Plano Energético elaborado pela Concessionaria, nos termos da Clausula 17 da Minuta
de Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-151

Considerando o Anexo 6 do edital, sobre o Sistema de Avaliacdo de Desempenho;
Considerando que o IGDA de um determinado ano determinard o valor da
contraprestacdo que efetivamente (CE) sera recebida pela Concessiondria no ano
subsequente;

Considerando a aplicacdo dos redutores a Contraprestacdo Mensal (CM) definidos no
Anexo, conforme mostrado na Tabela 2 do item 4;

Entendemos que, caso a avaliacdo do IGDA seja insatisfatorio, a contraprestacdo efetiva
(CE) minima a ser paga sera sempre 90% da Contraprestagdo Mensal (CM).
Exemplificando, caso seja atribuido a nota 5 ao desempenho da Concessiondria (IGDA < 7
= jnsatisfatorio), aplicar-se-a o redutor 0,90 a Contraprestagdo Mensal.

O entendimento estad correto?

RESPOSTA: Sim, seu entendimento estda correto. Nesse sentido, devera ser
compreendida a Tabela 2 do Anexo 6, na forma que se segue:
Onde se lé:

Tabela 1 - Valores da contraprestacdo efetiva (CE) relativamente a Contraprestacdo Mensal
Contraprestacado efetiva (CE) \

durante o prazo concessorio

iIGDA = 9,00 CE=1,00x CM
8.00 < IGDA < 9,00 CE=<0,98x CM
7.00 =IGDA < 8,00 CE==0,94x CM
IGDA < 7.00 CE==<0,90 X CM
Leia-se:
Tabela 2 - Valores da contraprestacao efetiva (CE) relativamente a Contraprestacdo Mensal
IGDA Contraprestacdo efetiva (CE)
durante o prazo concessério
IGDA = 9,00 CE=1,00x CM
8,00 < IGDA = 9,00 CE=0,98x CM
7.00 =IGDA <800  CE=0,94xCM
IGDA < 7,00 CE=0,90 X CM
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RESPOSTAS AS SOLICITACOES DE ESCLARECIMENTO 10 — 09/03/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-152

Considerando (i) a resposta da Comissdo de Licitagdo no SEDUR/VLTS/OI 2017-127 e o
fato de termos constatado, apds visita técnica realizada, uma melhor forma de atender ao
transporte publico, (ii) a similaridade das extensées do trecho Comércio/Cal¢ada e do
trecho Baixa do Fiscal/Retiro, (iii) a estagdo Retiro do Metro encontrar-se operacional e a
sua integragdo, no menor prazo de tempo possivel, com o novo modal objeto desta
licitagdo se mostra indispensdvel e (iv) o adensamento populacional do trecho Baixa do
Fiscal/Retiro é significativamente maior que o trecho Calcada/Comércio, consultamos se
podemos, em nossa proposta, considerar a inversdo cronoldgica de implantacdo e
operagdo dos referidos trechos, com a implantag@o, em primeiro lugar, do trecho Baixa do
Fiscal/Retiro, o que melhor atenderd as necessidades dos passageiros do transporte
publico dessa regido?

RESPOSTA: A proposta ndo sera acatada. Nos termos do item 1.4.1.1 do Edital, é

admitida a alteracdo do faseamento apenas para a implantac¢do e operag¢do dos trechos
da FASE 1.

SEDUR/VLTS/01.2017-153

Entendemos que as adequacdes das ruas para acesso as Paradas no trecho Calgada-ilha
de Sdo Jodo, previstas no Projeto de Referéncia constante do Anexo IV, trata
exclusivamente da pavimentagdo, instalagdGo de guias e calgadas, dentro dos limites
atualmente existentes das mesmas, até porque ndo existe nenhuma referéncia no Edital
de desapropriacdes para este fim.
Nosso entendimento estd correto?

RESPOSTA: O entendimento ndo esta correto. As adequacgdes viarias devem permitir o
acesso adequado para transporte motorizado e ndao motorizado.

SEDUR/VLTS/01.2017-154

Solicito por gentileza esclarecer com relagdo ao item 10.5.4 que garantia da proposta a
ser fornecida por meio de fiangca bancaria deverd ser contratada com instituigbes
financeiras de primeira linha que cuja classificagdo de risco esteja na categoria “grau de
investimento” pelo menos uma das 03 (trés) principais agéncias: Fitch, Standard & Poors
ou Moody's, pois o Brasil perdeu o seu grau de investimento.

Diante do exposto gostaria de saber se podemos considerar o grau de investimento da
nossa instituicdo matriz China Construction Bank, pois temos intencdGo de emitir fianca

bancaria para garantir a participagdo do nosso cliente. Q}

J
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RESPOSTA: O “grau de investimento” é exigido da instituicdo financeira emissora da
fianca bancaria, que ndo guarda relagdo com o “grau de investimento” de qualquer
pais. Dessa forma, serdo aceitas fiangas apresentadas por instituicdes financeiras que
comprovadamente atendam aos parametros fixados no edital, em relagdo ao “grau de
investimento” obtido de acordo com as regras das trés agéncias de risco mencionadas
no ato convocatoério, independente de qual pais se localizem essas instituicoes.

RESPOSTAS AS SOLICITACOES DE ESCLARECIMENTO 11 - 14/03/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-155

A fim de estimar o valor de energia elétrica consumido pelo sistema, utilizou-se a tabela
COELBA disponivel no site.

Entende-se que o VLT por ser transporte publico estadual pode ser enquadrado na tarifa
de poder publico desse estado, que é isento de ICMS. Estd correto o entendimento?

RESPOSTA: Como previsto na Clausula 17 da Minuta do Contrato, item 17.1 e subitem
17.1.1, “Caberd ao CONCEDENTE a aquisicdo das cotas de energia elétrica necessdrias a
execugdo do CONTRATO, o que serd feito de acordo com o PLANO ENERGETICO
elaborado pela CONCESSIONARIA nos termos desta cldusula” (item 17.1), com base no
qual “o CONCEDENTE celebrard o contrato de fornecimento com a concessiondria de
distribuicdo de energia elétrica”. Ademais, cumpre esclarecer que a elaboracdo do
PLANO ENERGETICO, constitui responsabilidade da CONCESSIONARIA e n3o dos
licitantes.

SEDUR/VLTS/01.2017-156

De acordo com a lei 12.860/2013, ficam reduzidas a zero as aliquotas da Contribuicdo para os
Programas de Integragdo Social e de Formagao do Patrimdnio do Servidor Publico - PIS/Pasep e da
Contribuicao para o Financiamento da Seguridade Social - COFINS incidentes sobre a receita
decorrente da prestagdo de servigos de transporte publico coletivo municipal de passageiros, por
meio rodoviario, metrovidrio, ferroviario e aquavidrio. Contudo, gostariamos de entender a
aplicacao da aliquota zero para as receitas de contraprestacdo, uma vez que, entendemos que
essa receita ndo tem carater de transporte publico coletivo de passageiros.

RESPOSTA: O modelo financeiro referencial elaborado pelo Estado considerou como 0
(zero) as aliquotas da Contribuicdo para os Programas de Integracdo Social e de
Formacdo do Patriménio do Servidor Publico - PIS/Pasep e da Contribuicdo para o
Financiamento da Seguridade Social - COFINS incidentes sobre a receita decorrente da
prestacdo de servicos de transporte publico coletivo de passageiros do VLT. Contudo,
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compete ao proponente com base nos seus proprios levantamentos de
custos/despesas, inclusive tributarios, formular sua proposta economica.

RESPOSTAS AS SOLICITACOES DE ESCLARECIMENTO 12 —20/03/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-157

Entendemos que, em raz90 da resposta A pergunta identificada como
SEDUR/VLTS/01.2017-152, na qual essa Comissao informou que ngo seria posslvel a
inverséo cronoldgica da implantaggo e operaggo do trecho Comércio/Calgada pelo trecho
Oaixa do Fiscal/Retiro (definido este ultimo trecho no Edital como FASE 2), nada impede
que, desde que atendidas as regras do item 1.6 do Edital e item 4.9 da minuta do
contrato, a Concessionaria implante, de forma simulténea, a FASE 1 (dentro das regras
fixadas no Edital) e a FASE 2. A implanta éo e operagéo da FASE 2 pela Concession8ria
implicara na celebragso de termo aditivo ao Contrato de Concessao, bem como na prévia
recomposigéo do equillbrio econé6micmf\nanceiro do Contrato, como estabelecem os itens
1.6.9.1 do Edital e 4.9.1 da Minuta de Contrato, recomposigéo essa que, nos termos do
item 27.2.11.1 da Minuta do Contrato, poderA ser implementada por diversos
mecanismos, inclusive mediante a alterag o do prazo do Contrato de Concessao. Pedimos
confirmar nossos entendimentos

RESPOSTA: Nos termos do subitem 1.4.1.1 do Edital, é admitida a alteragdo do
faseamento para a implantacdo e operacdo dos trechos da FASE 1. A implantacdo da
FASE 2 esta condicionada a aprovagdo do Concedente, a partir dos estudos realizados
pela Concessiondria, no prazo maximo de 12 (doze) meses contados a partir da
assinatura do contrato, de acordo com o subitem 1.6 do Edital. A implantacdo da FASE
2podera ser realizada pela propria Concessiondria ou por terceiros contratados de
forma apartada pelo Concedente, a seu critério, na forma do subitem 1.6.9 do
Edital. Desta forma, a andlise e a defini¢do do Concedente sobre a possibilidade de
implantacdo simultanea da FASE 1 e da FASE 2 dependera do faseamento proposto pela
Concessiondria para implantacdo da FASE 1 e dos estudos apresentados pela
Concessionadria em relagdo a FASE 2.

RESPOSTAS AS SOLICITAGOES DE ESCLARECIMENTO 13 - 28/03/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-158

Considerando a alteragdo da extensdo do trecho até a llha de Séo Joao e que a Instituigdo
Financiadora desta Requerente, exigiu estudos adicionais para a aprovagcdo do novo
modelo econdémico financeiro, solicitamos que a entrega final da proposta seja
postergada pelo prazo de 2 (duas) semanas.
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RESPOSTAS AS SOLICITAGOES DE ESCLARECIMENTO 14— 12/04/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-159

exigida no subitem 12.7.3.3. do edital, admitird para fins
do disposto no item 12.7.3 @ comprovag@o por qualquer uma das empresas integrantes do
CONSORCIO ou de suas COLIGADAS e/ou AFILIADAS, através de atestados emitidos em
nome da CONCORRENTE, de suas COLIGADAS e/ou AFILIADAS ou de SUBCONTRATADA,
atendidas neste ultimo caso, as exigéncias dos itens 12.7.2.2., 12.7.2.2.1¢ 12.7.2.2. Nosso
entendimento estd correto? Caso negativo favor esclarecer?

Entendemos que d comprovagao

RESPOSTA: O entendimento esta correto.

SEDUR/VLTS/01.2017-160

de responsabilid
idade do poder CONCEDENTE e nédo deverd ser considerad
rado no OPEX?
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Resposta: O percentual de desconto ndo estad sujeito a restrigdes quanto as casas
decimais, entretanto, nos termos do item 2.10.2 do Volume 1 do Anexo V do Edital, o
valor resultante da aplicacdo do percentual de desconto sobre a contraprestacao
méaxima somente sera considerado até a segunda casa decimal, e nos termos do item 3
do Manual de Procedimentos da Licitacdo, para fins de aferigdo de empate , serao
considerados os valores apresentados na proposta econdmica escrita até a segunda
casa decimal.

RESPOSTAS AS SOLICITACOES DE ESCLARECIMENTO 16 — 02/05/2018

SEDUR/VLTS/01.2017-162

A CONCESSIONARIA, de acordo com a cldusula 10 da Minuta de Contrato, é responsavel
pela obtencdo dos recursos financeiros destinados & IMPLANTACAO e OPERACAO do
Projeto VLT Salvador. Para obteng@o dos recursos financeiros devera ser consultado uma
série de Bancos Nacionais e Internacionais e a disponibilizacdo do crédito por parte do
banco financiador necessitard de algo em torno de 12 meses a partir da assinatura do
contrato para cumprimento de condi¢bes precedentes e demais obrigagées. Considerando
que a minuta do Contrato originalmente prevista contemplaria a estrutura de
financiamento da INDICO disponivel a data da Assinatura do Contrato, o que ndo ocorreu,
entendemos que na minuta do contrato a ser assinada serd incluida uma cldusula de
eficacia para permitir a obtenc¢do do Financiamento antes de iniciar a execug@o das obras
do projeto. Nosso entendimento esta correto?

Resposta: Ndo. A Concessiondria serd responsavel pela obtencdo dos recursos
necessarios ao adimplemento das obrigacdes contratuais assumidas.

SEDUR/VLTS/01.2017-163

De acordo com a clausula 24 da Minuta de Contrato, A TARIFA DE REMUNERACAO serd
repassada a CONCESSIONARIA pelo SISTEMA DE LIQUIDACAO a partir do inicio da
OPERAGCAO PLENA DO VLT. Diante desse cendrio, é necessdrio entender:

(i) O Sistema de liquidagcdo ja estd implementado, ou seja, a CONCESSIONARIA serd
obrigada a aderir ao SISTEMA DE LIQUIDACAO existente?

Em caso afirmativo, existe uma minuta de contrato que possa ser disponibilizada? Esse

contrato prevé negociacGo? Quais serdo os custos incorridos nesse contrato para a
CONCESSIONARIA?

Em caso negativo, como se implantard esse novo sistema de liquidagcdo? Caso nédo exista a

adesdo de outro modal, como serd garantido o fluxo de ingressos para a
CONCESSIONARIA?
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(i) Com relagdo a garantia por parte do PODER CONCEDENTE em caso de déficit, ha
necessidade entender como estd a situagdo de liquidez desse mecanismo? Gostariamos de
ter acesso aos 2 Ultimos relatorios financeiros auditados do Sistema de Liquidagao.

Resposta: O Sistema de Liquidagdo sera constituido pela Concessionaria, nos termos da
Subclausula 2.1.57 da Minuta de Contrato. As disposicdes relativas a operacdo do
referido Sistema estdo na Clausula 24.5.4 da Minuta de Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-164

No caso de utilizacdo de atestagdo técnica de subempreiteiro para atendimento aos
requisitos do edital, entendemos ser possivel a inclusGo do mesmo na composi¢@o
societdria previamente a assinatura do contrato, mediante autoriza¢do do PODER
CONCEDENTE, desde que atendam todos os requisitos do Edital e do Contrato. Esta
correto nosso entendimento?

Resposta: Nao. Nos termos do Subitem 9.10 do Edital “Ndo sera admitida a incluséo, a
substituicdo, a retirada ou a exclusdo de consorciados até a assinatura do Contrato”.

SEDUR/VLTS/01.2017-165

De acordo com a cldusula 26.3.5.1 da Minuta de Contrato, na hipotese de obtenc¢do de
recursos ou financiamento em moeda estrangeira, promovida por instrumentos
celebrados no prazo de até 5 (cinco) anos, contados da assinatura do CONTRATO, o risco
da variagGo cambial sera compartilhado entre as PARTES. Entendemos que a cldusula
demonstra que a assinatura do contrato de financiamento deve ser concluida em até 5
anos para que sejam garantidos pelo mecanismo de protecdo cambial durante toda a
vigéncia do contrato de financiamento. Esta correto nosso entendimento?

Resposta: Sim.

SEDUR/VLTS/01.2017-166

A clausula 26.3.5 da Minuta de Contrato ndo contempla a mecdnica de pagamento da
Variacdo Cambial. Gostariamos de entender como e em que tempo serdo feitas essas
recomposicoes caso ocorra o reequilibrio cambial?

Resposta: Conforme a Subcldusula 26.3.5.5 da Minuta de Contrato, a compensacdo
resultante do mecanismo de reequilibrio contratual sera feita por uma das formas
previstas na Subclausula 27.2.11.

SEDUR/VLTS/01.2017-167
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D;.ﬂacordo com a cldusula 5.1 da Minuta de Contrato, entendemos que o prazo limite para
o periodo de concessé@o a ser considerado para fins de viabilidade do modelo/econémico
financeiro do projeto é de 20 anos. Considerando o disposto na clausula 5.2 da minuta do
contrato, cujo prazo de concessdo poderd ser prorrogado por até 35 anos, a apresentacao
do modelo econémico financeiro contemplando a viabilidade do projeto para o periodo de
35 anos é motivo de desclassificacdo/inabilitagdo do licitante?

Resposta: O plano de negdcios a ser apresentado, na forma do Edital, devera considerar
as condigdes contratuais, inclusive o prazo da concessdo definido na Subclausula 5.1 da
Minuta de Contrato, demonstrando a viabilidade da proposta ofertada nessas
condi¢des, sob pena de desclassificagdo do licitante. A viabilidade econdmico-financeira
da prorrogacdo somente sera considerada em momento futuro, na forma da Clausula
5.2.1.1 da Minuta de Contrato.

SEDUR/VLTS/01.2017-168

De acordo com a clausula 7.9 do Edital, no caso de documentos em lingua estrangeira,
somente serdo considerados vdlidos se devidamente traduzidos ao portugués por tradutor
publico juramentado e, aqueles de origem estrangeira, com a confirmacdo de
autenticidade emitida pela Representag¢do Diplomdatica ou Consular do Brasil no pais de
origem do documento, salvo, neste ultimo caso, os documentos sujeitos a Apostila,
conforme Conveng¢do de Apostila de Haia, atendidas as exigéncias dessa Convencdo.
Solicitamos que a confirmacdo de autenticidade emitida pela Representa¢do Diplomatica
ou Consular do Brasil seja exigida até assinatura do contrato e ndo dentro do envelope de
Qualificagédo.

Resposta: A solicitagao ndo sera acatada.

SEDUR/VLTS/01.2017-169

Entendemos que para a comprovagdo do item 12.7.2.1 (i) - na execug¢do de obras e
servicos de engenharia em drea urbana, na qual tenham sido requeridos desvios de
trafego em ruas ou avenidas e remanejamentos de interferéncias, inclusive de redes de
utilidades publicas, por periodo de pelo menos 90 (noventa) dias corridos, poderemos
utilizar um ou mais atestados ou certidées ou declara¢ées que comprovem a respectiva
experiéncia. Além disso, as comprovagdes para as alineas “a” e “b” poderdo ser feitas
através dos mesmos ou de diferentes atestados ou certidées ou declaracbes que
“a. Construg¢do de, no minimo, 9 (nove) km de via
permanente (superestrutura metrovidria ou ferrovidria, VLT ou monotrilho)” e/ou “b.
Implantagdo de sistema de energia para sistemas de transportes, incluido, no minimo, 9
(nove) Km de linha de distribuicdo”. Nosso entendimento estd correto? Caso negativo,

favor esclarecer.

comprovem sua experiéncia:
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Resposta: Para demonstrar o atendimento as exigéncias relacionadas nas alineas “a” e
“b" do Subitem 12.7.2.1, (i) do Edital, a licitante poderd fazé-lo_mediante a
apresentacdo de um ou mais atestados, devendo atender o minimo de 90 (noventa)
dias corridos para comprovacdo de desvios de trifego em ruas ou avenidas e
remanejamentos de interferéncias. Contudo, ndo hé previsdo editalicia_para o
i n

somatoério de atestados para a comprovacio das exigéncias constantes das alineas “a” e
“b” do Subitem 12.7.2.1, (i) do Edital.

Comissdo Especial de Licitacdo:

Ana Claudia Nascimento e Sousa - Presidente

Maria das Gragas Lisboa Fernandes Matos - Membro
Soraya Santos Lopes — Membro

André Cury Lima - Membro
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