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1. INTRODUGAO

Este Relatério Técnico sintese descreve estudo exploratério sobre a POTENCIALIDADE DE
AGREGACAO DE DEMANDA ao atual Trem do Suburbio, face as possiveis melhorias fisicas e
operacionais na atual linha ferroviaria da cidade de Salvador/BA, transformando-a para operacdo de
uma Linha de VLT - Veiculo Leve sobre Trilhos.

Destacam-se alguns aspectos que nortearam este estudo como: a atualiza¢do da base de dados com
as informacoes da recente Pesquisa OD/2012; o zoneamento utilizado nas andlises dentro das areas
de influéncia da linha férrea/VLT; e, as principais PREMISSAS adotadas neste trabalho que,
logicamente, induzirdo os resultados a serem obtidos.

Descrevem-se as condicionantes que orientaram a concepcdo de CADA CENARIO e apresenta os
parametros utilizados nas respectivas simulagées.

Apresenta-se a sintese dos resultados gerados pelas simulacdes efetuadas e incorpora uma
TABELA COMPARATIVA dos valores diarios, estimados para a DEMANDA POTENCIAL em cada um de
dezessete cenarios estudados e algumas avaliacbes criticas sobre os mesmos, com as
CONSIDERACOES FINAIS sobre os principais resultados.

Os relatérios completos, bem como os seus anexos onde estdo relacionadas as linhas de 6nibus que
fizeram parte da alimentacdo de usudrios integrados ao VLT do Subdurbio, discriminadas
isoladamente para cada Parada do VLT, vinculadas aos cendrios que consideraram a NAO
COMPETICAO com o VLT do Suburbio, estdo disponiveis na SEDUR/GEB para consulta dos interessados.

2. DEMANDA DE REFERENCIA

Recentemente, a SEINFRA (Secretaria de Infraestrutura do Estado da Bahia), contratou a
realizacdo de um novo trabalho de campo para atualizar a antiga base das informacdes sobre os
deslocamentos diarios da populagdo, inclusive abrangendo toda a Regido Metropolitana de
Salvador (RMS) - a chamada Pesquisa OD/2012 - cujos resultados foram divulgados no segundo
semestre de 2013.

Além disso, outras mudancas foram incorporadas no cotidiano da cidade do Salvador, tais como a
integracdo entre as linhas do STCO que permite transbordo livre num periodo de até 2 horas e a
planejada integracdo entre os 6nibus e o metro.

Este trabalho, usando essas novas situacdes como HIPOTESE REFERENCIAL, também considerou
OUTROS CENARIOS de uso integrado com a Linha de VLT, conforme aqui descrito e com seus
principais resultados comentados neste Relatorio Técnico.
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Apesar de Salvador e sua Regido Metropolitana - RMS ter apresentado uma evolugdo urbana
significativa na primeira década deste século, que a colocou como a terceira cidade brasileira em
termos populacionais, esse crescimento da ocupag¢dao em Salvador se concentrou em 4dreas a
nordeste da BR-324 (“Miolo”) e no eixo da Av. Luis Viana (Av. Paralela) junto a Orla Atlantica.

Dessa forma, a regido do chamado “Suburbio Ferroviario” permaneceu com um crescimento
praticamente vegetativo, e tendo a mobilidade de seus habitantes altamente dependente do STCO
(Sistema de Transporte Coletivo por Onibus) de Salvador e de algumas Linhas Metropolitanas,
gue utilizam o corredor da Av. Afranio Peixoto (ou Av. Suburbana, como é conhecida
popularmente), para dai atingir os mais diversos destinos na cidade, a partir da regido da Calcada e
do centro antigo da cidade.

Nessa regido existe uma antiga linha ferrovidria que também possibilita o transporte de seus
habitantes e que, inclusive, fomentou a ocupagdo dessa area no inicio do século passado mas que,
atualmente, possui uma utilizacdo praticamente restrita a seus usudrios lindeiros - com cerca de 15
mil passageiros diarios (hum DU) - face a permeabilidade que o sistema de 6nibus naturalmente
permite, pela sua maior flexibilidade de atendimento espacial.

Em vista disso, com este estudo planejou-se avaliar a amplia¢ao do nivel de atendimento da
demanda por transporte coletivo dessa regido de Salvador e atingindo também a RMS,
através de uma significativa MELHORIA FISICA E OPERACIONAL DA ATUAL LINHA FERROVIARIA que
hoje interliga os bairros de Calcada e Paripe e estendida até a localidade de Ilha de Sdo Jodo, no
municipio de Simdes Filho, utilizando parcialmente o leito ferroviario existente e passando a opera-
lo como um Sistema VLT.

Desse modo, impds como HIPOTESE BASICA dos trabalhos a “extensdo da atual linha ferroviaria
(13,54 km)”, em trés trechos:

(i) Ao norte, de Paripe em Salvador, até a regido de llha de Sdo Jodo em Simdes Filho, com
2,57 km;

(i) Ao sul, com o objetivo de atingir diretamente a drea central de Salvador, desde a Calgada
até o Comércio (ou a Cidade Baixa no Centro Histdrico), com cerca de 3,73 km;

(iii) E uma extensdao complementar, interligando a futura linha do VLT, desde o Comércio atéa
Estacdo Lapa, onde se articula e integra com a Linha 1 do Metr6, com 1,03 km de
extensdo a partir da regidgo do Mercado Modelo, através de um tunel sob a regido da Pga.
Castro Alves, passando também pelo Terminal da Barroquinha.
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Figura 1 - Areas de Influéncia (AID e All), da Ampliag¢do da Ferrovia do Subtrbio

!

LEGENDA
TRILHOS:
Tremde o s Eor gt
e " e W b et
O .
O Crionto dsL e
=0 G L3
ONIBUS:
Torminals () Extaens
B P
-
[T ——

B s i
3 ocmcees
© rousion

Como principal objetivo deste trabalho fixou-se a determinagdo da estimativa de usudrios a serem
agregados na atual linha ferrovidria — DEMANDA DIARIA POTENCIAL — ampliada na sua cobertura
espacial e com melhorias operacionais e de acessibilidade as esta¢des, respeitadas as informagdes
oriundas da recente Pesquisa OD/2012 e compativeis com os estudos anteriores do PMI do Metr6 e
considerando as atuais integracGes temporais no sistema STCO e a operacao plena do Metr6, que ja
ocorre nasua L1.

3. AREA DE INFLUENCIA

Como decorréncia da analise dos deslocamentos existentes na regido da Av. Suburbana (de usudrios
dos 6nibus), observados na regido da R. dos Ferrovidrios (Lobato/LUSO), principal ponto de
convergéncia dos fluxos, e local que separa o norte do suburbio ferroviario (Plataforma-Paripe), do
sul (Lobato-Calgcada) e dos centros da cidade (Comércio = centro velho; Iguatemi = centro novo),
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pode-se definir como AREAS DE INFLUENCIA deste estudo de melhorias da linha ferrovidria e futuro
VLT do Subirbio (conforme Figura 2):

()  Areade Influéncia Direta (AID) > &rea a Oeste da BR-324, abrangendo a regido do Porto
de Aratu, a Peninsula de Itapagipe e a Cidade Baixa, no CENTRO HISTORICO;

(i)  Area de Influéncia Indireta (All) > &reas da RMS mais préxima ao eixo da BR-324 e
também o restante da AUC (Area Urbana Consolidada) de Salvador, incorporando, p/ex., as
dreas do Iguatemi, de Brotas, da Barra, da Graga, etc., além do entorno préximo a BR-324.

Figura 2 - Areas de Influéncia (AID e All), da Ampliag¢do da Ferrovia do Suburbio
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4. BASE DAS INFORMAGOES SOBRE A DEMANDA ATUAL

Os estudos agora desenvolvidos estdo TOTALMENTE baseados nas informagdes decorrentes da
Pesquisa OD/2012, que quantificaram um total de 5.937.620 viagens/DU (em 2012), em toda a RMS,
desagregadas conforme ilustrado na tabela seguinte, quanto aos seus principais modais de
realizacdo:

Tabela 1 - Participagdo dos Modos de Transporte nas Viagens Cotidianas (2012)

Modo OD-2012 Viagens (DU) Modal Viagens (DU) %
_____________ Onibus Municipal | 1.873.028 Coletivo
__________ f) nibus Metropolitano | 203.094 (Publico) 2.143.093 36,1%
Lotac8o / Van / Perua 66.972
Dirigindo Automével | 803.172
Passageiro de Automoével | 332.567
Transporte Escolar | 167.240
Onibus Fretado 130.754 .
"""""""""""""" Individual 1.642.559 27,7%
_____ Moto _____113.?[]2___________
_____ Taxi 64.467
_Mototaxi | 16.685
Outros 13.973
A pé 2.097.843 . .
----- o =l Ndo Motorizado 2.151.967 36,2%
Bicicleta 54.124
TOTAL 5.937.620 5.937.620 100%

Fonte: Pesquisa OD/2012 (SEINFRA/GEB)

Normalmente, nos estudos de analise da demanda de transportes urbanos, se avaliam as condigdes
em que ocorrem as maximas solicitagdes dos diferentes subsistemas modais. Desse modo, ao se
determinar as necessidades de oferta para satisfazer essas maximas demandas, nos horarios
restantes de um Dia Util, automaticamente, as demais solicitacdes também estardo atendidas.

Portanto, da analise dessa Pesquisa OD/2012, quanto & FLUTUAGCAO HORARIA das viagens didrias
por Transporte Coletivo (ver Figura 3), verificou-se que a maxima concentragdo ocorria no periodo
matutino, com a Hora de Pico da Manha (HPM) representando um total de 14,32 % das viagens
didrias, ou seja, tendo um Fator de Pico Horario (FPH) igual a 6,99, fator esse usado para representar
a sua relagdo com o FLUXO TOTAL num dia util (DU) tipico no ano de referéncia da Pesquisa (2012).
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Figura 3 - Flutuagao Horaria das Viagens por Transporte Coletivo (TC)
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Fonte: Pesquisa OD/2012 (SEINFRA/GEB)

Em seguida, em fungdo das estimativas de crescimento da regido (realizadas nos estudos do PMI do
Metro) e de adequagdo desses Fatores de Pico, da Manh3a (FPHmanhi) e da Tarde (FPHtarde), foram
estimadas as demandas didrias dos horizontes alternativos estudados neste trabalho (ver Tabela 2),
para os anos de 2012 (da Pesquisa OD) e 2017, estimado como referéncia para este estudo da

operacdo do “VLT do Suburbio”.

Tabela 2 - Participagao do TC nas Horas de Pico

Viagens Totais por Pesq. OD | Estimativa
Transporte Coletivo 2012 2017
Hora Pico Manha (HPM) | 306.789 339.326

Hora Pico Tarde (HPT) 253.310 283.927
Diario 2.143.093 | 2.502.727

Pesq. OD | Estimativa

Fatores de Ajuste Didrio

2012 2017

Hora Pico Manha (Fpp) 6,99 7,38
Hora Pico Tarde (Fpr) 8,46 8,81
Diario (Fp)=M+T 3,83 4,02

Fonte: Pesquisa OD/2012 e estimativas da TTC
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5. PREMISSAS DESTE ESTUDO

Em complemento a hipétese basica, “de extensdo da cobertura espacial” da linha ferroviaria/Novo

VLT — com seus dois trechos iniciais de ampliacdo, representado mais 6,30 km de trilhos (ver capitulo

2) — e com o OBJETIVO de ampliar a demanda dos atuais usuarios do trem de suburbio, foram

definidas algumas PREMISSAS que nortearam a avaliagao dos resultados obtidos na simulagdo dos
varios cenarios aqui estudados para a OPERACAO DO VLT DO SUBURBIO. S3o elas:

a)

Melhoria da Acessibilidade da Linha Ferroviaria — com a implementac¢do de um maior nimero
de paradas/estacdes de embarque no VLT, de forma a possibilitar uma real competi¢do com o
STCO de Salvador. Assim, essas paradas/esta¢cdes devem guardar uma distidncia entre elas
semelhante a oferecida pelas atuais linhas de 6nibus, notadamente na area central (que
concentra a maioria dos destinos) dos usuarios do VLT. Tal fato resultou num incremento de
DUAS novas paradas/estacBes ao norte; SEIS paradas/esta¢des no trecho existente; e SEIS
paradas/estacdes no trecho sul (proximo ao centro antigo/tradicional) de Salvador;

Reorganizag¢do do Sistema por Onibus — foram simulados cenarios em que as linhas do sistema
STCO e metropolitanas foram seccionadas (“CORTADAS”) nas paradas do VLT para promover
uma racionalizagdo do atual sistema do TC e uma alimenta¢dao mais adequada aos trilhos. Além
disso, foram simulados cendrios em que o VLT é alimentado pelos futuros corredores BRT,
planejados na Av. Gal Costa (conexdo em Lobato) e na Av. 29 de Mar¢o (conexdo em Paripe);

Ampliagao da Velocidade Operacional — mesmo que as composi¢oes possam atingir velocidades
de percurso superiores (até 80 km/h), duas circunstancias praticas, que a realidade impde ao
projeto foram consideradas e condicionaram as analises: (i) a maior quantidade de
paradas/estacdes (24), que aproxima o desempenho dessa linha a de uma operagdo de corredor
de 6nibus; (ii) a necessaria convivéncia com o trafego geral, em transito compartilhado nos
principais corredores, notadamente no novo trecho junto a area central (Calgada <> Comércio).
Tais fatos condicionaram a uma Velocidade Operacional de 25 km/h, como valor médio a ser

adotado nas simulacdes para a Nova Linha do VLT;

Redugao do Intervalo entre TUEs — a necessdria maior competitividade que um sistema sobre
trilhos venha a ter sobre o sistema 6nibus, pressupde uma maior frequéncia de viagens, ou seja,
menor intervalo entre veiculos sucessivos na linha, de forma a reduzir o tempo de espera dos
usuarios nas paradas/estacdes de embarque. Em funcdo da suposta capacidade a ser ofertada
em cada composi¢do (TUEs de 600 pax/comp.), a SEDUR/GEB fixou, como o intervalo provavel,
10 min entre TUEs sucessivos;
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Politica Tarifaria — apesar de que, atualmente, o servico ferroviario possui uma tarifa de RS 0,50
para seus usuarios (em geral, lindeiros as estagBes existentes), as precdrias condicOes
operacionais e de cobertura espacial da atual linha ferroviaria, ndo garantem uma demanda de
passageiros condizente com um servico de média capacidade. De acordo com a filosofia de se
criar uma Rede Integrada de Transportes (RIT) em Salvador e na RMS, que abranja todos os
modais de Transporte Coletivo e com varios pontos de conexdo (nos locais de transbordo
compulsério de modos) entre esses diferentes modais, adotou-se a mesma politica fixada nos
estudos metroviarios, adaptada as configuracGes das “Paradas do VLT”:

(i) Tarifa Atual: o TREM custa RS 0,50; o METRO em operacdo assistida, (informacdo
referente a setembro de 2015), ndo esta cobrando tarifa (R$ 0,00) e os ONIBUS com
uma tarifa de RS 3,00 e integracdo temporal livre (2 horas);

(ii) Bilhete Unico (BU): onde o usudrio sé paga uma Unica tarifa ao usar o primeiro modo
de transporte que compde a sua viagem: TREM/VLT, METRO ou ONIBUS com uma
tarifa de RS 3,00; e as demais transferéncias entre os mesmos ou outros modos sdo
gratuitas;

(iii) Tarifa Integrada: Seguindo as mesmas premissas que o sistema tarifario do Bilhete
Unico, mas com um acréscimo de:

Opcdo 1. R$ 0,60 na primeira transferéncia entre trilhos e 6nibus. A tarifa cobrada
para o uso exclusivo do VLT, METRO e ONIBUS é de R$ 3,00; o primeiro
transbordo tem um acréscimo de RS 0,60 que totaliza RS 3,60 e o
segundo transbordo é gratuito.

Opcdo2. R$ 1,20 no Metrd e RS 1,80 no VLT na primeira transferéncia entre
trilhos e 6nibus. A tarifa cobrada para o uso exclusivo do VLT, METRO e
ONIBUS é de RS 3,00; o primeiro transbordo tem um acréscimo de RS
1,20 no Metré e RS 1,80 no VLT que totaliza RS 4,20 no Metré e RS 4,80
no VLT e o segundo transbordo é gratuito (op¢do simulada apenas com
o intuito de andlise da sensibilidade tarifaria).

10
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6. ESTRUTURACAO DAS SIMULACOES DO TC NA REGIAO DO SUBURBIO

Para a realizacdo do presente estudo foram definidos diversos cendrios de simulacdo de projeto.
Cada cenario é composto de combinagGes de trés situagdes de uso do Transporte Coletivo (TC)
quanto a: (i) oferta nos trilhos; (ii) oferta nas linhas de 6nibus; e (iii) politica tarifaria.

Estas situagdes estao definidas abaixo, com destaque para as modificagdes entre cenarios:

(i) Oferta das Linhas de TC nos Trilhos:

v’ Configuragio da Linha do Trem/VLT:
» Atual: Trem = Paripe <> Calgada.
> Futura (1): VLT = llha de S&o Jodo <> Calcada.
> Futura (2): VLT = llha de S50 Jodo <> Comércio.
> Futura (3): VLT = llha de S3o Jodo <> Lapa.
v’ Configuragio das Linhas do Metrd:
> Atual: L1 = Lapa <> Retiro (operacdo assistida em set/2015).
> Futura (1): L1 = Lapa <> Piraj3; L2 = Acesso Norte <> Aeroporto.

> Futura (2): L1 = Lapa <> Aguas Claras; L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

(i) Oferta das Linhas de TC, nos Onibus (STCO/STEC e Metropolitanas):

v’ Configuragio das Linhas de Onibus:
> Atual: COM COMPETICAO no Trem; SEM COMPETICAO no Metrd.
> Futura (1): COM COMPETICAO no VLT; Sem Competicdo no Metro.
> Futura (2): SEM COMPETICAO no VLT; Sem Competicdo no Metrd.
v Configuragdo das Linhas de BRT:
» Atual: SEM BRT Transversal.
> Futura (1): SEM BRT Transversal.

> Futura (2): COM BRT Transversal - na Av. 29 de Mar¢o e na Av. Gal Costa.

(iii) Politica Tarifaria:

A avaliacdo do impacto da tarifacdo para o usuario, no uso do sistema de TC da regido, considerou a

situagdo vigente em set/2015 para os diversos modais, que possibilitou a CALIBRAGAO do modelo
de simulacdo da oferta, usando como referéncia a Tarifa do STCO de Salvador (= RS 3,00).

11
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v’ Tarifa: ATUAL (em set/2015):

> Trem:RS$ 0,50

> Metrd RS 0,00 (operacdo assistida; a época)

> Onibus: RS 3,00 (REFERENCIA BASICA)

» Transferéncia: Ndo havia integracio entre o trem do suburbio e os 6nibus
v Tarifa: BILHETE UNICO:

» VLT: RS 3,00

> Metrd RS 3,00

> Onibus: RS 3,00

» Transferéncia: Gratuita (entre todos os modais)
v’ Tarifa: INTEGRADA:

Opgao 1:

» VLT: RS 3,00

> Metrd RS 3,00

» Onibus: RS 3,00

> Transferéncia metrd e VLT: 12 Transbordo = RS 0,60 e 22 Transbordo = Gratuito

Opgao 2:

» VLT: RS 3,00

» Metrd RS 3,00

> Onibus: RS 3,00

> Transferéncia VLT: 12 Transbordo = RS 1,80 e 22 Transbordo = Gratuito

» Transferéncia Metré: 12 Transbordo = RS 1,20 e 22 Transbordo = Gratuito

Os cendrios estudados foram elaborados com base nas trés grandes situacGes anteriormente
definidas, onde cada cendrio foi composto pela combinagdo entre uma configuragdo de oferta de
trilhos, com uma configuracdo de oferta de 6nibus e com uma configura¢do da politica tarifaria.

12
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A Tabela 3 a seguir resume essas combinacdes efetuadas nos cenarios agora simulados (identificados
de “A” a “0”), onde se explicitam os trechos considerados das linhas (de Metr6/VLT), valor tarifario
da integracdo e a forma de consideracdo das linhas de O6nibus integradas (COM ou SEM
seccionamento dessas linhas, nas Paradas do VLT).

Tabela 3 - Configuragdo dos Cendrios Simulados:

TRECHO EM OPERACAO TARIFAS (RS)
METRO TREM / VLT " Lindeiro Integrado
EXTENSAO
CENARIO b | vy
- rem " A e rem a
Trecho Integracdo Trecho Integragdo wiT metré | dnibus T metrd
ESTUDO PRELIMINAR L1=LAPA <> AGUAS CLARAS = = 9 " "
(dez-2013) Contrato Programa | Ilha de S30 Jo30 <> Comércio | COM "cortes' 19,84 3,00 | 3,00 3,00 1,80 4,20
S:T?A:f)?:)) ACIlL-IlBAL A L1=LAPA <>RETIRO Oper. Assistida Paripe <> Calgada SEM "cortes” 13,54 0,50 | 0,00 3,00 350 | 3,00
set- = .
L1=LAPA <>PIRAJA 2= AC. . . " "
B T Integragao Paripe <> Calgada SEM "cortes! 13,54 050 | 3,00 3,00 350 | 3,00
ETAPA 4 L1=LAPA <> PIRAJA 12= AC.
5 Ih, 30 Jodo <> érci n »
Metrd "basica” C T e Integragso a de S0 Jodo <> Comércio COM "cortes' 19,84 3,00 | 3,00 3,00 300 | 3,00
L1=LAPA <>PIRAJA 2= AC. . s
D Integragao llha de So Jodo <> Lapa COM "cortes" 20,87 3,00 | 3,00 3,00 300 | 3,00
NORTE <> AEROPORTO

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS = "
< " W
E 12= AC. NORTE <> LAURO FREITAS Integragdo Paripe <> Calgada SEM "cortes' 13,54 0,50 3,00 3,00 3,50 3,00

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
I 5 Ilha de S&o Jodo <> Calgada SEM " P 16,11
F 12= AC. NORTE <>LAURO FREITAS ntegragdo ade do 2 cortes’ 6, 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS

Integragdo llha de S3o Jodo <> Comércio SEM "cortes" 1984 | 300 | 300 300 | 300 | 300
L2= AC. NORTE <> LAURO FREITAS

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
3 Ilha de S&o Joo <> Comérci g p
H 122 AC. NORTE <5 LAURO FREITAS Integragdo a de S30 Jodo <> Comércio COM "cortes 1984 | 300 | 300 300 | 300 | 300

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS - e (165 " "
| B A NERTEE DTS Integragio lha de S&o Jodo <> Lapa COM "cortes 20,87 3,00 | 3,0 3,00 3,00 3,00

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS —— " "
" EI:APA 5 . J Ry e e gt com BRT Transversal llha de S0 Jodo <> Lapa COM "cortes 20,87 300 | 3,00 3,00 300 | 3,00
etro did

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
= Ilha de S&o Jodo <> Comérci q P
K 122 AC. NORTE <5 LAURO FREITAS Integragdo a de S3o Jodo <> Comércio COM "cortes 1984 | 300 | 300 300 | 360 | 360

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
5 Ilha de S&o Jo3 " 3
L 2= AC. NORTE <> LAURO FREITAS Integragéo a de S3o Jodo <> Lapa COM "cortes' 20,87 3,00 3,00 3,00 3,60 3,60

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
BRTT! | Iih: 3 El L N "
M L2 = AC. NORTE <> LAURO FREITAS com ransversal a de Sdo Jodo <> Lapa COM "cortes' 20,87 3,00 3,00 3,00 3,60 3,60

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS " -~ - oo
N Ny ittt Integragio llha de S&o Jodo <> Comércio COM "cortes' 1984 | 300 300 300 | 48 420

L1=LAPA <>AGUAS CLARAS = = = " "
(o] 12= AC. NORTE <> LAURO FREITAS Integragdo llha de S@o Jodo <> Lapa COM "cortes' 20,87 3,00 3,00 3,00 4,80 4,20

Na sequéncia deste documento técnico estdo sucintamente descritos cada um dos CENARIOS que

compuseram as simulagdes feitas neste estudo, que foram nominados com as letras de “A” até “0O”,
acompanhados do respectivo mapa sintético que os ilustra:

OBS.: Para possibilitar uma avaliagdo/comparacdo homogénea nos resultados obtidos, foram
simulados apenas para o ano definido como o ANO DE REFERENCIA de 2017, para operagdo dos
sistemas sobre trilhos.

v" Cendrio ATUAL (A) — Situac3o de Recalibracio

O cenério de referéncia para as novas simulacdes, chamado de SITUACAO ATUAL, descreve a oferta
de transportes na data base do presente estudo:
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> Epoca da calibragdo do modelo >  set/2015.

» Trem existente (PARIPE <> CALCADA e 10 estacdes).
» Metrd L1 (LAPA <> RETIRO) = com operacdo assistida.

> Linhas de Onibus EXISTENTE (STCO/STEC e Metropolitanas).

Este cenario foi criado para permitir a calibragdo do novo modelo aos dados de demanda observados
no Trem e no Metr6 com a referéncia de setembro de 2015. Os referidos dados foram obtidos junto
ao site da CTB — Companhia de Transportes do Estado da Bahia. Foi simulado o trem de suburbio com

seus parametros operacionais e tarifas vigentes na data de referéncia, assim como a L1 do Metr6
com a operagao assistida, sem cobranca de tarifa (a época).

Foram ajustados os parametros do modelo de tal forma que a quantidade de passageiros modelada
fosse equivalente aos dados de demanda obtidos.

Os parametros que definiram este Cenario A — SITUACAO ATUAL podem ser sintetizados em:
- Ferrovia Existente (Paripe<>Cal¢ada) = 13,54 km existentes)
- Velocidade Operacional = 20 km/h.
- Headway Atual = 40 min (na HPM).
- Metrd > L1 = Lapa <> Retiro (operagdo assistida).

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) = SEM “cortes” (competi¢do com o
Metré e o Trem).

- Tarifas > do Trem = RS 0,50 (sem integracido).
do Metrd = RS 0,00 (operagdo assistida).

14
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Figura 4 - Dados de Calibragdo do TREM DO SUBURBIO

B8 Demonstrativo de Média de Passageiros Por Dia - Trem do Suburbio - 2014/ 2015 BAHIAS
16.000
14.000
12.000 - . e S - - -
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000
0
Janeiro Fevereiro Margo Abril Maio Junho Julho Agosto Setembro Outubro Novembro  Dezembro
201 12742 12710 11333 1189 12542 10839 11670 12639 701 13.487 12.585 9.479
m2015 11.469 10.422 12921 8.727 9.887 11.076 11.575 11.655 11.839

VALOR DE REFERENCIA = 14.100 pax/DU

OBS.: O valor de 11.839 pax/DU referente a set/15 foi ajustado dividindo-se pelo fator de
0,84 para a corre¢ao entre a média diaria semanal e a média diaria dos dias Uteis; assim a demanda
de referéncia do Trem é de 14.100 pax/DU.

v’ Cenério B

O Cenario B foi o primeiro cendrio simulado com uma oferta de futura linha de transporte coletivo.
O objetivo deste cenario foi avaliar o impacto da implantacdo inicial das duas linhas metroviarias, na
demanda do Trem de Suburbio.

Assim, a oferta de transportes do Cendrio B esta descrita abaixo:
» Trem existente (PARIPE <> CALCADA e 10 estacdes).
> Metrd L1 (LAPA <> PIRAJA) + L2 (ACESSO NORTE <> AEROPORTO).

» Linhas de Onibus SEM “cortes” no Trem do Suburbio.

» Linhas de Onibus SEM “cortes” no Metrd.

Os parametros que definiram este Cendrio B podem ser sintetizados em:
- Ferrovia Existente (Paripe<>Calcada) = 13,54 km existentes.
- Velocidade Operacional = 20 km/h
- Headway Atual = 40 min (na HPM).
- Metr6 2> L1 = Lapa <> Piraja.

- Metrd 2> L2 =Acesso Norte <> Aeroporto.
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Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) = SEM “cortes” (competi¢io com o
Metrd e o Trem).

Tarifas > do Trem = RS 0,50 (sem integracdo); do Metrd = RS 3,00 (com integra¢do com os
dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v' Cendrio C

O Cenario C descrito abaixo foi o primeiro cendrio simulado com a UNIAO DA OFERTA FUTURA do
Metr6 e do VLT em conjunto. O objetivo deste cenario foi obter a primeira estimativa de demanda

no VLT, desde Ilha de S3ao Jodo até o Comércio, ja considerando as linhas de 6nibus do STCO e

metropolitanas “cortadas” e integradas tarifariamente com o bilhete Unico (BU), mas com o Metro

ainda “curto”, ou seja, a L1 até Piraja e a L2 até o Aeroporto.

A oferta de transportes do Cendrio C é descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estacdes).
> Metrd L1 (LAPA <> PIRAJA) + L2 (ACESSO NORTE <> AEROPORTO).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metr®d.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subdirbio.

Os parametros que definiram este Cendrio C podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO) = 19,84 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h.
Headway Futuro = 10 min (na HPM).
Metré = L1 = Lapa <> Piraja.
L2 = Acesso Norte <> Aeroporto.

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competigdo com
o Metré nem com o VLT).

Tarifas 2 do VLT = RS 3,00 (Integrada c/ énibus = RS 3,00 + RS 0,00); do Metrd = RS 3,00
(Integrada ¢/ nibus = RS 3,00 + RS 0,00).
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v'  Cenério D

O Cenario D descrito abaixo é uma variacao do Cenario C pois contém o Metré com as Linhasle2e
o VLT futuro estendido desde llha de S3o Jodo até a estacdo Lapa e integrado gratuitamente ao metro
nessa estacdo. O objetivo deste cendrio foi captar o impacto na demanda no VLT ao estendé-lo até a
estacdo LAPA e integra-lo fisica e tarifariamente ao Metro.

A oferta de transportes do Cendrio D é descrita abaixo:
> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estacdes).
» Metro L1 (LAPA <> PIRAJA) + L2 (ACESSO NORTE <> AEROPORTO).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subdrbio.

Os parametros que definiram este Cendrio D podem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA) = 20,87 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

- Metrdé > L1=Lapa <> Piraja.
L2 = Acesso Norte <> Aeroporto.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) > COM “cortes” (sem competi¢do com
o Metré nem com o VLT).

- Tarifas > do VLT = RS 3,00 (Integrada c/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00); do Metrd = RS 3,00
(Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v’ Cendrio E

Assim, o Cenario E descrito abaixo foi o primeiro de um conjunto de cenarios que contemplam o
Metro no seu projeto completo. Este primeiro teste teve o objetivo de simular o impacto do Metrd
no Trem em sua configuracdo atual. Pode ser comparado ao Cenario B.

A diferenca entre o Cendrio E e o Cendrio B é o impacto da extensdo do Metrd até Aguas Claras no
trem atual. Ainda, este cenario também passa ser nova referéncia para avaliar a implantag¢do do VLT
futuro, juntamente com o Metré em seu projeto completo.

A oferta de transportes do Cendrio E é descrita abaixo:
» Trem existente (PARIPE <> CALCADA e 10 estacdes).
» Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.
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> Linhas de Onibus SEM “cortes” no Trem do Subdurbio.

Os parametros que definiram este Cenario E podem ser sintetizados em:

Ferrovia Existente (Paripe<>Calcada) = 13,54 km.

Velocidade Operacional = 20 km/h.

Headway Atual = 40 min (na HPM).

Metré = L1 = Lapa <> Aguas Claras L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)
-  SEM “cortes” (com competi¢do com o VLT).

> COM “cortes” (sem competi¢cdo com o Metrd).

Tarifas 2 do Trem = RS 0,50 (sem integracdo com o énibus); do Metrd = RS 3,00 (com
integracdo com o 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v'  CendrioF

O Cenario F descrito abaixo contempla o Metré em seu projeto completo e a implantacdo do VLT

desde Ilha de S30 Jodo até a Calgada. E o primeiro teste de demanda considerando a implantac3o do

VLT somente em sua extensao Norte, juntamente com o Metré completo e integrado tarifariamente.

A oferta de transportes do Cendrio F é descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> CALCADA e 18 estacdes).
» Metr6 L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus SEM “cortes” no VLT do Suburbio.

Os parametros que definiram este Cendrio F podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> Calgada) = 16,11 km.

Velocidade Operacional = 25 km/h.

Headway Futuro = 10 min (na HPM).

Metré = L1 = Lapa <> Aguas Claras. L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.
Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)

- SEM “cortes” no VLT (com competi¢do com o VLT).

- COM “cortes” no Metr6 (sem competi¢cdo com o Metrd).

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)

-  SEM “cortes” no VLT (com competicdo com o VLT).
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- COM “cortes” no Metr6 (sem competicdo com o Metrd).

Tarifas >  do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metré = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v'  Cendrio G

O Cenario G descrito abaixo contempla o Metré em seu projeto completo e a implanta¢do do VLT

agora estendido tanto no sentido Norte até llha de S3o Jodo como também no sentido Sul até o

Comércio. Este cendrio pode ser comparado ao cenario anterior para identificar o impacto da

extensdo do VLT desde a Calcada até o Comércio, mas sempre com a integracdo tarifaria.

A oferta de transportes do Cendrio G é descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estacdes).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus SEM “cortes” no VLT do Suburbio.

Os parametros que definiram este Cendrio G podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (llha de S3o Jodo <> Comércio) = 19,84 km.

Velocidade Operacional = 25 km/h.

Headway Futuro = 10 min (na HPM).

Metré = L1 = Lapa <> Aguas Claras. L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)
- SEM “cortes” no VLT (com competi¢do com o VLT).

- COM “cortes” no Metrd (sem competicdo com o Metrd).

Tarifas >  do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metré = RS 3,00 (Integrada c/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).
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v'  Cendrio H

O Cenario H descrito abaixo é uma simulacdo considerando o “corte” de linhas de 6nibus no VLT em

toda sua extensao desde Ilha de Sdo Jodo até o Comércio. Ele tem o objetivo de avaliar qual o impacto

do “corte de linhas” no VLT, se comparado ao cendrio anterior; sempre considerando a integracdo

tarifaria.

A oferta de transportes do Cendrio H é descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estacdes).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subdrbio.

Os parametros que definiram este Cendrio H podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (llha de S3o Jodo <> Comércio) = 19,84 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h.
Headway Futuro = 10 min (na HPM).

Metréo = L1 = Lapa <> Aguas Claras.

L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competicdo com
o VLT e nem com o Metrd).

Tarifas >  do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ énibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metr6 = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v’ Cendrio |

O Cendrio | descrito abaixo é uma avaliagdo do impacto na demanda do VLT com sua extensdo até a

Lapa e fazendo a integracdo fisica e tarifaria com o Metrd. Se comparado ao cendrio anterior,
determina-se o INCREMENTO DE DEMANDA devido a extensdo do VLT até a Lapa; ainda, com a

integracdo tarifaria.

A oferta de transportes do Cenario | é descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estacdes).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subrbio.
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Os parametros que definiram este Cenario | podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (llha de Sao Jodo <> Lapa) = 20,87 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h.
Headway Futuro = 10 min (na HPM).

Metrdo = L1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competicdo com
o VLT e nem com o Metrd).

Tarifas >  do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metré = RS 3,00 (Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v'  Cenério J

O Cenario J descrito abaixo é uma avaliacdo do impacto da implementacdo de duas linhas de BRTs

Transversais na demanda do VLT. Este cenario mantém as caracteristicas dos trilhos do cenario

anterior e acrescenta os BRTs da Av. Gal Costa e da Av. 29 de Marco. A diferenca entre os Cendrios J

e | é o impacto do BRT no novo sistema de VLT do Suburbio.

A oferta de transportes do Cendrio J é descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estacdes).
» Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Suburbio.

> BRTSs transversais.

> Av. 29 de Marco.

> Av. Gal Costa.

Os parametros que definiram este Cendrio J podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estagdes) = 20,87 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h.
Headway Futuro = 10 min (na HPM).

Metrd > L1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Aceso Norte <> Lauro de Freitas.

BRTs Transversais 2 A) na Av. Gal Costa; B) na Av. 29 de Marc¢o.
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Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competicdo com
o VLT e nem com o Metro).

Tarifas >  do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metré = RS 3,00 (Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v'  Cendrio K

O Cenario K descrito abaixo é uma simula¢do onde é implementado um acréscimo de RS 0,60 na

tarifa para a realizacdo de integracdes entre os Onibus e o VLT e também entre os dnibus e o Metr6.

O efeito da integracdo tarifaria complementar em si pode ser analisado separadamente se este

cenario for comparado ao Cendrio H.

A oferta de transportes do Cendrio K é descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estacdes).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subdrbio.

Os parametros que definiram este Cendrio K podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estacdes) = 19,84 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h.
Headway Futuro = 10 min (na HPM).

Metrd > L1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competicdo com
o VLT e nem com o Metrd).

Tarifas > do VLT = RS 3,00 (se Integrada ¢/ énibus = RS 3,00 + RS 0,60).
do Metré = RS 3,00 (se Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,60).

v’ Cendrio L

O Cendrio L descrito abaixo é uma simulacdo onde foi avaliado o impacto de uma tarifa

complementar e de integracdo de RS 0,60 entre os trilhos e os dnibus, no cendrio com o VLT

estendido até a Lapa. A diferencga entre este cenario e o Cendrio | indica qual o impacto na demanda

do VLT com a cobranca da tarifa complementar para a integragao
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A oferta de transportes do Cenario L é descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estagdes).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subrbio.

Os parametros que definiram este Cendrio L podem ser sintetizados em:

VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estagdes) = 20,87 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h.
Headway Futuro = 10 min (na HPM).

Metrdo = L1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competicdo com
o VLT e nem com o Metrd).

Tarifas >  do VLT = RS 3,00 (se Integrada ¢/ énibus = RS 3,00 + RS 0,60).
do Metré = RS 3,00 (se Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,60).

v' Cendrio M

O Cenario M descrito abaixo é uma simulacdo onde foi avaliado o impacto de uma tarifa

complementar para a integra¢do de RS 0,60 entre os trilhos e os énibus, no cenario com o VLT

estendido até a Lapa e com a implementacgdo dos BRTs Transversais. A diferenca entre este cenario

e o Cenario J indica qual o impacto na demanda do VLT com a cobranga da tarifa de integracdo e a

implanta¢do dos BRTS Transversais.

A oferta de transportes do Cendrio M é descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estacdes).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Suburbio.

Os parametros que definiram este Cendrio M podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estagdes) = 20,87 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h.

Headway Futuro = 10 min (na HPM).
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Metré = L1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

BRTs Transversais 2 A) na Av. Gal Costa. B) na Av. 29 de Marc¢o.

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) = COM “cortes” (com competicdo com
o VLT e nem com o Metro).

Tarifas >  do VLT = RS 3,00 (se Integrada c/ énibus = RS 3,00 + RS 0,60).
do Metré = RS 3,00 (se Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,60).

v'  Cendrio N

O Cenario N descrito abaixo é uma simula¢cdo do VLT implantado desde Ilha de S3o Jodo até o

Comércio que tem o propdsito de avaliar uma grande tarifa complementar de integracdo de RS 1,80

entre o VLT e os Onibus. Trata-se de um teste de sensibilidade da demanda do VLT com um sensivel

acréscimo na tarifa de integracdo. Este Cendrio pode ser comparado ao Cendrio L, onde a tarifa de

integracdo é gratuita e também ao Cenério K, onde a tarifa complementar de integracdo é de RS 0,60.

A oferta de transportes do Cendrio N é descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 estacdes).
» Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

» Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subuirbio.

Os parametros que definiram este Cendrio N podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> COMERCIO e 22 esta¢des) = 19,84 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h.
Headway Futuro = 10 min (na HPM).

Metrd > L1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) = COM “cortes” (com competicdo com
o VLT e nem com o Metrd).

Tarifas > do VLT = RS 3,00 (se Integrada ¢/ énibus = RS 3,00 + RS 1,80).
do Metré = RS 3,00 (se Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 1,20).
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v'  Cendrio O

O Cenadrio O descrito abaixo é uma andlise de sensibilidade a tarifa de integra¢do de RS 1,80 com o
VLT estendido até a Lapa. Este cendrio permite diversas comparacdes para identificar impactos na
demanda do VLT. E possivel compara-lo ao Cendrio N para identificar o acréscimo de demanda com
a extensdo até a Lapa, mantendo a mesma tarifa de integracdo. Também é possivel fazer a
comparacdo com os Cendrios L e J para identificar o impacto na demanda do VLT devido a um
acréscimo no valor da integracdo entre o VLT e os Onibus.

A oferta de transportes do Cendrio O é descrita abaixo:
> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estacdes).
» Metr6 L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subdrbio.

Os parametros que definiram este Cenario O podem ser sintetizados em:
- VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estagdes) = 20,87 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

- Metrd >  L1=Llapa<>Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (com competi¢io com
o VLT e nem com o Metrd).

- Tarifas=> do Trem =RS 3,00 (se Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 1,80).
do Metré = RS 3,00 (se Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,00 + RS 1,20).

6.1. SINTESE DOS RESULTADOS OBTIDOS — CENARIOS “A” A “0”

Sendo o objetivo deste estudo a ESTIMATIVA DO POTENCIAL DE CAPTACAO DE DEMANDA,
decorrente de eventual conjunto de melhorias fisicas, operacionais e tarifarias, para os atuais
usudrios do Transporte Coletivo na regido do Suburbio foram testados, por simulagdo com o software
EMME.4, Quatorze Cenarios alternativos, representando as situacGes estimadas para o ano de 2017,
e comparados com um Cendrio BASE, determinado a partir das recentes informag¢des oriundas da
Pesquisa OD/2012.

Estes cenarios tiveram como objetivo simular, de forma INDIVIDUAL, os impactos na demanda do
VLT do Suburbio devido a extensdes da linha, competicdo ou ndo do sistema de 6nibus, diferentes

configuracdes do Metro, diferentes valores na cobranca da integracdo tarifaria, etc.
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Na Tabela 4 a seguir, estdao apresentados os valores do POTENCIAL DE DEMANDA que pode ser
agregada a operacdo da nova linha sobre trilhos, se a mesma for modernizada conforme os

parametros especificos estipulados, para cada cendrio estudado:

Tabela 4 - Regido Metropolitana de Salvador/BA. — Estudo da Demanda Potencial do “VLT do
Suburbio”

TRECHO EM OPERAGCAO TARIFAS (R$) PASSAGEIROS TRANSPORTADOS
METRO TREM / VLT Lindeiro Integrado TREM / VLT
CENARIO (km) EMBARQUES (pax na HPM) TEMPO | FROTA
e 0 " T o wem/| e | snibus | T2/ &5 DIARIOS Pax | "o\ sonal
recho integragdo recho integracdo P o onibus | 0N/ | me wrs | o Total | ownppit- pag | 9 o | operaciona
(STCO) | (AGERBA) | Embarques ) | @)
ESTUDO PRELIMINAR o e
Contrato Programa | IIha de S&0 JO&0 <> Comércio | COM "cortes™ 19,84 300 | 300 19 7657 o7 10
(dez-2013)
SITUAGAO ATUAL A L1=1APA <> RETIRO Oper. Assistida Paripe <> Calcada SEM "cortes” 1354 | 050 | 000 | 300 | 350 | 300 1538 0 1538 11350 91 3
(set - 2015) = CALIB.
B [1EUPACPIRAA S Integragio Paripe <> Calgada sem"cortes” | 1354 | 050 | 300 | 300 | 350 | 300 1487 0 1.487 10974 o1 3
NORTE <> AEROPORTO
ETAPA 4 B 2= AC Integrag llha de S30 Jodo <> Comé comcortes” | 1981 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 | 2213 1629 2702 175216 o7 10
Metrd "basica” ORTE <o AEROPORTO integragio a de $30 Jodo <> Coméreio cortes' ) X 2 2 X z y .
L1=1APA <> PIRAIA 12 AC. . 2o Jodo < R
D NORTE <o AEROPORTO Integragio ilha de $30 Jodo <> Lapa com "cort 2087 | 300 | 300 300 | 300 | 300 [ 2653 1633 8172 207.909 102 10
E 11=LAPA © AGUAS CLARAS Integragso Paripe <> Calcada SEM " cortes” 1sa | oso | 300 | 300 | 350 | 300 1331 o 1331 9823 o1 3

L2.= AC. NORTE <> LAURO FREITAS

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
Integrai llha de S3o Jodo <> Calgad SEM "cortes” Y Y Y Y 39.070
F P (2 IS tegraio a de S30 Jodo <> Calgada ‘cortes' 1611 [ 300 | 300 | 300 | 300 | 300 5.285 ] 529 8 8

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
5 Ilha de S3o Jodo <> Comérci "cortes" X X X , . X 2
G o Integragao de Sdo Jodo <> Comércio SEM "cortes' 198 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 13.260 19 13279 97.9%9 o7 10

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
5 ilha de S0 Jodo <> Comércio “cortes” ) X
H eyt iy Integragso COM "cortes’ 198 [ 300 | 300 | 300 | 300 | 300 20.262 993 21255 156.862 97 10

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS . “cortes”
| 12= AC. NORTE < LAURD FREITAS Integragio llha de So Jodo <> Lapa COM "cortes' 2087 300 | 3,00 300 | 300 | 300 25.201 1218 26419 194.972 102 10

L1 LAPA <> AGUAS CLARAS s o
FTAPA 5 i J L2= AC. NORTE <> LAURO FREITAS. ‘com BRT Transversal llha de Séo Jodo <> Lapa COM "cortes’ 20,87 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 25.443 1139 26.582 196.175 102 10
Metrd "Estendido "

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS . “cortes”
K 13- AC. NORTE 2 LAURD FREITAS Integragio lha de S&0 Jodo <> Comércio | COM"cortes 1981 | 300 | 300 | 300 | 360 | 360 | 16567 o715 17542 129.460 97 10

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
5 lha de S0 Jodo <> “cortes" X X X X 102
L eyt gt Integragso Lapa COM "cortes’ 2087 [ 300 | 300 | 300 | 360 | 360 2219 1200 23.3% 172.618 0; 10

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS " "
M 2o A NORTE S LAGRO FReITAS | oM BRT Transversal ilha de &0 Jodo <> Lapa COM"cortes' 08 |30 | 300 | 30 | 360 | 360 | 217 1121 2895 168.965 | 102 10

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS - . S
N et Integragio Ilha de S0 Jodo <> Comércio | COM"cortes’ 198 [ 300 | 300 @ 300 | 480 | a2 9.683 629 10312 76.103 97 10

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS g “cortes”
o g e Integragio Ilha de S3o Jodo <> Lapa COM "cortes’ 2087 | 300 | 300 @ 300 | 480 | 420 15.428 909 16337 120,567 102 10

A Figura 5 a seguir indica uma comparac¢do absoluta e relativa (visual) dessas mesmas DEMANDAS
TRANSPORTADAS em cada cendrio simulado, na Hora Pico da Manha para o ano de 2017 (suposto
como indicador para a operagao dos sistemas sobre trilhos modernizados), ressaltando as principais
diferencas de cada cenario:
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Figura 5 - Demanda Potencial Agregada ao “VLT do Subtrbio”

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS na HPM - 2017
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E importante observar que nesta avaliagdo nio foi considerado o incremento de demanda do VLT em
relacdo ao TREM atual; somente foram consideradas as varidveis estudadas apds a implantacdo do
VLT futuro.

Observagao: apos as analises acima, foi possivel identificar os impactos maximos na DEMANDA
POTENCIAL do VLT futuro devido aos seguintes eventos:

a) ao corte das linhas de 6nibus = +60% (Cenario H versus Cenario G)
b) extensdo até a Lapa = +58% (Cenario O versus Cenario N)

c) incremento de RS 1,20 da tarifa de integragdo = - 51% (Cenario N versus Cenario H).

Estes resultados indicam que os trés aspectos mencionados tem importancia semelhante na
demanda do VLT, e que a demanda é muito sensivel a politica tarifaria adotada na integragdo com
os Onibus, assim como é muito importante o efeito da competicdo do VLT com o sistema de dnibus
(“cortes” de linhas) e que a extensdo do VLT até a Lapa aumenta a demanda do VLT de forma
consideravel.
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7. ESTUDOS COMPLEMENTARES

Em cardter Complementar aos estudos originalmente feitos, foram simulados novos cenarios com
resultados globais comparativamente aos quinze cenarios originalmente estudados e apresentam-se
os resultados especificos dos novos cenarios com uma conclusdo baseada na andlise desses
resultados, considerando duas novas situacdes:

(i) uma possibilidade alternativa de possuir um RAMAL do VLT atendendo diretamente a
regido da estacdo do RETIRO articulando-o com a L1 Metroviaria; e

(ii) considerando a opg¢do originalmente denominada como Cendrio G do estudo anterior,
referente & operacdo do VLT entre Ilha de Sdo Jodo (ao Norte) e Comércio (na Area
Central), mas mantendo as atuais linhas de 6nibus na regido do Suburbio de Salvador.

Essas premissas conceituais se referem a NOVAS ALTERNATIVAS de tragado, considerando
basicamente a interligacdo do VLT com a Linha 1 Metrovidria na Estacdo Retiro, com duas formas
operacionais distintas: COM ou SEM a possibilidade de uma transferéncia compulséria na futura
Estacdo do VLT na Baixa do Fiscal. Além dessas, foram avaliadas cinco novas op¢es como um Reforgo
Operacional, para atender o trecho critico da linha.

O relatdrio, de carater Complementar aos Estudos originalmente feitos, descreve os novos cenarios
simulados, apresenta os resultados globais comparativamente aos quinze cendrios estudados
originalmente, apresenta os resultados especificos dos novos cendrios agora estudados e obtém uma
conclusdo comparativa baseada na analise desses resultados.

Nesta complementagao foram realizados novos estudos de estimativa da demanda nesses cenarios
adicionais ao estudo original.

O relatédrio do estudo anterior continha os resultados da simulacdo de 15 cenarios identificados com
codigos de A a O, que estudaram variagdes de extensao do VLT, politica tarifaria e propostas de
“cortes” de linhas de 6nibus.

Este relatério adicional ilustra as novas alternativas estudadas, decorrentes do atendimento do
trecho critico (na regido da Baixa do Fiscal) do VLT, na Av. San Martin e variagdes operacionais para
refor¢o do atendimento todo.

7.1. RAMAL DE VLT NA AV. SAN MARTIN

Esta nova alternativa, utiliza como diretriz basica, o eixo da Av. San Martim e possui dois novos
cenarios de anadlise: onde a alternativa ora estudada da linha do VLT faz integragdo com o metré em
duas estagOes: Retiro e Lapa, ambas da Linha 1 do SMSL. O que diferencia estes cenarios é a forma
de operag¢do, denominadas “T” e “Y”, as quais estdo descritas no capitulo 8 seguinte. Esses dois novos
cenarios foram identificados sequencialmente ao estudo original com os cédigos: P = “operagdo em
Y” e Q = “operagdo em T”.
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A maior diferenca entre eles, quanto as suas caracteristicas operacionais, estd no headway das duas

linhas. O headway para a alternativa P é de 20 minutos em cada linha VLT; enquanto que para a
alternativa Q é de 10 minutos em ambas; ou seja, resultando num mesmo valor daquele que foi
usado nas demais alternativas originalmente simuladas, para atendimento do trecho critico.

Esta diferenca pode ser explicada pelo fato de que na alternativa P hd sobreposicao de dois
itinerarios no trecho Ilha de Sdo Jodo <> Baixa do Fiscal, na linha do VLT. Neste trecho, a sobreposi¢do
de duas linhas com headways de 20 minutos gera um headway equivalente de 10 minutos, que
indica uma similitude com as opc¢des originalmente analisadas, para o atendimento da regido do
Suburbio, permitindo a comparagido equanime entre os resultados obtidos nas simulagGes, atuais e
anteriores.

v"  Reforco Operacional

Apds a analise dos resultados obtidos nos dois cenarios adicionais, bem como dos cenarios A a O do
estudo anterior, foi ESCOLHIDO O CENARIO G (originalmente estudado) como o mais indicado e,
também, o mais provavel para ser implementado.

Assim sendo, este relatério também apresenta o detalhamento dos resultados obtidos nas
simulagdes para o Cenario G e com novas opgdes de reforgo operacional a Linha de VLT completa,
de forma a melhor atender o trecho critico identificado na regido da Baixa do Fiscal.

v’ Caracteristicas Fisico-Operacionais

Para permitir a avaliacdo comparativa entre os resultados, apenas os aspectos da configuragao fisica

(diretrizes de alinhamento e estagGes) da nova operacdo de tragado, foram alterados; os demais
aspectos operacionais foram mantidos de forma semelhante as usadas no estudo original, exceto na

opcao final que foi especificada como um reforco operacional do Cenario G.

Assim, os novos cendrios simulados possuem a mesma velocidade média operacional dos cenarios
anteriormente estudados (25 km/h); o esquema tarifario foi simulado como tendo uma integracdo
do tipo “Bilhete Unico”, no qual o usuario paga somente uma tarifa e tem o direito de realizar a
integracdo entre os trilhos (metr6é ou VLT) e os 6nibus, caso julgue necessdrio para completar sua
viagem; dessa forma, mantém o mesmo tipo de esquema operacional e tarifario das alternativas
originalmente estudadas. Todos estes aspectos podem ser consultados em detalhes no relatdério do
estudo anterior.

A Tabela 5 sintetiza as caracteristicas fisicas dos cendrios avaliados, com destaque para os dois novos
cenarios denominados na sequéncia do estudo em P e Q (com ramal na Av. San Martin):
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Tabela 5 - Configuragdo dos Cenarios Simulados — Originais e Complementares

TRECHO EM OPERAGAO TARIFAS (RS)
METRO Exclusivo ¢/ Transbordo
CENARIO : TREM / VLT S /
: (km)
Trecho Integragdo Trecho Integragdo trem | metrd |6nibus| trem | metrd
ESTUDO PRELIMINAR L1=LAPA <> AGUAS CLARAS ~ = P~ y
(dez-2013) 12 = AC. NORTE <> LAURO FREITAS Contrato Programa Ilha de Sdo Jo@o <> comércio SEM competicio | 19,84 3,30 | 330 | 330 80 4,60
s:“fAﬁ; ‘ZIEBA" A L1=LAPA <> RETIRO Operagio Assistida Paripe <> Calgada s/ cortes 13,54 050 | 0,00 | 330 | 400 | 300
set- =CALIB.
L1=LAPA <> PIRAJA 2=
e r:;m e AEROPORTO Integragso Paripe <> Calgada s/ cortes 135 | os0| 33033/ 330 | 33
ETAPA4 L1=LAPA <> PIRAJA
Integraca llha de S3o Jodo <> Comércil MODERADO 19,84 330 | 330 | 330 | 330 | 330
Metrd "Bdsico” C e e ntegragio a de S0 Jodo <> Comércio )
L1=LAPA <> PIRAJA 2=
ps ,:;RTEO T Integragio lha de S&o Joo <> Lapa MODERADO 20,87 330 | 330 | 330 | 330 | 330
o }IA\ZCU:ER;?:SU;S;oLﬁ:lST s Integragdo Paripe <> Calgada s/ cortes 13,54 050 | 330 | 330 | 400 | 330
L1=LAPA <> AGUAS CLARAS . s
Ity aiaa Integragio llha de S3o Jodo <> Calgada s/ cortes 16,43 330 | 330 | 330 | 330 | 330
L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
- 2o A NS AR FRETAS Integragao Ilha de $30 Jodio <> Comércio 5/ cortes 1981 |33 330 3%| 33 | 330
L1=LAPA <> AGUAS CLARAS 5 L -
B (e T EETS Integragdo llha de S3o Jodo <> Comércio MODERADO 19,84 330 | 330 | 330 | 330 | 330
L1=LAPA <> AGUAS CLARAS o (1
g atA Integragio 1lha de S3o Jodo <> Lapa MODERADO 20,87 330 | 330 | 330 | 330 | 330
L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
ETAPAS iy oa?e g com BRT Transversal lha de S&o Jodo <> Lapa MODERADO 20,87 330 | 330 | 330 | 330 | 330
Metrﬁ "y Lida" .
L1=LAPA <> AGUAS CLARAS - L -
B (e ERS Integragio llha de S3o Jodo <> Comércio MODERADO 19,84 330 | 330 | 330 | 420 | 420
L1=LAPA <> AGUAS CLARAS 5 L
ety magtaat Integragdo llha de S3o Jodo <> Lapa MODERADO 20,87 330 | 330 | 330 | 420 | 420
L1=LAPA <> AGUAS CLARA:
M e NOR‘Z <>GULAIjRCD FRE;AS com BRT Transversal lha de S&o Jodo <> Lapa MODERADO 20,87 330 | 330 | 330 | 420 | 420
o
L1=LAPA <> AGUAS CLARAS lha de S3o Joo <> Lapa llha de Sdo
ETAPAS B £ (O RS com BRT Transversal i MODERADO 24,22 330 | 330 | 330 | 330 | 330
NOVAS
ALTERNATIVAS Q L1=LAPA <> AGUAS CLARAS comBRTTransversal | B21X@ 0O Fiscal <>Lapa llhade SéoJodo <>1 1o 7 az0 | g0 | am || 22 | 2
(novembro/2016) L2= AC. NORTE <> LAURO FREITAS Retiro

*tarifa = tarifa atual Onibus e Metr6 = RS 3,30

30



GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA Anexo 8 - Estudo de Demanda

SECRETARIADE DESIENVORYIMENTOURAANO

v' CENARIO P (OPERACAO DO VLT EM “Y”)

A Figura 6 seguir ilustra o esquema operacional das linhas do VLT no Cenario P e sua articulagdo com
a Rede Metroviaria.

Figura 6 - Esquema das Linhas de VLT do Cenario P (operagdo em “Y”)

Ilha de Sé&o Jodo

.- Aguas Claras
_________ / \\
Séo Luiz gl -===="% / \
/ \
Lobato |@==""""""""
@ Lauro de Freitas
Aeroporto
Retiro \
\, Bairro da Paz

Acesso Norte N\

\ \

Ky AY

\ AY
\ \
\ 3
\‘ ”a
\\ llfl’
\’ﬂ
[
Lapa

O Cenario P descrito a seguir é uma alternativa baseada no Cendrio J originalmente estudada e
detalhada no relatério do estudo original, onde mantém-se uma linha de VLT desde llha de S3o Jodo
até a Lapa (com headway de 20 min) e acrescenta-se uma outra linha de VLT desde llha de S&do Jodo
até o Retiro (também com headway de 20 min).

Este tipo de operacdo em que a linha de VLT foi desmembrada em duas linhas e que tem um trecho
compartilhado, foi batizado de alternativa em “Y”.

Esta alternativa considera a implementacdao de um novo trecho de via do VLT, compreendido entre

a estacdo Baixa do Fiscal até a estacdo Retiro, através de diretriz da Av. San Martin.

Este Cenario P apresenta a operagao de duas linhas distintas do VLT, sendo que no trecho
compartilhado pelas duas (llha de S3o Jodo <> Baixa do Fiscal), o headway efetivo é de dez minutos.
Como neste cenario se mantém os BRTs da Av. Gal Costa e da Av. 29 de Marc¢o, a diferenca entre os
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cendrios P e J é unicamente a implantacdo do novo trecho de VLT na Av. San Martin, e a possibilidade

de sua conexdo com a L1, também, na estacdo RETIRO.

Sucintamente, pode-se descrever a oferta de transportes do Cenario P:

> VLT 1: (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estacdes).
» VLT 2: (ILHA DE SAO JOAO <> RETIRO e 20 estacdes).
» Composicdo = Trens de 350 pax/TUE (proposta inicial, do estudo anterior).

> Metrd: L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS)
- chamada ETAPAS.

> Linhas de Onibus: COM “cortes” no Metrd.

» Linhas de Onibus: COM “cortes” no VLT do Subtirbio (Enfoque na linha do VLT 1).

OBS.: Ndo foram realizados “cortes” de linhas de 6nibus convencionais, vinculados a linha
do VLT 2 na Av. San Martin.

> BRTs transversais:

> Av.29de Marco =  Sdo Luiz <> Aguas Claras <> Bairro da Paz.

» Av.Gal Costa > Lobato <> Piraja <> Pituacu.

Os parametros que definiram este Cendrio P podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAO <> Baixa do Fiscal <> LAPA e 24 estac¢des) = 20,87 km.
Novo VLT (ILHA DE SAO JOAO <> Baixa do Fiscal <> RETIRO e 20 estagdes) = 18,45 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h (para possibilitar compara¢des com outros Cenarios).

Headway dos VLTS: hdw = 20 min (na HPM) = em cada linha, equivalendo a 10 min. no trecho
comum

Metrd > L1 =Lapa <> Aguas Claras: hdw = 3 min.
- L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas: hdw = 3 min.

BRTs Transversais=> A) na Av. Gal Costa: hdw = 4 min. (partindo de Lobato).
B) na Av. 29 de Mar¢o: hdw = 4 min. (partindo deSéo Luiz).

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competi¢do com
o VLT e nem com o Metrd).

Tarifas > hipdtese de “Bilhete Unico (BU)” no Sistema de Transporte Coletivo.

- do VLT =RS 3,30 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,30 + RS 0,00).
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- do Metrd = RS 3,30 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,30 + RS 0,00).

OBS.: A tarifa em reais (RS) corresponde a uma penalidade de tempo de 40 minutos no
modelo de simulagao calibrado. Ou seja, a cada tarifa cobrada, é acrescido 40 min ao tempo
de viagem do passageiro. Em caso de reajuste tarifario, no valor monetario da tarifa, o
modelo continua considerando 40 min/tarifa.

A Figura 7 a seguir ilustra o esquema operacional das duas linhas que operam o VLT no cendrio P. A
Linha de VLT 1 (desenhada em verde) tem um atendimento direto desde Ilha de S3o Jodo até a Lapa,
com headway de 20 minutos; e a Linha VLT 2 (em vermelho) realiza a operacdo direta entre as
estacoes llha de Sdo Joao e Retiro, também com headway de 20 minutos.

Pela figura fica identificado o trecho de operagdo compartilhada das duas linhas de VLT (llha de Sao
Jodo <> Baixa do Fiscal, com 15,2 km, e 16 paradas em comum), onde o headway efetivo é de 10
minutos.

Figura 7 - VLT do Sublrbio: Esquema Operacional das Linhas, no Cenario P

Ilha de Séao Joao

Retiro [{fte=ei,

mm VLT 1-Ilha de Sao Joao <> Lapa
x mm \/| T 2 — |lha de Sdo Jodo <> Retiro
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v’ CENARIO Q (OPERACAO DO VLT EM “T”)

A Figura 8 a seguir ilustra o esquema operacional das linhas do VLT no Cenario Q e sua articulagdo
com a rede metrovidria:
Figura 8 - Esquema COM Transbordo entre Linhas, no Cenario Q (opera¢dao em “T”)

llha de Sao Jodo

S&o Luiz @~~~ ,\Aguas Claras

\
4
7 \

@ Lauro de Freitas

Aeroporto

3\ .
\, Bairro da Paz
\

Transbordo
Entre Linhas

Lapa

O novo Cenario Q, descrito a seguir, € uma opg¢ao operacional alternativa baseada no cendrio P
ilustrado anteriormente. A diferenca entre os cenarios é a forma de operacdo do VLT pois este
cendrio nao possui sobreposi¢ao de linhas.

A operacgdo do VLT foi dividida em duas linhas, sendo que a primeira tem origem na estagao Baixa
do Fiscal até a Lapa e a segunda linha opera no trecho desde Ilha de Sao Joao até o Retiro impondo
uma transferéncia para os usudrios, nessa estacdo de transbordo localizada na parada Baixa do Fiscal.
Devido a essa configuracdo operacional, este cenario foi batizado de cenario em “T”.

As duas linhas de VLT operam com um headway em cada linha de 10 minutos. Assim, neste cenario,
0 usuario que embarca no trecho entre llha de S3o Jodo e a Baixa do Fiscal e que tem destino na
regido da Calcada/Comércio/Lapa, obrigatoriamente devera realizar um transbordo na Baixa do
Fiscal.
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Sucintamente pode-se descrever a oferta de transportes do Cenario Q;:

> VLT 1 curto: (BAIXA DO FISCAL <> LAPA e oito estagoes).

» VLT 2: (ILHA DE SAO JOAO <> BAIXA DO FISCAL<> RETIRO e vinte esta¢cdes) = (uma
estac¢do de transbordo = Baixa do Fiscal).

ComposicBes do VLT = Trens de 350 pax/TUE (proposta inicial, do estudo anterior).
Metro: L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

Linhas de Onibus: COM “cortes” no Metrd.

YV V VYV VY

Linhas de Onibus: COM “cortes” no VLT do Subtirbio. (Enfoque na linha do VLT 1)

Obs.: Nao foram realizados “cortes” de linhas de 6nibus convencionais, na linha do VLT
2 na Av. San Martin.

> BRTs transversais.

» Av. Gal Costa > Lobato <> Piraja <> Pituacu.

> Av.29de Mar¢o = S3o Luiz <> Aguas Claras <> Bairro da Paz.

Os parametros que definiram este Cendrio Q podem ser sintetizados em:

Novo tracado do VLT Curto (BAIXA DO FISCAL<> LAPA e oito esta¢des) = 5,41 km.

Novo VLT (ILHA DE SAO JOAO <> BAIXA DO FISCAL <> RETIRO e vinte estacdes) = 18,45 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h (para possibilitar sua compara¢do com o Cenério J).
Headway do VLT (hdw) = 10 min (na HPM), nas duas linhas.

Metré6 > L1 =Llapa <> Aguas Claras: hdw = 3 min.

- L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas: hdw = 3 min.

BRTs Transversais =2 A) na Av. Gal Costa: hdw =4 min. (partindo de Lobato).
- B) na Av. 29 de Marco: hdw = 4 min. (partindo de Sdo Luiz).

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) & COM “cortes” (sem competi¢do com
o VLT e nem com o Metrd).

Tarifas = hipétese de “Bilhete Unico (BU)” no Sistema de Transporte Coletivo.
- do VLT =RS 3,30 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,30 + RS 0,00).
- do Metrd = RS 3,30 (Integrada ¢/ 6nibus = RS 3,30 + RS 0,00).
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Obs.: A tarifa em reais (RS) corresponde a uma penalidade de tempo de 40 minutos no modelo de
simulacdo calibrado. Ou seja, a cada tarifa cobrada, é acrescido 40 min ao tempo de viagem do
passageiro. Em caso de reajuste tarifario, no valor monetario da tarifa, o modelo continua

considerando 40 min/tarifa.

Por sua vez a Figura 9 a seguir destaca o sistema operacional em “T” simulado neste Cenario Q
alternativo. O VLT 2 (em vermelho) atende diretamente todo o trecho entre Ilha de S3o Jodo e o
Retiro, com headway de 10 minutos; e o VLT 1 (em verde) é mais central e faz a operacdo direta entre
a Baixa do Fiscal e a Lapa, também com headway de 10 minutos.

E possivel observar que n3o ha uma linha com operagdo entre os extremos Norte (llha de S3o Jo3o)
e sul (Lapa); portanto, a parada Baixo do Fiscal passa a exercer a funcdo de uma estacdo de

transbordo para os usudrios, entre essas duas linhas.

Figura 9 - VLT do Suburbio: Esquema Operacional das Linhas, no Cenario Q alternativo

Ilha de Séao Joao

T

Baixa do Fiscal

Retiro

Lapa

== \/L T 1 - Baixa do Fiscal <> Lapa
mmm \/L T 2 — llha de Sdo Jodo <> Retiro
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8. SINTESE DOS RESULTADOS OBTIDOS

v AVALIACAO GERAL DAS ALTERNATIVAS “P & Q”

Na Tabela 1 a seguir estdo apresentados os valores do POTENCIAL DE DEMANDA que pode ser
agregada a operacdo da nova linha sobre trilhos (VLT), considerando agora os dois novos cenario
estudado. Nessa tabela sdo apresentados os passageiros transportados, sempre para o ano inicial
de 2017 e na HPM:

Tabela 6 - Regido Metropolitana de Salvador/BA - Estudo da Demanda Potencial do “VLT do
Suburbio”

TRECHO EM OPERAGAO TARIFAS (R$) PASSAGEIROS TRANSPORTADOS
A METRG TREM / VLT o |__Exclusive [/ Transbordo TREM / VLT
CENARIO HPM Headway
(km) © FROTA
Trecho Integragdo Trecho Integragdo trem ELITES e ‘operacional
(min) | (min)
(rues)
ESTUDO PRELIMINAR -ueao I
oy 2013) BRPvriontoa kol Conirato programa lha de S50 J0&0 <> Comércio | SEMcompetigio | 1988 [ 330 | 330 | 3, o 1 0
SITUACAO ATUAL A L1=LAPA <> RETIRO Operagio Assistida Paripe <> Calgada S/ cortes 1354 | o050 | 000|330 400 | 300 [ 1538 1 1538 1350 a 10 3

(set-2015) = CAUB.

L1=LAPA > PIRAJA - )
B T . Integragio Paripe <> Calgada s/ cortes 1354 [ o050 |33 |33 330 | 33 [ 1487 0 1487 10974 a1 10 3

ETAPA 4 c | HEteAemRA = Integraga 1iha de Sio Jodo <> Comérci moberaoo | 1984 | 330 330 330 | 330 | 330 [ 23 | wew | mae | wsas £ 10 10
Metrs "Basico" AC. NORTE & AEROPORTO ntegragio e S0 Joso <> Comércio Y 0 | 330 | 330 | 3 2

L1=LAPA > PIRAJA -
ragac IIha de S3o Joo < MODERAY 207.909 102 10
D T e . Integragao e 30 Jodo <> Lapa IODERADO 087 |33 |33 33| 33 | 33 | 2658 1633 2172 10

L1= LAPA <> AGUAS CLARAS . s
E L2+ AC. NORTE < LAURO FREITAS Integragdo Paripe <> Calgada s/ cortes 1354 | 050|330 | 33| a0 | 33 | 13m 0 1331 9823 91 10 3

s L= LAPA <> AGUAS CLARAS — Toa
12= AC. NORTE <> LAURO FREITAS e

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
Integraca iiha de o <> Comérci 330 | 330 | 330 | 3 £ 7 97999 7
e A N ARG FheraS tegragio s/ cortes 1984 [ 330 | 330 | 33| 33 | 30 | 13260 1 1279 9 0 10

0 <> Calgada s/ cortes 1643 [ 330 |33 | 330 | 33 | 33 [ s285 9 529 39070 £ 10 8

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS

H e A o ARG FREITAS Integragio MODERADO 198 |33 330 |33 | 33 | 330 | 2082 993 nzss | 156.862 £l ) 10
L1=LAPA <> AGUAS CLARAS .
| e A o ARG FREITAS Integragio MODERADO 208 |33 |33 |33 | 33 | 330 | 220 1218 wa19 | 194.972 10 ) 10
L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
ETAPAS 3 e e s com BRT Transversa 1 MODERADO 208 |33 |33 |33 | 33 | 330 | 24 1139 w2 | 196175 102 10 10
Metrd "Estendido” L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
K e A Moo ARG FREITAS Integragio MODERADO 198 | 330 330|330 [ a0 | a2 | 1657 75 mse | 129.460 £l 1 10
L ELULLCLESELT Integragio MODERADO 2087 |33 |33 33| a2 | a2 | 210 1200 230 | 172618 102 pt) 10

12= AC. NORTE <> LAURO FREITAS

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS. -
M T e com BRT Transversal iiha de Sdo Jodo <> Lapa MODERADO 208 |33 33|33 420 | a0 | 2m 1121 289% | 168.965 102 1 10

L1=LAPA <> AGUAS CLARAS.

N L2= AC. NORTE <> LAURO FREITAS Integragéo MODERADO 1980 [ 330 |33 | 330 | 4,80 | 450 [ oes3 629 10312 76.103 o 10 10
L1=LAPA <> AGUAS CLARAS
o 12= AC. NORTE <> LAURO FREITAS ntegracko MODERADO 2087 |33 3% 33| 480 | 450 [ 143 09 16337 120567 102 10 10
o L1=LAPA <> AGUAS CLARAS lha de Sdo Jodo <> Lapa _llha de Sdo
ETAPAS e s com BRT Transversa 1 PO MODERADO 22 |33 33|33 33 | 33 | 2008 i o | 154552 | 1020 2 55
NOVAS
ALTERNATIVAS Q L=LAPA > AGUAS CLARAS com BRT Transversa | [Bob@dofiscal>Lapa | lihadesdoloso | \opepng 22 |33 33|33 33 | 33 | 2238 03 m101 | 207.385 sa36 10 104
(novembro/2016) 12 AC. NORTE <> LAURO FREITAS Retiro "T

Por sua vez, a Figura 10 indica uma comparagdo absoluta e relativa (visual) dessas mesmas
DEMANDAS TRANSPORTADAS em cada cendrio simulado, na Hora Pico da Manha (HPM) para o ano
de 2017 (suposto como indicador para o inicio da operagdo dos sistemas sobre trilhos modernizados),
ressaltando as principais diferencas de cada cendrio simulado (originais e aqueles agora
contemplados).
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Figura 10 - Demanda Potencial Agregada ao “VLT do Subtrbio” (2017 - pax/HPM)

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS na HPM - 2017 NOVAS
ALTERNATIVAS
30.000
28.172 28.101
26.419 26.582 F
3
25.000 =
23.742
23.390
22.895 E Pagantes
22.361
21.255 20.942
20.000
17.542
16.337
g
i:_ 15.000
] 13.279
10.312
10.000
5.294
5.000
1.538 1.487 1.331
0
A B C D - F G H I ] K L N 0 P Q
Cendrios
SITUAGAO .
atuaL  Metrd Inicial Metro Extendido

A Tabela 7 a seguir ilustra as quantidades de passageiros transportados e os “pagantes” nos novos
Cenarios P e Q. A alternativa do Cendrio Q é aquela onde ha transferéncias entre as linhas do VLT
(na Baixa do Fiscal), o que ocasiona a diferenga entre passageiros pagantes e transportados.

Tabela 7 - Passageiros Transportados e Pagantes nos Novos Cenarios (2017, pax/HPM)

PASSAGEIROS TRANSFERENCIAS
. entre Linhas de
CENARIO |[TRANSPORTADOS| PAGANTES VLT
(pax/HPM) (pax/HPM) (pax/HPM)
P 20.942 20.942 0
Q 28.101 22.361 5.740
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8.1. AVALIACAO CRITICA DOS DOIS NOVOS CENARIOS SIMULADOS - “P & Q”

v' CENARIO P

E possivel observar que este Cendrio, com a operagdo em “Y”, indicou um total de 20.942 pax/hpm
no subsistema VLT. Neste total, ndo ha duplos embarques no VLT, pois existem duas linhas que

percorrem todo o trecho de trilhos (llha de S3o Jodo <> Lapa e llha de S3o Jodo <> Retiro).

Este total de passageiros é 21% menor (20.942 / 26.582) do que o valor transportado no Cenario J,
adotado como referéncia para comparagdo. A Unica diferenca entre os cenarios P e 0 J é o trecho
adicional na Av. San Martin, que apresenta a interligacdo do VLT com o metro L1 (em Retiro).

Este efeito pode ser explicado pelo aumento do valor do headway de 10 minutos para 20 minutos no
Cenario P. Mesmo com um headway efetivo de 10 minutos no trecho com operacédo sobreposta (llha
de Sdo Jodo <> Baixa do Fiscal), o passageiro que embarca com destino a regido da Cal¢ada e do
Comércio (maioria dos destinos) deve no Cendrio P esperar 20 minutos para embarcar no VLT,

enguanto esperava 10 minutos no Cenario J, ou seja, para este usudrio o VLT ficou menos atrativo.

Outro ponto a ser considerado é que o Cendrio P apresenta maior custo de construcdo do que a
alternativa J devido ao trecho adicional de 3,2 km a ser construido na Av. San Martin e transporta
menos passageiros. Devido a reducdo do headway (em cada Linha de VLT), a frota de TUEs necessdria
para a operacgdo das duas linhas de VLT é a mesma nos dois cendarios P x J (10 composi¢Oes; TUEs),
definida em fun¢ao do headway adotado.

v' CENARIO Q

O Cenario Q apresentou um total de embarques de 28.101 pax/HPM no subsistema VLT. Este valor,
apesar de ser o segundo maior de todos os cendrios simulados (atrds somente da alternativa D),
apresenta dupla contagem de embarques na estagdo Baixa do Fiscal (devido aos transbordos).

Este cenario com a operagdao em “T” torna obrigatéria uma transferéncia na parada Baixa do Fiscal

para os usuarios que embarcam entre Ilha de Sdo Jodo e Santa Luzia e tem destino a regido entre a

Calcada e o Comércio (maioria dos destinos) da regido do Suburbio.

Pode-se observar que o nimero de transferéncias entre as duas novas linhas do VLT na parada Baixa
do Fiscal é de 5.740 pax/hpm. Se este valor for subtraido do total de passageiros transportados no
subsistema VLT, tem-se que o cendrio com a operagdo em “T” transportou 21.658 pax/hpm, ou seja,
tem 19% (21.658 / 26.582) menos passageiros do que no Cendrio J, usado como referéncia para
comparacao.

Esta alternativa também apresenta maior custo de construcdo e, além disso, sdo necessarios 14
veiculos para a operagao do VLT (11 para a operagao do trecho entre Ilha de Sdo Jodo e Retiro e
quatro para operagdo no trecho entre a Baixa do Fiscal e a Lapa).
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Ou seja, esta alternativa é mais cara, transporta menos passageiros e obriga 26% (5.740 / 21.658)
dos seus usuarios a realizar uma transferéncia VLT x VLT na parada Baixa do Fiscal.

8.2. AVALIAGCAO DAS DUAS NOVAS ALTERNATIVAS

v Adequacao Operacional

Apds a andlise das dezessete (17) alternativas simuladas com distintas configuracdes de oferta do
VLT, concorréncia do sistema de onibus e diferentes sistemas tarifarios, e apds diversas reunides
técnicas, foi constatado que a melhor alternativa a ser considerada para a implantagdo inicial do VLT
seria 0 CENARIO G: Ilha de S3o Jodo <> Comércio, com integracdo tarifaria do tipo bilhete Gnico (BU)
e “sem cortes” das linhas de 6nibus concorrentes na Av. Suburbana.

O “corte” de linhas é dificultoso devido ao VLT ndo conseguir absorver toda a demanda lindeira da
regido do Subdurbio, por sua topografia especifica ou por locais onde a Av. Suburbana se afasta da
linha férrea existente (regido do Largo do Luso).

Diante desse contexto e apds a andlise dos dados dos perfis de carga da linha de VLT, apresentados
anteriormente, além da situacdo atual da infraestrutura, indica-se o VLT como um possivel modal
de transporte a ser considerado para a regido. Mas considerando-se a operagao do VLT com uma
LINHA DIRETA, desde llha de S3o Jodo até a regido do Comércio (Cenario G, do estudo original),
REFORCADO para a operacdo do trecho critico préximo a estacdo Sta. Luzia (saindo da
parada/estacdo de Plataforma, com ambas as Linhas de VLT atingindo, a regido do Comércio,
compondo dois “carrosséis”, que se complementam).

9. AVALIAGAO FINAL DAS ALTERNATIVAS

9.1. CENARIOS OPERACIONAIS ESTUDADOS

Apds a andlise critica sobre os resultados obtidos nas simulacdes das alternativas expostas
anteriormente, tanto decorrentes do estudo inicial (Cenarios A até O) — bem como das novas
alternativas agora simuladas (Cendrios P e Q), foi selecionado o Cenario G (original) para ser utilizado
na continuidade deste estudo quanto ao futuro VLT do Subirbio, com os seguintes ajustes (novos
Cendrios G1 a G5).

Em linhas gerais, esses cenarios podem ser sintetizados considerando as seguintes PREMISSAS
(complementares, em negrito):

(i) VLT completo = llha de S3o Jodo <> Comércio;
(ii) 19,5 km de extensdo e 22 paradas do VLT;

(iii) Linhas metrovidrias:
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a. L1=Aguas Claras <> Lapa;
b. L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas;

(iv) Sem seccionamento das linhas de 6nibus do STCO, no Suburbio;

(v) Tarifa com valor Unico para todos os modais (RS igual a dos énibus, do STCO);
(vi) Integracdo temporal, até dois transbordos, com uso do Bilhete Unico;
(vii) Integracao natural (opcional, para os usuarios do VLT);

(viii) Composigbes do VLT, com uso de TUEs de 600 pax/veic (com taxa de ocupagdo de 6
pax em pé/m3);

(ix) Velocidades operacionais do VLT, diferenciadas:
a. Em pista exclusiva = 32 km/h (junto a Av. Suburbana);

b. Em transito compartilhado = 16 km/h (nas avenidas Eng. Oscar Pontes e da
Franga).
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Como decorréncia das observacdes formuladas no Além disso, com a consideracdo de velocidades operacionais diferenciadas para o percurso da Linha de VLT — trechos exclusivos com vel. = 32 km/h e trechos
item 8.2 e, em funcdo da nova configuracdo da compartilhados com vel. = 16 km/h - pode-se fazer uma reavaliacdo dos tempos de ciclo de cada linha, resultando os valores especificados na Tabela 8, que apresenta
logistica de transportes para a regido do Subdurbio, a comparacao consolidada dos resultados advindos das respectivas simulacdes, dessas cinco op¢des operacionais.

decorrente das premissas acima formuladas, foram
desenvolvidas algumas OPGCOES OPERACIONAIS

alternativas, contendo as seguintes caracteristicas: Tabela 8 - VLT do Suburbio: Comparagdo de Alternativas Operacionais (Cen. G1 a G5)
7,38 =FPH
) . ) o ALTERNATIVAS INTERVALO CARREGAMENTO (pax. em 2017) TRECHO CRITICO EXTENSAO TEMPO DE CICLO [FROTA OPERACIONAL
Gl = Consideracdo de eventuais usudrios OPERACIONAIS VLT1|VLT2| VLT3 TOTAL VLT 1 VLT 2 VLT 3 VLT 1 VLT 2 VLT3 |VLT1|VLT2|VLT3|VLT1|VLT2|VLT3 f (pax/HPM, tr.critico)
integrados usando as Iinhas de 6nibus cod. descrigao (min) (min) (min) (diario) (na HPM) (pax/HPM) (pax/HPM) (pax/HPM) (pax/HPM) (pax/HPM) (pax/HPM) (km) (km) (km) (min) (min) (min) VLT 1 VLT 2 VLT 3
’
~ s ~ . L. G | Original (hdw =10 min)| 10 - - | 97.999 | 13.279 | 13.279 - - 12.048 - - 19,8 - - 97 - - | 325 - -
em relagdo a versdo original do Cendrio G
- gerando apenas uma integragdo natural G1 Ajustada 10 - - | 785575 | 10.647 | 10.647 - - 8.967 - - 19,8 - - 88 - - | 219 - -
Onibus ; G2 Reforgo CURTO 10 | 10 - | 83.697 | 11.341 | 10.631 710 - 8.979 606 - 198 | 34 - 88 | 19 - 1, 1, -
bus<>VLT f 21,9 0
G3 Reforco LONGO 10 | 10 - | 92.826 | 12578 | 9.315 3263 - 8.034 | 2.968 - 19,8 | 9,0 - 88 | 48 - 19,6 | 4,0 -
G2 = Criagdo de “carrossel” operacional, para G 4| headway 15min(2x) | 15 | 15 - | 63.276 | 8574 | 6.084 | 2.490 - 5364 | 2.251 - 19,8 | 9,0 - 88 | 48 - 131 ] 30 -
reforco da oferta no trecho critico
. . , o . G 5| Carrossel TRIPLO 20 20 10 | 81.852 | 11.091 | 4.240 3.384 3.467 3.702 3.102 3.154 (18,2 |14,1| 9,0 | 88 72 48 9,0 6,2 4,2
identificado, de CURTISSIMA abrangéncia

(Lobato <> Calgada), que se mostrou

insuficiente; ESTRATEGIA DA VIAGEM % Pax /DU
Exclusivos VLT 31,60% 25.866
G3 = Reforco operacional, mas com uso de VLT > Onibus 45,60% 37.324
Onibus -> VLT 12,60% .
“carrossel” MAIS EXTENSO, com cerca de nbus = S
.. Onibus --> VLT --> Onibus 10,20% 8.349
9 km (Plataforma <> Comércio);
TOTAL 100,00% 81.852
G4 = Em fungdo da existéncia de DUAS linhas
de VLT no corredor suburbano, REDUCAO
dos intervalos em ambas (hdw = 15 min). 9.2. CENARIO ESCOLHIDO

A partir desses resultados ficou definido o uso das informacgdes decorrentes da simulacdo para a ALTERNATIVA G5 (= duas linhas de refor¢o, compondo um “Carrossel

G5 = Ampliagao do reforgo operacional, com a

. ~ Operacional TRIPLO"”), cujos resultados detalhados quanto a movimentagdo de usudrios nas diversas paradas do VLT e respectivo perfil de carga nas trés linhas (na
implementa¢do de um carrossel TRIPLO,

. . HPM-2017) estao ilustrados nas Tabela 9 a Tabela 11 e Figura 11 a Figura 13, apresentadas individualmente para cada Linha de VLT.
usando dois locais para retorno dos TUEs

(nas estagOes de Periperi e Plataforma).
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Tabela 9 - VLT do Suburbio: Movimentagao nas Paradas do VLT 1 (Cenario G5) Figura 11 - VLT do Subdrbio: Perfis de Carga das Linhas do VLT 1 (Cendrio G5)

CARROSSEL - Cenario Completo: 2017 - Hora Pico Manha
L1 VLT Sentido Ilha de S8o Jo&o - Comércio

VLT 1- Sentido 1 (llha de Sdo Jodo-Comércio) VLT hdw: 20/20/10 (min)

LINDEIROS INTEGRADOS TOTAL - nos
LINHA PLATAFORMA Embarque |Desembarque| Embarque [Desembarque| Embarque | Desembarque - 10.000
(pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) (pax/hpm)
ILHA DE SAO JOAO 207 0 96 0 302 0 302 9.000
SAO LUIZ 89 0 41 0 130 0 432
PARIPE 70 0 0 128 70 128 374 8000
O COouTOoS 226 0 0 0 226 0 600
o SETUBAL 0 0 0 0 0 0 600 -
|_ PERIPERI 611 0 67 1 678 1 1.267 :
PRAIA GRANDE 193 0 0 0 192 0 1.459 o
z ESCADA 104 0 0 0 103 0 1562 &6.000
(] ITACARANHA 107 0 14 0 120 0 1.682 s
U SAO BRAZ 287 0 0 0 286 0 1.968 85.000
SAO JOAO 198 32 0 0 198 32 2.134 £
N\ PLATAFORMA 106 0 0 0 106 0 2.240 5;"4_000
O ______ UNIAO 315 0 233 0 548 0 2.788 &
o LOBATO 507 6 171 0 678 6 3.460 0o
SUBURBANA 188 15 0 0 188 15 3.633
o SANTA LUZIA 84 15 0 0 84 15 3.702 ﬁ
- BAIXA DO FISCAL 68 3 20 114 87 122 3.667 2000 R
< CALCADA 0 174 0 229 0 403 3.264
o SAO JOAQUIM 0 206 0 139 0 345 2.919 1.000
PORTO 0 0 0 38 0 38 2.881
FRANCA 0 600 0 792 0 1.392 1.489 o . " aomom m alen ul u o - - - -
COMERCIO 0 465 0 1.024 0 1.489 0 g g f %R 3 s 58 8 § 3§ T g8 ¥ s % §og g
TOTAL 3.357 1.521 641 2.475 3.996 3.99 5 - B ¢ f § iz f F § 5 :: z s : i ;s
Estagdes Existentes (2017) @ - § § ¢ g é g g § 5 g ¢ 2 g % § g 2
g £ 5 EHE 2 °
Distancia Acumulada Entre as Paradas (km)
Perfil de Carregamento - VLT 1
VLT 1 - Sentido 2 (Comércio - Ilha de Sdo Jodo) VLT hdw: 20/20/10 (min)
LINDEIROS INTEGRADOS TOTAL - nos ) )
LINHA PLATAFORMA Embarque [Desembarque| Embarque |Desembarque| Embarque | Desembarque trens CARROSSEL - Cenario Completo: 2017 - Hora Pico Manh3
(pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) (pax/hpm) L1 VLT Sentido Comércio - Ilha de S3o Jodo
COMERCIO 0 0 2 0 2 0 2 10,000
FRANCA 0 0 0 0 0 0 2
__PORTO 0 0 1 0 1 0 3 5000
o SAO JOAQUIM 0 0 1 0 1 0 4
o CALCADA 0 0 24 0 24 0 28
BAIXA DO FISCAL 0 0 4 2 4 2 30 8000
(a'ed SANTA LUZIA 0 0 0 0 0 0 30
—_— SUBURBANA 0 0 0 0 0 0 30 7.000
< LOBATO 0 0 0 0 0 0 30 .
(o) UNIAO 11 4 0 0 11 4 37 &6.000
A PLATAFORMA 56 35 0 0 56 35 58 g
SAO JOAO 0 3 0 0 0 2 56 H
» £5.000
O SAO BRAZ 0 0 0 0 0 0 56 £
o ITACARANHA 0 0 0 0 0 0 56 %2000
|_ ESCADA 0 0 0 0 0 0 56 s
PRAIA GRANDE 0 0 17 0 17 0 73
z PERIPERI 0 21 0 7 0 28 45 3000
Ll SETUBAL 0 0 0 0 0 0 45 1.800
U COoUTOS 0 0 0 0 0 45 0 L O e e = == — =
PARIPE 0 0 128 145 128 145 28
SAO LUIZ 0 8 0 0 0 8 20 1.000
ILHA DE SAO JOAO 0 20 0 0 0 20 0
TOTAL 67 91 177 153 244 244 0 - = =

COMERCIO (0,00]
FRANGA (1,28) [
PORTO (2,12}

SA0J0AQUIM(305) M
caLcaDA(377)

SANTALUZIA(S64) W
SUBURBANA (6,29
LoBATO (7,14) M
UNIAO(8,32) W
PLATAFORMA(9,32) B
siclioic(10,26) W
sAoerazi11,00) B
macaranHafL1,62) B
EscA0A(12,24) B

PRAIAGRANDE(13,63) Il

PERIPERI (14,42 I
SETUBAL
(1543)

couTos (16,12) Bl
PARIPE
(17,33)

Ao LUIZ (18,59

ILHADE SA0 100

BAIXADO FISCAL (4,64)
(19,84)

Distdncia Acumulada Entre as Paradas (km)

VIT1 == .« Capacidade Maxima - VLT
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Tabela 10 - VLT do Subtrbio: Movimentagao nas Paradas do VLT 2 (Cendrio G5) Figura 12 - VLT do Suburbio: Perfis de Carga das Linhas do VLT 2 (Cenario G5)
VLT 2 - Sentido 1 (PerlPerl-Comércm) VLT hdw: 20/20/10 (min) CARROSSEL - Cenario Completo: 2017 - Hora Pico Manh3
LINDEIROS INTEGRADOS TOTAL Carregamento L2 VLT Sentido Ilha de S&0 Jo&o - Comércio
LINHA PLATAFORMA Embarque |Desembarque| Embarque |Desembarque| Embarque |Desembarque 10.000
(pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) | "%°*e"
ILHA DE SAO JOAO 0 0 0 0 0 0 9,000
| sAo Luiz 0 0 0 0 0 0
PARIPE 0 0 0 0 0 0 8.000
O COUTOS 0 0 0 0 0 0
m SETUBAL 0 0 0 0 0 0 7.000
___________ PERIPERI 611 0 67 11 678 11 .
—  PRAIAGRANDE 193 0 0 0 192 0 Ee000
Z | ESCADA 104 0 0 0 103 0 5
Ll ITACARANHA 107 0 14 0 120 0 ES-OOO
U 287 0 0 0 286 0 &
198 32 0 0 198 32 geoee
N\ PLATAFORMA 106 0 0 0 106 0
O UNIAO 315 0 233 0 548 0 3000
o LOBATO 507 6 171 0 678 6 o
SUBURBANA 188 15 0 0 188 15 :
o 84 15 0 0 84 15
- 68 8 20 114 87 122 1o
< 0 174 0 229 0 403
oa) 0 @ | o [ m | o S T B S B S e A
0 460 0 608 0 1.068 i 87 8 8 8 8 § ¢ ¢ s § 87 :$ 3z s § ¢
COMERCIO 0 401 0 882 0 1.283 e : § :
TOTAL 2.765 1.276 504 1.992 3.268 3.268 Distancia Acumulada Entre as Paradas (km)
EstagBes Existentes (2017) oo Conresmmento VL1 2
CARROSSEL - Cenério Completo: 2017 - Hora Pico Manh3
L2 VLT Sentido Comércio - llha de S3o Jo3o
VLT 2 - Sentido 2 (Comércio-PeriPeri) VLT hdw: 20/20/10 (min) 10000
LINDEIROS INTEGRADOS TOTAL AR oo
LINHA PLATAFORMA Embarque [Desembarque| Embarque |Desembarque| Embarque |Desembarque
(pax/hpm) [ (pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) nostrens 6000
COMERCIO 0 0 2 0 2 0 2
_______________ FRANGA 0 0 0 0 0 0 2 7.000
PORTO
__SRojoaquim 6000
CALCADA g
____BAIXADOFISCAL
SANTA LUZIA £
SUBURBANA %1 000
LOBATO <
UNIAO 3.000
PLATAFORMA
- = = 1.800

107
O BR
ITACARANHA
ESCADA
__________ PRAIAGRANDE |
PERIPERI
SETUBAL
COUTOS
PARIPE
T Ushowiz 0
ILHA DE SAO JOAO 0
TOTAL 67 76 49 40 116 116

EstagBes Existentes (2017)

2.000

1.000

SETUBAL
(15,43)

UNIAC (8,32}
coutos (16,12 Ml

LoBATO(712) M
ESCADAIL2,24) I
PERIPERI (14,08 B
sAOLUIZ{18,50)

CALCADA(3,77)

COMERCIO (0,00)

FRANGA(1,28)

PORTO(2,12)
S0 0RO

2

CENTRO>BAIRRO

540 10AQUIM (3,05) |

BAIXADO FISCAL [4,64)
SUBURBANA (6,29}
PLATAFORMA (9,32 I
PRAIAGRANDE(13,63) Il
ILHA DE SA0 JOAO

ITACARANHA
(19,84)

=
z
)

Distdncia Acumulada Entre as Paradas (km)

VIT2 == « (apacidade Maxima - VLT

oo
oio
oio
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Tabela 11 - VLT do Subtrbio: Movimentac¢ao nas Paradas do VLT 3 (Cendrio G5) Figura 13 - VLT do Suburbio: Perfis de Carga das Linhas do VLT 3 (Cenario G5)

VLT 3 - Sentido 1 (Plataforma-Comércio) VLT hdw: 20/20/10 (min)

CARROSSEL - Cenario Completo: 2017 - Hora Pico Manh3

LINDEIROS INTEGRADOS TOTAL c . L3 VLT Sentido Ilha de S3o Jodo - Comércio
LINHA PLATAFORMA Embarque [ Desembarque | Embarque [Desembarque| Embarque | Desembarque arregamento 10.000
(pax/hpm) [ (pax/hpm) [ (pax/hpm) | (pax/hpm) [ (pax/hpm) | (pax/hpm) nos trens
ILHA DE SAO JOAO 0 0 0 0 0 0 0 5,000
........... SAOLUIZ 0 0 0 0 0 0 0
PARIPE 0 0 0 0 0 0 0 8000
O | coutos 0 0 0 0 0 0 0
m SETUBAL 0 0 0 0 0 0 0 7000
___________ PERIPERI 0 0 0 0 0 0 0
= | bain cranoe 0 0 0 0 0 0 0 5000
Pz ESCADA _ 0 0 0 0 0 0 0 8
Ll ITACARANHA 0 0 0 0 0 0 0 95000
Q b SAOBRAZ 0 0 0 0 0 0 0 g
0 0 0 0 0 0 0 000 3.600
212 O 0 0 212 0 Q. — . e— e e— . em—— e S e SE—— ¢ SE—— ¢ S . S SE— . E—— . SE——  SE— . SE—— e S ——  Sm— e e—
631 0 467 0 1.098 0 3.000
1.014 14 343 0 1.357 13
376 30 0 0 376 30 2.000
168 31 0 0 168 30
135 10 39 148 174 158 1000
0 183 0 241 0 424 2.730
0 143 0 97 0 240 2.490 o= = =—a—u = R I B = = = =
0 479 0 633 0 111 1332 EE A % ¢ o3: 3% B8z ¢
COMERCIO 0 415 0 917 0 1.332 0 T g I L
TOTAL 2.536 1.305 849 2.081 3.385 3.385 : ) E ’
EstacBes Existentes (2017) Distancia Acumulada Entre as Paradas (km)
Perfil de Carregamento - VLT 3
CARROSSEL - Cendrio Completo: 2017 - Hora Pico Manh3
L3 VLT Sentido Comércio - Ilha de S&o Jodo
VLT 3 - Sentido 2 (Comércio-Plataforma) VLT hdw: 20/20/10 (min) 10000
LINDEIROS INTEGRADOS TOTAL
LINHA PLATAFORMA Embarque | Desembarque | Embarque |Desembarque| Embarque | Desembarque Carregamento 9.000
(pax/hpm) [ (pax/hpm) | (pax/hpm) | (pax/hpm) [ (pax/hpm) | (pax/hpm) nos trens
COMERCIO 0 0 4 8.000
____________ FRANCA . 0 0
PORTO 0 0 7.000
QO | shosonauim o 0o
BAIXA DO FISCAL 0 8 5
o SANTA LUZIA 0 0 Ts 000
— SUBURBANA 0 0 £
< | oato | o | 0 0 a0 [ 30
an) TTTTuniko : :i;:"" T T o o 2 < N
SAO JOAO 0 0 0 0 0 0 0
m ITACARANHA 0 0 0 0 0 0 0
|_ ESCADA 0 0 0 o |1 0 0 0 1000
______ PRAIAGRANDE | 0 | 0 0 o .o ].....0 0
Z PERIPERI 0 0 0 0 0 0 0 0
U COUTOS 0 0 0 0 0 0 0
. PARIPE (U 0 0 O 0 0 0
SAO LUIZ 0 0 0 0 0 0 0
ILHA DE SAO JOAO 0 0 0 0 0 0 ) Distancia Acumulada Entre as Paradas (km)
TOTAL 23 79 60 a4 82 82 VLT3 == « Capacidade Maxima- VLT
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ANALISE DE SENSIBILIDADE DA DEMANDA
POTENCIAL

9.3.

Apds a definicdo da operacao do “Sistema VLT do
Subulrbio”, com a consideracdo de um “Carrossel
TRIPLO”, foi analisada a DEMANDA no Sistema VLT em
funcdo da combinacdo de “headways” entre as
distintas linhas, sempre objetivando a maior oferta
possivel no trecho critico, proximo a regido da Calgada.

Essa andlise de sensibilidade, assumiu que sempre
haveria uma combinacdo de valores multiplos dos
headways, cujos resultados estdo sintetizados na
Tabela 12 e respectivos graficos considerando a
variacdo de passageiros no trecho critico, no total de
embarques na HPM ou na expansdo para o dia util,
sempre referenciados ao ano de 2017.

Tabela 12 - Andlise de Sensibilidade da Demanda Potencial x Headway das Linhas

Premissa Operacional = TRES "CARROSSEIS"

LINHAS DO CARROSSEL COMBINA(;EO de Headways (min)
Tipode . Extens3o | Ciclo
Linha Descricao l'recho CriticcEmbarg. HPM Em barg. Dia [Trecho CriticcEmbarg. HPM Embarg. Dia [Trecho CriticcEmbarg. HPM Embar q. Dia[Trecho CriticcEmbarg. HPM Embarg. Dia[Trecho CriticcEmbarg. HPM: Embarg. Dia
(km) (min) || (pax/hpm) : (pax/hpm) ; (pax/du) | (pax/hpm) : (pax/hpm) : (pax/du) | (pax/hpm) : (pax/hpm) - (pax/du) | (pax/hpm) : (pax/hpm) ; (pax/du) | (pax/hpm) : (pax/hpm) @ (pax/du)
LONGA | Comércio <> 1. Sdo.Jodo 19.84 88 2127 2.293 16.922 3.122 3.662 27.026 3.702 4.240 31.291 4.623 5.353 39.505 7.019 8.042 59.350
MEDIA | Comércio <>Periperi 14,12 72 2.291 2437 17.985 2.846 3.129 23.092 3.102 3.384 24,974 3.668 4132 30.494 4.461 5.079 37.483
CURTA | Comércio <> Plataforma| 8,96 48 2127 2.293 16.922 3.029 3.280 24.206 3.154 3.467 25.586 3.323 3.882 28.649 4.053 4.970 36.679
SISTEMA VLT (3 LINHAS) 6.545 7.023 51.830| 8.997 10.071  74.324 | 9.958 @ 11.091 : 81.852 | 11.614 : 13.367 98.648 | 15.533 18.091 [133.512
Sensibilidade da Demanda Horaria x hdw Sensibilidade da Demanda Didria x hdw
20.000 ANALISE DE SENSIBILIDADE (¢/ headway) 160.000
8o HEADWAY | Tr. Critico |Embg. /HPM Embq./DU 140.000
16.000 Embargues (min) (pax/hpm) | (pax/hpm) (pax/DU) 120,000
14,000 15 6.545 7.023 51.830
1 8.997 10.071 74.324 1000
— 12.000 =
£ 10 9.958 11.091 81.852 T 000
£ 10,000 8 11.614 13.367 98.648 Z2
z 5 15.533 18.091 133.512 60.000
~— B.000
40.000
5.000
20.000
4.000
2.000 o
o 1 2 3 4 5 B 7 8 9 10 11 12 13 14 15
o hdw (min)

5 ]

7 8
hdw (mi n)

9 0 1 12 13
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10. CONCLUSAO & RECOMENDACOES

10.1. AVALIAGAO DOS CARREGAMENTOS NO ANO INICIAL

Os trabalhos de simulagdo fornecem indicacGes do carregamento em cada linha de transporte
coletivo sendo analisada (ver Figura 14), decorrentes dos totais de usudrios embarcando e
desembarcando em cada parada do VLT, com destaque para aqueles usuarios que nelas fazem um
TRANSBORDO NATURAL entre modais. Esse resultado, por ser obtido num processo de simulacao,
tem uma margem de imprecisdo em cerca de dez pontos percentuais (para mais ou para menos).

Da analise dos carregamentos entre paradas, indicados em cada trecho das linhas do VLT (1, 2 e 3),
pode-se verificar que a carga maxima em cada uma delas ocorreu entre as paradas de Sta. Luzia e
Baixa do Fiscal, conforme mostrado no capitulo anterior.

Em sintese (Tabela 13), verifica-se uma necessidade de atendimento, nesse trecho critico, de 3.702
pax/HPM no VLT1 (linha LONGA), 3.102 pax/HPM no VLT 2 (reforgo operacional MEDIO) e 3.154
pax\HPM no VLT3 (reforco CURTO), sempre no sentido dominante (Bairro = Centro, no pico da
manha), cujo resumo das condi¢cdes simuladas - premissas e resultados — estdo informadas a seguir,
sempre referente a ALTERNATIVA SELECIONADA - Cenario G5 = llha de S3o Joao <> Comércio e
“Carrossel TRIPLO” (ver Figura 14).

Estd salientado nessa mesma Tabela 13 a estimativa feita para INICIO da operagdo do VLT (apds 192
més), ainda durante as Fases de Implantagdo parcial (em trechos operacionais indicados, com
restricdo de hordrios, uso gratuito, trechos curtos etc. - trecho Comércio <> Baixa do Fiscal).

Tabela 13 — VLT do Suburbio: Pré-dimensionamento da Frota (HPM — 2017)

VLT do Suburbio
ESTIMATIVA DA DEMANDA POTENCIAL

DIMENSIONAMENTO DA FROTA

Fases Iniciais da Operagdo
Capac de: 800 : pax/TUE

Estimativas com base na HPM

CENARIO LINHA de VLT DEMANDA POTENCIAL OPERACAO FROTA do Sistema VLT
Fases d? Més_ de_ Trecho em Extensio Estabes Cuh!afl_;a - Expanséo Diria n'x_ ho  Headway Tzll-q)u de Clculocombase = Operagac llfgl-va TOTAL
Implantagdo’ Referéncia Operagio Tarifaria Operagio . Fator Fluxodia  Critico naHPM  Cido  Capac. TUE:Frequencia naHPM . Técnica
fm) (ns) ) lawou)  (paxhem)  (min) (min) ) ;@) =) ) %)
1 19%2021" | Comércio <> Baixa do Fiscal Linha Unica & no entre-picos 4,34 6 grétis 784 8 526 @ 4.124 670 20 45 0,84 2,25 2 1 3
n 22*2024% | Comércio <> Baixado Fiscal Linha Unica & horario pico 4,34 6 plena - - 13,31 - - 20 45 - 2,25 2 1 3
Comértio <> Ilha de Sio Jodo 19,84 21  plena| 4.240 19 7,38 131.291|3.702| 20 88 9,05 : 4,40 4
Il - PLENA . 25" em diante | Comércio <> llha de Sdo loao Comércio<> Periperi 14,12 17 plena | 3.384 19 7,38 :24.974| 3.102 20 72 6,20 3,60 4 1 14
Comércio <> Plataforma 8,96 11 plena | 3.467 19 7,38 25.586| 3.154 10 48 4,21 4,80 5

DU = 81.852

Salienta-se que para atender a demanda total no curto trecho critico e em apenas poucas horas do
dia esta considerada uma ocupacdo média superior a taxa de ocupac¢3o de 6 pax/pé/m? normalmente
consideradal!

Das consideracGes mostradas no capitulo anterior deste relatdrio, em especial os diagramas representativos
dos perfis de carga (Figura 11 a Figura 13) pode-se aglutina-los para avaliagao do trecho critico do VLT do
Suburbio, conforme indicado na Tabela 14 e Figura 15 seguintes.
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Figura 14 — VLT do Subdrbio: Areas de Influéncia e Linhas Propostas (VLT 1 = linha LONGA; VLT 2 =
reforgo operacional MEDIO; VLT3 = refor¢o operacional CURTO)
b 23 e
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Tabela 14 — VLT do Subdrbio: Carregamento no sentido dominante (2017- pax/HPM)

Distancia até Fluxo de Usudrios
Paradas do VLT as Paradas (pax/hpm)
(km) VLT L1 VLT L2 VLTL3 |VLT1+2+3
ILHA DE SAO JOAO 0,00 0 0 0 0

SAO LUIZ 1,30 302 0 0 302

PARIPE 2,51 432 0 0 432

COUTOS 3,72 374 0 0 374

SETUBAL 4,41 600 0 0 600

PERIPERI 5,36 600 0 0 600
PRAIA GRANDE 6,21 1.267 667 0 1.934
ESCADA 7,60 1.459 859 0 2.318
ITACARANHA 8,22 1.562 962 0 2.524
SAO BRAZ 8,80 1.682 1.082 0 2.764
SAO JOAO 9,58 1.968 1.368 0 3.336
PLATAFORMA 10,52 2.134 1.534 0 3.668
UNIAO 11,52 2.240 1.640 212 4.092
LOBATO 12,70 2.788 2.188 1.310 6.286
SUBURBANA 13,55 3.460 2.860 2.654 8.974
SANTA LUZIA 14,20 3.633 3.033 3.000 9.666
BAIXA DO FISCAL 15,20 3.702 3.102 3.138 9.942
CALCADA 16,07 3.667 3.067 3.154 9.888
SAO JOAQUIM 16,79 3.264 2.664 2.730 8.658
PORTO 17,72 2.919 2.389 2.490 7.798
FRANCA 18,56 2.881 2.351 2.444 7.676
COMERCIO 19,84 1.489 1.283 1.332 4.104

Figura 15 — VLT do Suburbio: Perfil de Carga Combinado (2017- pax/HPM)

CARROSSEL - Cenario Completo: 2017 - Hora Pico Manh3
L1+L2+L3 VLT Sentido llha de S3o Jodo - Comércio

10.000

5.000

8.000
7.200

7.000

Pico
(]
=]
Q
o

000

gem na Hora
9]

3.600

Passa,
B
=]
Q
o

3.000

2.000

1.000

ILHADE 40 1040 (0,00)
A0 LUIZ(1,30)
PARIPE(251)
CoUToS (3,72)
SETUBAL (4,41
PERIPERI {536
PRAIAGRANDE 6,21
ESCADA(76)
I TACARANHA (8,22)
SAOBRAZ (8,80)
si0 10d0 (9,58)
PLATAFORMA (10,52)
UNIO (11,52)
LoBATO (12,70) M
SUBURBANA (13,55)
SANTALUZIA (14,20 B
BAIXADO FISCAL(15,20)
cALganA (16,07) W
sAoloaauin (16,79) M
PORTO(17,72)
FRANGA [L856)
COMERCIO(19,81)

Distdncia Acumulada Entre as Paradas (km)

VLT 1

VLT 2

VLT 3

VLIT1+2+3 e= o Capacidade Maxima - VLT
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10.2. CONCLUSAO FINAL DESTE ESTUDO

Avaliando-se o “novo perfil de carga combinado” das trés linhas do VLT (Figura 15), identifica-se que
o PLENO ATENDIMENTO DO CARREGAMENTO DO TRECHO CRITICO, inclusive numa extensdo
percentualmente pequena face ao total da linha (< 32%) e no atendimento de poucas horas diarias
com uma demanda semelhante, INDUZ a que se adote uma frequéncia de 12 TUEs/h nesse trecho
critico ;ou seja, intervalos de 20 min em cada uma das linhas de VLT mais extensas (LONGA e
MEDIA) e de 10 min na linha do VLT3 (mais CURTA), considerando principalmente:

a) A necessidade de “minimizar o impacto no transito geral”, no trecho central (entre
Calcada e Comércio) face a uma maior frequéncia do VLT;

b) O provavel “achatamento” da atual Hora Pico da Manha (HPM=13,6% do total diario,
identificado pela Pesquisa OD/2012, para a regido do Suburbio), decorrente de uma
maior regularidade e economia de tempo de viagem, quando se utiliza um sistema
confiavel de transporte sobre trilhos;

c¢) Areducio da “ociosidade da frota” caso ela fosse dimensionada para atender
plenamente um pico extremamente concentrado (e de curta extensdo ao longo do dia),
gue indicou a conveniéncia de se adotar cerca de 75% do valor maximo observado.

d) A consideragdo de que estes resultados sdo decorrentes de um “processo de simulagdo”,
naturalmente baseado em premissas, que sempre podem ser reformuladas, em func¢ado
de politicas de integracdo e/ou de arranjo fisico dos sistemas de transporte na regido
(outros modais).
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10.3. EVOLUGAO ANUAL DA DEMANDA DIARIA

Para possibilitar uma avaliagdo da Tabela 15 - Evolugdo da Demanda Diaria (2016-2046)
Demanda Futura estd indicada na

TAXA ANUAL

Tabela 15 e Figura 16 luga ANO DE pe | e

abela 15 e Figura 16, uma evolugdo rererencial crEsCIMENTO | DIARIA

. - (% a.a) {pax/DU)

do crescimento da demanda diéria = = ==
H 2018 1] 4,124 Op. Assistida

estimada, ocorrendo ao longo do Sois . el

periodo do estudo, adotando-se 2020 2,9 51225

2021 2,7 86.499

uma taxa anual de crescimento 2022 2,5 88.662

2023 23 90.701

inicial de 2,9% a.a. e decrescente 2024 2,1 92.605

. 2025 1,9 94.365

anualmente, estabilizando-se a 2026 17 95,069

. L. 2027 1,5 97.409

partir do vigésimo ano (2037). 2028 1,3 98.675

2029 1,1 99.760

2030 0,9 100.658

2031 0,7 101.363

2032 0,5 101.870

Obs.: Admitiu-se um periodo inicial 2033 04 102.277

2034 0,3 102.584

(6 meses) com operagdo parcial, 2035 02 102,789

2036 0,1 102.892

(830 — 16h30) apenas no trecho 2037 0,0 102,807

e e . . 2038 0,0 102.892

inicial do reforco operacional (entre 2039 0.0 102,892

, . . . 2040 0,0 102.892

Comércio e Baixa do Fiscal); e 3041 0.0 105803

~ . 2042 0,0 102.892

operacdo assistida, portanto, sem Sois m 05503

FA 0o o 2044 0,0 102.892

cobranga tarifaria (do 192 ao 24¢ s oo i

més) 2046 0,0 102.892

2047 0,0 102.892

Figura 16 — Estimativa da Demanda Didria (pax/DU)

Estimativa da Demanda Diaria
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Com essas consideracoes e, definindo-se o intervalo combinado de 5 minutos para atender o trecho
critico e assim, o centro de Salvador (Calgada <> Comércio), operando o “Carrossel TRIPLO”,
recomenda-se uma logistica operacional, para a Hora Pico da Manh3, de 4 TUEs na linha LONGA (VLT
1, com Tc = 88 min); de 4 TUEs no reforgo operacional MEDIO (VLT 2, com Tc = 72 min); e, 5 TUEs no
reforco CURTO (VLT 3, com Tc = 48 min) que, com a composicao de reserva técnica, resulta uma
FROTA TOTAL de 14 TUEs para o VLT do Subdrbio.
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