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1. INTRODUGCAO

Este Relatdrioc Técnico sintese descreve estudo exploratério sobre a POTENCIALIDADE DE
AGREGACAC DE DEMANDA ao atual Trem do Subirbio, face as possiveis melhorias fisicas e
operacionais na atual linha ferrovidria da cidade de Salvador/BA, transformando-a para operacédo
de uma Linha de VLT - Veiculo Leve sobre Trilhos.

Destacam-se alguns aspectos que nortearam este estudo como: a atualizagdo da base de dados
com as informagdes da recente Pesquisa OD/2012; o zoneamento utllizado nas anélises dentro das
dreas de influéncia da linha férrea/VLT; e, as principais PREMISSAS adotadas neste trabalho que,
logicamente, induzirdo os resultados a serem obtidos.

Descrevem-se as condicionantes que orientaram a concepcdo de CADA CENARIO e apresenta os
pardametros utilizados nas respectivas simulacdes.

Apresenta-se a sintese dos resultados gerados pelas simulagBes efetuadas e incorpora uma TABELA
COMPARATIVA dos valores didrios, estimados para a DEMANDA POTENCIAL em cada um de
dezessete cendrios estudados e algumas avaliaghes criticas sobre os mesmaos, ¢om as
CONSIDERACOES FINAIS sobre o0s principais resultados.

Para fins da Implantagdo da Fase 2, foram astudados mais 5 cenarios complementares
";:'"*-1|11'[1';f_{-}3 cendnios: P, QL GILHI21H
(Alterado pelo Termo Aditivo n” 01

0s relatdrios completos, bem como 0s seus anexos onde estéo relacionadas as linhas de &nibus que
fizeram parte da alimentacdo de usudrios integrados aoc VLT do Suburbio, discriminadas
isoladamente para cada Parada do VLT, vinculadas aos cendrios que consideraram a NAQ
COMPETICAD com o VLT do Subirbio, estdo disponiveis na SEDUR/GEB para consulta dos
Interezsados.

2. DEMANDA DE REFERENCIA

Recentemente, a SEINFRA {Secretaria de Infraestrutura do Estado da Bahia), contratou a realizacdo
de um novo trabalho de campo para atualizar 2 antiga base das informagdes sobre os
deslocamentos didrios da populagdo, inclusive abrangendo toda a Regido Metropelitana de
Salvador (RMS) - a chamada Pesquisa OD/2012 - cujos resultados foram divulgados no segundo
semestre de 2013.

Além disso, outras mudancas foram incorporadas no cotidiano da cidade do Salvador, tais como a
integracdo entre as linhas do STCO que permite transbordo livre num periodo de até 2 horas € a
planejada integracdo entre os 8nibus € o metrd.

Este trabalho, usando essas novas situagdes como HIPOTESE REFERENCIAL, também considerou
OUTROS CENARIOS de uso integrado com a Linha de VLT, conforme aqui descrito € com seus
principais resultados comentados neste Relatério Técnico. \‘\‘_
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Apesar de Salvador e sua Regido Metropolitana - RMS ter apresentado uma evolugdo urbana
significativa na primeira década deste século, que a colocou como a terceira cidade brasileira em
termos populacionais, esse crescimento da ocupacdo em Salvador se concentrou em dreas a
nordeste da BR-324 (“Miolo”) e no eixo da Av. Luis Viana (Av. Paralela) junto a Orla Atléntica.

Dessa forma, a regido do chamado “Subirbio Ferrovidrio” permaneceu com um crescimento
praticamente vegetative, e tendo a mobilidade de seus habitantes altamente dependente do STCO
(Sistema de Transporte Coletivo por Onibus) de Salvador e de algumas Linhas Metropolitanas, que
utilizam o corredor da Av. Afranio Peixoto (ou Av. Suburbana, como é conhecida popularmente),
para dal atingir os mais diversos destinos na cidade, a partir da regido da Cal¢ada e do centro antigo
da cidade.

Nessa regido existe uma antiga linha ferrovidria que também possibilita o transporte de seus
habitantes e que, inclusive, fomentou a ocupagdo dessa area no inicio do século passado mas gue,
atualmente, possui uma utilizagdo praticamente restrita a seus usudrios lindeiros - com cerca de 15
mil passageiros didrios {(num DU) - face a8 permeabilidade que o sistema de dnibus naturalmente
permite, pela sua maior flexibilidade de atendimento espacial.

Em vista disso, com este estudo planejou-se avaliar 2 ampliagdo do nivel de atendimento da
demanda por transporte coletivo dessa regido de Salvador e atingindo também a RMS, através de
uma significativa MELHORIA FISICA E OPERACIONAL DA ATUAL LINHA FERROVIARIA gue hoje
interliga os bairros de Calcada e Paripe e estendida até a localidade de llha de S30 Jodo, no
municipic de Simdes Filho, utilizando parcialmente o leito ferrovidrio exlstente & passando a opera-
{o como um Sistema VLT,

Desse modo, impds como HIPOTESE BASICA dos trabalhos a “extensdo da atual linha ferrovidria
(13,54 km)", &m trés trechos:

(i) Ao norte, de Paripe em Salvador, até a regido de llha de S30 lodo em Sim&es Fitho, com
2,57 km;

(i) Ao sul, com o objetive de atingir diretamente a &rea centrai de Salvador, desde a Calgada
até o Comércio (ou a Cidade Baixa no Centro Historico), com cerca de 3,73 km;

{ill)  Euma extensdo complementar, interligando a futura linha do VLT, desde o Comércio até 3
Estacdo Lapa, onde se articula e integra com a Linha 1 do Metrd, com 1,03 km de
extensdo a partir da regido do Mercado Modelo, através de um tinel sob a regido da Pca.
Castro Alves, passando também pelo Terminal da Barroquinha.
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Comao principal objetivo deste trabalho fixou-se a determinacdo da estimativa de usudrios a serem
agregados na atual linha ferrovidria - DEMANDA DIARIA POTENCIAL - ampliada na sua cobertura
espacial e com melhorias operacionais e de acessibilidade as estacdes, respeitadas as informagdes
oriundas da recente Pesquisa 0D/2012 e compativeis com os estudos anteriores do PMI do Metrd e
considerando as atuais integracbes temporais no sistema STCO e a operacdo plena do Metrd, que j3
ocorre na sua L1.

3. AREA DE INFLUENCIA

N

Como decorréncia da andlise dos deslocamentos existentes na regido da Av. Suburbana {de
usudrios dos dnibus), observados na regido da R. dos Ferroviarios (Lobato/LUSQ), principal ponto de
convergéncia dos fluxos, e local que separa o norte do sublirbio ferroviario (Plataforma-Paripe), do =
sul (Lobato-Calgada) e dos centros da cidade {Comércio = centro velho; Iguatemi = centro novo), 4
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pode-se definir como AREAS DE INFLUENCIA deste estudo de melhorias da linha ferrovidria e futuro
VLT do Subiirbio (conforme Figura 2):

{i) Arudohﬂuhcholmulb).) drea 3 Oeste da BR-324, abrangendo a regido do Porto
deMaMtM&mmmeaMmmmHm,

{ii) Amamm_lmtm-) dreas da RMS mais préxima a0 eixo da BR-324 e
também o restante da AUC (Area Urbana Consolidada) de Salvador, incorporando, p/ex., as
dreas do Iguatemi, de Brotas, da Barra, da Graga, etc., além do entorna préximo 4 BR-324.

Figura 2 - Areas de Influéncia (AID e All), da Ampliagio da Ferrovia do Subirbio
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4. BASE DAS INFORMACGOES SOBRE A DEMANDA ATUAL

Os estudos agora desenvolvidos estdo TOTALMENTE baseados nas informagbes decorrentes da
Pesquisa OD/2012, que quantificaram um total de 5.937.620 viagens/DU {em 2012), em toda a
RMS, desagregadas conforme ilustrado na tabela seguinte, quanto aos seus principais modais de
realizagdo:

Tabela 1 - Participagdo dos Modos de Transporte nas Viagens Cotidianas (2012)

(IR R =

T ———
OO0 12 1 Viegens{ ]
GU V=LV J vViepEulsjwvy |

i  1.873.028 |
____Onibus Metropolitane | 203.094 {Publico) 2.143.093 | 361%
Lotagdo / Van / Perua 66.972
Dirigindo Automovel 803.372 |
. Passageiro de Automovel .
Transparte Escalar ... 167.240
o"‘b‘;:::m i—i‘;;:; — Individuat 1.642550 | 22,7%
e, Yo T
.. Motoiesl 16.685
Outros 13.973
sk‘;z;. 7237?_:_:_3 N¥oMotorizads | 2151967 | 362%

Fonte: Pasquisa O0/2012 (SEINFRA/GER)

Normalmente, nos estudos de andlise da demanda de transportes urbanos, se avaliam as
condi¢des em que ocorrem as maximas solicitagdes dos diferentes subsistemas modais. Desse
modo, ao se determinar as necessidades de oferta para satisfazer essas maximas demandas, nos
hordrios restantes de um Dia Util, automaticamente, as demais solicitacdes também estardo
atendidas.

Portanto, da anélise dessa Pesquisa OD/2012, quanto 3 FLUTUACAO HORARIA das viagens diarias
por Transporte Coletivo {ver Figura 3), verificou-se que a maxima concentragdo ocorria no periodo
matutino, com a Hora de Pica da Manha (HPM) representando um total de 14,32 % das viagens
didrias, ou seja, tendo um Fator de Pico Horario (FPH) igual a 6,99, fator esse usado para
representar a sua relacdo com o FLUXO TOTAL num dia atil (DU) tipico no ano de referéncia da
Pesquisa (2012).
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Figura 3 - Flutuagdo Hordria das Viagens por Transporte Coletivo (TC)
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Fante: Besquisa 00/2012 (SEINFRA/GEB)

Em seguida, em funcdo das estimativas de crescimento da regido (realizadas nos estudos do PMI| do
Metrd) e de adequacdo desses Fatores de Pico, da Manh3 (FPHrens) & da Tarde (FPHee), foram
estimadas as demandas didrias dos horizontes alternativos estudados neste trabalho (ver Tabela 2),
para os anos de 2012 (da Pesquisz OD) e 2017, estimado como referéncia para este estudo da
operacdo do “VLT do Subdrbio”,

Tahela 2 - Participagdo do TC nas Horas de Pico

Fonte: Pesquusa 00/2012 e estimativas da TTC
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5. PREMISSAS DESTE ESTUDO

Em complemento & hipdtese bésica, “de extensdo da cobertura espacial” da linha ferrovidria/Novo VLT
—com seus dois trechos iniciais de ampliagdo, representado mais 6,30 km de trilhos (ver capitulo

2} — e com o OBIETIVO de ampliar a demanda dos atuais usudrios do trem de sublrbio, foram
definidas algumas PREMISSAS que nortearam a avaliagdo dos resultados obtidos na simulagdo dos
varios cendrios aqui estudados para a OPERACAQ DO VLT DO SUBURBIO. S3o elas:

a}

B)

d)

Melhoria da Acessibilidade da Linha Ferrovidria — com a implementacdo de um maior numero
de paradas/estagdes de embarque no VLT, de forma a possibilitar uma real competigdo com o
STCO de Salvador. Assim, essas paradas/estagies devem guardar uma distancia entre elas
semelhante 3 oferecida pelas atuais linhas de énibus, notadamente na area central (que
concentra a maioria dos destinos) dos usuarios do VLT. Tal fato resultou num incremento de
DUAS novas paradas/estagdes ao norte; SEIS paradas/estagdes no trecho existente; e SEIS
paradas/estagBes no trecho sul (préximo ao centro antigo/tradicional) de Salvador;

Reorganizagdo do Sistema por Onibus - foram simulados cendrios em que as linhas do sistema

STCO e metropolitanas foram seccionadas (“CORTADAS") nas paradas do VLT para promover
uma racionalizagdo do atual sistema de TC e uma alimentacdo mais adeguada aos trifhos. Além
disso, foram simulados cendrios em gue o VLT é alimentado pelos futuros corredores BRT,
planejados na Av. Gal Costa (conexdo em Lobato) ¢ na Av. 29 de Margo {conexdo em Paripe);

Ampliacdo da Velocidade Operacional — mesmo gque as composicbes possam atingir
velocidades de percurso superiores (até 80 km/h), duas circunstancias praticas, que a realidade
imp&e 30 projeto foram consideradas e condicionaram as analises: (i) 2 maior quantidade de
paradas/estagdes (24), que aproxima ¢ desempenho dessa linha & de uma operacio de
corredor de Onibus; (ii) a necessdria conviv@ncia com o trifego geral, em trénsito
compartilhado nes principais corredores, notadamente no novo trecho junto 3 drea central
(Calgada <> Comércio). Tais fatos condicionaram a uma Velocidade Operacional de 25 km/h,
como valor médio a ser adotada nas simulacdes para a2 Nova Linha do VLT;

Reducdo do Intervalo entre TUEs — a necessaria maior competitividade que um sistema sobre
trilhos venha a ter sobre o sistema dnibus, pressupde uma maior frequéncia de viagens, ou
seja, menor intervalo entre veiculos sucessivos na linha, de forma a reduzir o tempo de espera
dos usudrios nas paradas/estacBes de embarque. Em funcio da suposta capacidade a ser
ofertada em cada composigdo (TUEs de 600 pax/comp.), 2 SEDUR/GEB fixou, como o intervalo
provével, 10 min entre TUESs sucessivos;
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e) Politica Tarifdria — apesar de que, atualmente, o servigo ferrovidrio possui uma tarifa de RS
0,50 para seus usudrios (em geral, lindeiros as estagdes existentes), as precdrias condicBes
operacionais e de cobertura espacial da atual linha ferrovidria, ndo garantem uma demanda de
passageiros condizente com um servico de média capacidade. De acordo com a filosofia de se
criar uma Rede Integrada de Transportes (RIT) em Salvador e na RMS, que abranja todos os
modais de Transporte Coletivo e com vdrios pontos de conexdo (nos locais de transbordo
compulsério de modos) entre esses diferentes modais, adotou-se a mesma politica fixada nos
estudos metrovidrios, adaptada as configuracdes das “Paradas do VLT":

{i) Tarifa Atual: o TREM custa R$ 0,50; o METRO em operacdo assistida, (informacdo
referente a setembro de 2015), ndo est4 cobrando tarifa (R$ 0,00) e os ONIBUS com
uma tarifa de R$ 3,00 e integracio temporal livre (2 horas);

{ii) Bilhete Unico (BU): onde o usuério s6 paga uma dnica tarifa ao usar o primeiro modo
de transporte que compde a sua viagem: TREM/VLT, METRO ou ONIBUS com uma

tarifa de R$ 3,00; e as demais transferéncias antre 05 mesmos ou outros modos sdo
gratuitas;

{iii) Tarifa Integrada: Seguindo as mesmas premissas que o sistema tarifario do Bllhete
Unico, mas com um acréscimo de:

Opcdo . RS 0,60 na primeira transferéncia entre trilhos e Onibus. A tarifa
cobrada para ¢ uso exclusive do VLT, METRO e ONIBUS é de RS 3,00; 0
primeiro transbordo tem um acréscimo de RS 0,60 que totaliza RS 3,60
e ¢ segundo transbordo é gratuito.

Opcdo 2. RS 1,20 no Metrd e RS 1,80 no VLT na primeira transferéncia entre
trilhas e dnibus. A tarifa cobrada para o uso exclusivo do VLT, METRO e
ONIBUS & de RS 3,00; o primeiro transbordo tem um acréscimo de RS
1,20 no Metrd e RS 1,80 no VLT que totaliza RS 4,20 no Metrd e RS
4,80 no VLT e o segundo transbordo é gratuito {opcdo simulada apenas
com o intuito de andlise da sensibilidade tarifaria).
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6. ESTRUTURAGAO DAS SIMULACOES DO TC NA REGIAO DO SUBURBIO

Para a realizacdo do presente estudo foram definidos diversos cendrios de simulacdo de projeto.
Cada cenario é composto de combinag¢Bes de trés situagdes de uso do Transporte Coletivo (TC)
quanto a: (i) oferta nos trilhos; (ii) oferta nas linhas de énibus; e (iii} politica tariféria.

Estas situagdes estdo definidas abaixo, com destaque para as modificacSes entre cendrios:
{ify Oferta i T Ti

/ Configuragio da Linha do Trem/VLT:

= Atual: Trem = Paripe <> Cal¢ada.

> Futura (1): VLT = /it de S50 1080 <> Calgada.

¥

Futura (2): VLT = llha de 530 Jodo <> Comercin,
= Futura (3): VLT = ||ha de 530 Jodo <> Lo,

“ Configuragio das Linhas do Metré:
= Atusl: L1 = Lapa < Retiro {operacio austids em set/2015).
> Futura (1): L1 = Lapa © Firaia; L2 = Acessn Norte

> Futura (2): L1 = Lapa <> Aguas Claras; L2 = Acessa Norte <> Lauro de Freitas,

{il) Oferta das Li ibus (STCO/STEC e i .

v Configuragdo das Linhas de Onibus:

= Atual: 00 CONPETICAD na Trem; SEM COMPETICAD no Metrd.,
* Futura (1): COM COMPETICAD « - /L7; Sem Competicio no Metrd.
* Futura (2): 00 COMPETICAD no VLT; Sem Competicdo no Metrd.




i

A
et GOVERNO DO ESTADO DA BRAHIA
Maowt o ARANO

< Configuracdo das Linhas de BRT:
> Atual; -t 0] Transversal.
> Futura (1): SEM BRT Transversal.

* Futura (2): (O EF T Transversal - na Av. 29 de Margo e na Av. Gal Costa.

(iii} Politica Tarifaria:

A avaliagdo do impacto da tarifacdo para o usudrio, no uso do sistema de TC da regido, considerou a
situagdo vigente em set/2015 para os diversos modais, que possibilitou a CALIBRACAO do modelo
de simulacdo da oferta, usando como referéncia a Tarifa do STCO de Salvador (= RS 3,00).

v Tarifa: ATUAL (em set/2015):
= Trem: RS 0,50
= Metrd RS 0,00 (operacdo assistida; & época)
= Onibus: RS 3,00 (REFERENCIA BASICA)

= Transferéncia: Ndo havia integragdo entre o trem do sublrbio 2 os énibus

4 Tarifa: BILHETE UnICO:

= VLT:RS 3,00
= Metrd RS 3,00
= Onibus: RS 3,00

= Transferéncia: Gratuita (entre todos os modais)

v Tarifa; INTEGRADA:

Opcdo 1:
> VLT:RS 3,00

= Metrd RS 3,00
> Onibus: RS 3,00

> Transferéncia metrd e VLT: 12 Transbordo = RS 0,60 e 22 Transbordo = Gratuito
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Opgdo 2:
> VLT:RS 3,00

> Metrd RS 3,00
> Onibus: RS 3,00

* Transferéncia VLT: 12 Transbordo = R$ 1,80 e 22 Transbordo = Gratuito

v

Transferéncia Metrd: 12 Transbordo = RS 1,20 e 22 Transbordo = Gratuito
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v

v

£

Tarifa: ATUAL (em set/2015):
> Trem:RS 0,50

> Metrd RS 0,00 (operacdo assistida; a época)
> Onibus: R$ 3,00 (REFERENCIA BASICA)

¥

Transferéncia: Ndo havia integracdo entre o trem do subdrbio e os 8nibus
Tarifa: BILHETE UNICO:

> VLT:RS 3,00

> Metrd RS 3,00

> Onibus: RS 3,00

= Transferéncla; Gratuita (entre todos os modais)
Tarifa: INTEGRADA:

Opgdo 1:
> VLT:R$3,00

> Metrd RS 3,00
= Onibus: RS 3,00

= Transferéncia metrd & VLT: 12 Transbordo = RS 8,60 e 29 Transbordo = Gratuito

Op¢do 2:
> VLT:RS$ 3,00

> Metrd RS 3,00

¥

Onibus: RS 3,00

¥

Transferéncia VLT: 12 Transbordo = RS 1,80 e 22 Transhordo = Gratuito

¥

Transferéncia Metrd: 12 Transbordo = RS 1,20 e 22 Transbordo = Gratuito

Anexo 8 - Estudo de Demanda
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Os cendrios estudados foram elaborados com base nas trés grandes situagdes anteriormente
definidas, onde cada cendrio foi composto pela combinac3o entre uma configurag3o de oferta de
trilhos, com uma configuragdo de oferta de dnibus e com uma configuracdo da politica tarifdria.

A Tabela 3 a seguir resume essas combinagBes efetuadas nos cendrios agora simulados
(identificados de “A” a “0”), onde se explicitam os trechos considerados das linhas (de Metrd/VLT),
valor tarifario da integra¢do e a forma de consideragdo das linhas de &nibus Integradas (COM ou
SEM seccionamento dessas linhas, nas Paradas do VLT).

Tabela 3 - Configuragdo dos Cendrios Simulados:
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Na sequéncia deste documento técnico estdo sucintaments descritos cada um dos CENARIOS
que compuseram as simulagdes feitas neste estudo, que foram nominados com as letras de “A”
até "0", acompanhados do respectivo mapa sintético que os ilustra:
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Cendrio ATUAL (A) — Situacdo de Recalibracda

O cendrio de referéncia para as novas simulagdes, chamado de SITUACAO ATUAL, descreve a oferta
de transportes na data base do presente estudo:

> =
Epoca da calibragdo do modelo set/2015.
= Trem existente (PARIPE <> CALCADA e 10 estagdes).

> ¥ .
Metrd L1 (LAPA <> RETIRO) com operacao assistida
> Linhas de Onibus EXISTENTE {STCO/STEC & Metropolitanas).

Este cendric foi criado para permitir a2 calibragdo do novo modelo aos dados de demanda
observados no Trem e no Metré com a referéncia de setembro de 2015. Os referidos dados foram
obtidos junto 30 site da CTB — Companhia de Transportes do Estado da Bahia. Foi simulado o trem
de subiirbio com seus pardmetros operacionais e tarifas vigentes na data de referéncia, assim como
2 L1 do Metrd com a operagdo assistida, sem cobranga de tarifa (a época).

Foram ajustados os parametros do modelo de tal forma que a guantidade de passageiros modelada
fosse equivalente aos dados de demanda obtidos.

Os pardmetros que definiram este Cendrio A - SITUACAO ATUAL podem ser sintetizados em:
- Ferrovia Existente (Paripe<>Calgada) = 13,54 km existentes)
- Velocidade Operacional = 20 km/h.
- Headway Atual = 40 min {na HPM).

>
- Metrd L1 = Lapa <> Retirc (operagdo assistida).

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) 2 SEM “cortes” (competigdo com o
Metrd e o Trem). ;

9
- Tarifas do Trem = RS 0,50 (sem integragdo).
do Metrd = RS 0,00 (opera¢do assistida).
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Demonstrativo de Média de Passageiros Por Dia - Trem do Suburbio - 2014/ 2015 BAHIA:

VALOR DE REFERENCIA = 14,100 pax/DU

v

Cendrio 8

O Cendrio B fol o primeiro cenério simulado com uma oferta de futura linha de transperte coletivo.
O objetive deste cendrio fol avaliar o impacto das implanta¢3o inicial das duas linhas mstroviarias,
na demanda do Trem de Suburbic. i

Assim, 2 oferta de transportes do Cendrio B estd descrita abaivo:

Trem existente (PARIPE <> CALCADA e 10 estacdes).
Metrd L1 {LAPA <> PIRAJA) + L2 (ACESSO NORTE <> AEROPORTO).

Linhas de Onibus SEM “cortes” no Trem do
Subiirbig. Linhas de Onibus SEM “cortes” no Metrd.

Os parametros que definiram este Cendrio B podem ser sintetizados em:

Ferrovia Existente {Paripe<>Cal¢ada) = 13,54 km existentes.
Velocidade Operacional = 20 km/h

Headway Atual = 40 min (na HPM). l \
> :

Metrd 3 L1 = Lapa <> Piraja. 3

Metrd L2 = Acesso Norte <> Aeroporto. / 4/
!

)
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Figura 4 - Dados de Calibragiio do TREM DO SUBURBIO

Demonstrativo de Media de Passageiros Por Dia - Trem do Suburbic - 2014/ 2015 BAHIAZ
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O Cendrio B foi o primeiro cendrio simulado com uma oferta de futura linha de transporte coletivo.
O objetivo deste cendrio foi avaliar o impacto da implanta¢do inicial das duas linhas metrovidrias,
na demanda do Trem de Subdrbio.

Assim, a oferta de transportes do Cendrio B esté descrita abaixo:
Trem existente (PARIPE <> CALCADA e 10 estagdes).

Metrd L1 (LAPA <> PIRAJA) + L2 (ACESSO NORTE <> AEROPORTO).
Linhas de Onibus SEM “cortes” no Trem do
Subdrbio. Linhas de Onibus SEM “cortes” no Metrd.
Os pardmetrcs que definiram este Cendrio B podem ser sintetizados em:
- Ferrovia Existente (Paripe<>Calgada) = 13,54 km existentes.
- Velocidade Operacional = 20 km/h
- Headway Atual = 40 min (na HPM). ’

£

- Metrd L1 = Lapa <> Pirajé. /
9 - .

- Metrd L2 = Acesso Norte <> Aergporte. & n
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Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) 2 SEM “cortes” (competi¢So com o
Metrd e o Trem).

Tarifas > do Trem = R$ 0,50 {sem integra¢do); do Metrd = R$ 3,00 (com integragdo com
o0s dnibus = RS 3,00 + R$ 0,00).

Cendrio C

O Cendrio C descrito abaixo foi o primeiro cendrio simulade com a UNIAO DA OFERTA FUTURA do
Metrd e do VLT em conjunto. O objetivo deste cendrio foi obter a primeira estimativa de demanda
no VLT, desde Ilha de S3o Jodo até o Comércio, jd considerando as linhas de &nibus do STCO e
metropolitanas “cortadas” e integradas tarifariamente com o bilhete unico (BU), mas com o Metrd
ainda “curta”, ou seja, a L1 até Pirajé e a L2 até o Aeroporto,

A oferta de transportes do Cendrio C € descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAO JOAQ <> COMERCIO e 22 estacBes).
* Metrd L1 (LAPA <> PIRAJA) + L2 (ACESSO NORTE <> AEROPORTO).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

* Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subiirbio.

Os parametros que definiram este Cendrio C podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAQ JOAQ <> COMERCIO) = 19,84 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h.

Headway Futuro = 10 min (na HPM).

Metrd L1 = Lapa <> Piraja.
L2 = Acesso Norte <> Aeroporto.

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) 2 COM “cortes” (sern competicdo com
o Metrd nem com o VLT).

Tarifas o do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00); do Metrd = RS 3,00
{Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).
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Cendrio D

O Cendrio D descrito abaixo € uma variagdo do Cendrio C pois contém o Metrd com as Linhas 1 e 2
€ 0 VLT futuro estendido desde liha de S3o Jodo até a estagdo Lapa e integrado gratuitamente ao
metrd nessa estagdo. O objetivo deste cendrio foi captar o impacto na demanda no VLT ao estendé-
lo até a estacdo LAPA e integra-lo fisica e tarifariamente ao Metrd.

A oferta de transportes do Cendrio D é descrita abaixo:
> VLT (ILHA DE SAO JOAQ <> LAPA e 24 estacBes).

> Metrd L1 (LAPA <> PIRAJA) + L2 {ACESSO NORTE <> AEROPORTO).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrs.
> Unhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subiirbio.

Os pardmetros que definiram este Cendrio D podem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (ILHA DE SAO J0AD <> LAPA) = 20,87 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min {(na HPM).

- Metrdll = Lapa <> Piraja.
L2 = Acesso Norte <> Aeroporto.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)COM “cortes” (sem competi¢do com o
Metréd nem com o VLT).

- Tarifasdo VLT = 85 3,00 (Integrada ¢/ &nibus = RS 3,00 + RS 0,00); do Matrd = RS 3,00
(Integrada ¢/ Gnibus = RS 3,00 + R$ 0,00).

v

CendrioE

Assim, o Cendrio E descrito abaixo foi o primeiro de um conjunto de cendrios que contemplam o
Metrd no seu projeto completo. Este primeiro teste teve o objetivo de simular o impacto do Metrd
no Trem em sua configuragdo atual. Pode ser comparado ao Cendrio B.

A diferenca entre o Cendrio E e o Cendrio B é o impacto da extensdo do Metrd até Aguas Claras no
trem atual. Ainda, este cendrio também passa ser nova referéncia para avaliar a implantagdo do
VLT futuro, juntamente com o Metré em seu projeto completo.

A oferta de transportes do Cendrio E é descrita abaixa:
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* Trem existente (PARIPE <> CALCADA e 10 estagbes).

= Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).
> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.

v

Linhas de Onibus SEM “cortes” no Trem do Subdrbio.
(s pardmetros que definiram este Cendrio E podem ser sintetizados em:

- Ferrovia Existente (Paripe<>Calgada) = 13,54 km.
- Velocidade Operacional = 20 km/h.
- Headway Atual = 40 min (na HPM).

9
- Metrd L1 = Lapa <> Aguas Claras L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.
- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)

SEM “cortes” (com competicgo com o VLT)L

COM “cortes” (sem competicdo com o
Metrd).

Tarifas ? do Trem = RS 0,50 (sem Integracdo com o dnibus); do Metrd = RS 3,00 (com
integra¢do com o énibus = RS 3,00 + RS 0,00}.

/ Cendrio F

O Cendrio F descrito abaixo contempla o Metrd em seu projeto completo e a implantagdo do VLT desde

lha de Sdo Jodo até a Calgada. E o primeiro teste de demanda considerando a implantagdo do VLT
|

somente em sua extensdo Norte, juntamente com o Metré completo e integrado tarifariamente.

A oferta de transportes da Cendrio F é descrita abaixo:
* VLT (ILHA DE SAQ JOAOQ <> CALCADA e 18 estagdes).

= Metr6 L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).
> Linhas de Onibus COM “cortes” nc Metrd.
* Linhas de Onibus SEM “cortes” no VLT do Subdrbio.
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Os parametros que definiram este Cenario F podem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (ILHA DE SAQ JOAQ <> Calgada) = 16,11 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.

- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

S
- Metrd L1 = Lapa <> Aguas Claras. L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.
- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)

SEM “cortes” no VLT (com competigdo com o VLT).

COM “cortes” no Metrd (sem competi¢do com o Metrd).
- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)

SEM “cortes” no VLT (com competicdo com o VLT)
COM “cortes” no Metrd {sem competicdo com o Metrd).

COM “cortes” no Metrd (sem competicdo com o Metrd).

-
- Tarifas © do VLT = RS 3,00 (Integrada c/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metrd = RS 3,00 (Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).
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O Cendrio G descrito abaixo contempla o Metrd em seu projeto completo e a implantaco do VLT
agora estendido tanto no sentido Norte até llha de Sdo Jodo como também no sentido Sul até o
Comércio. Este cendrio pode ser comparade ao cendrio anterior para identificar o impacto da
extensdo da VLT desde a Cal¢ada até o Comércio, mas sempre com a integracdo tarifaria.

A oferta de transportes do Cendrio G é descrita abaixo:
= VLT (ILHA DE SAD JOAO <> COMERCIO e 22 estacdes).

= Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

* Linhas de Onibus COM “cortes” no Metré.
* Linhas de Onibus SEM “cortes” no VLT do Suburbio.

Os pardmetraos que definiram este Cendrio G podem ser sintetizados em:
= VLY Estendido (llha de S&o Jodo <> Comérclo) = 19,84 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h.

- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

>
- Metré L1 = Lapa <> Aguas Claras. L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.
- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)
SEM “cortes” no VLT (com competicdo com o VLT).

COM “cortes” no Metré (sem competigdo com o Metrd).

>
- Tarifas do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ &nibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metrd = RS 3,00 (integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).
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CendrioH

O Cendrio H descrito abaixo é uma simulagdo considerando o “corte” de linhas de dnibus no VLT
em toda sua extensdo desde Ilha de Sdo Jodo até o Comércio. Ele tem o objetivo de avaliar qual o
impacto do “corte de linhas” no VLT, se comparado ao cendrio anterior; sempre considerando a
integragdo tarifaria.

A oferta de transportes do Cendrio H ¢ descrita abaixo:
> VLT (ILHA DE SAOQ JOAQ <> COMERCIO e 22 estagBes).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.
> Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subiirbio.
Os parametros que definiram este Cendrio H podem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (Ilha de S30 Jodo <> Comércio) = 19,84 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).
- MetrdlLl = Lapa <> Aguas Claras.

L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas)COM “cortes” {sem competigio com o VLT
e nem com o Metré),

- Tarifasdo VLT = RS 3,00 (Integrada c/ 6nibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metrd = RS 3,00 (Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).

v

Cendrio |

O Cendrio | descrito abaixo é uma avaliagdo do impacto na demanda do VLT com sua extensdo até a
Lapa e fazendo a integracdo fisica e tarifdria com o Metrd. Se comparado ao cendrio anterior,
determina-se o INCREMENTO DE DEMANDA devido a extensdo do VLT até a Lapa; ainda, com a
integracao tarifaria,

A oferta de transportes do Cendrio | é descrita abaixo:
= VLT (ILHA DE SAQ JOAQ <> LAPA e 24 estaces).

Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSQ NORTE <> LAURO DE FREITAS).

Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.
Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subiirbio.

¥

¥
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Os pardmetros que definiram este Cendrio | podem ser sintetizados em:

v

VLT Estendido (Ilha de S8o Jodo <> Lapa) = 20,87 km.
Velocidade Operacional = 25 km/h.
Headway Futuro = 10 min (na HPM),

>
Metrd L1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acessa Norte <> Lauro de Freitas.

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) - COM “cortes” {sem competicdo com
0 VLT & nem com o Metrd).

>
Tarifas do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metrd = RS 3,00 (Integrada ¢/ énibus = RS 3,00 + RS 0,00).

Cendrio J

0 Cendric J descrito abaixo € uma avaliagio do impacto da implemeantagdo de duas linhas de BRTs
Transversais na demanda do VLT. Este cendrio mantém as caracteristicas dos trilhos do cenario
anterior e acrescenta os BRTs da Av. Gal Costa e da Av. 29 de Margo. A diferenga enire as Cenarijos |
€| & o impacto do BRT no novo sistema de VLT do Subdrbio.

A oferta de transportes do Cendrio J é descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAQ J0AQ <> LAPA e 24 estagdes).
> Metré L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 {ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

= Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.
* Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subdrbio.

* BRTs transversais.
= Av. 29 de Marco.

- Av. Gal Costa.

Os parametros que definiram este Cendrio J podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAO JOAQ <> LAPA e 24 estagbes) = 20,87 km.
Velacidade Operacional = 25 km/h.

Headway Futuro = 10 min (na HPM).

S
Metrd L1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Aceso Norte <> Lauro de Freitas.

N
BRTs Transversais A) na Av. Gal Costa; B) na Av. 29 de Margo.

)
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- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) > COM “cortes” (sem competicdo com

oViTe :\)em com o Metrd).
- Tarifas do VLT = RS 3,00 (Integrada ¢/ &nibus = RS 3,00 + RS 0,00).
do Metrd = RS 3,00 (integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,00).
v

Cendrig K
O Cendrio K descrito abaixo € uma simulagdo onde é implementado um acréscimo de RS 0,60 na
tarifa para a realizagdo de integragdes entre os énibus e o VLT e também entre os &nibus e o Metra.

O efeito da integragdo tarifaria complementar em si pode ser analisado separadamente se este
cenario for comparade ao Cendrio H.

A oferta de transportes do Cendrio K é dascrita abaixo:
> VLT (ILHA DE SAQ JOAQ <> COMERCIO e 22 estaces).

> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS] + L2 (ACESSQ NORTE <> LAURO DE FREITAS).

Linhas de Onibus COM “cortes” no Metré.
= Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subdrhie.

v

Os parametras que definiram aste Cendric K pedem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (ILHA DE SAQ 1040 <> COMERCIO e 22 estagdes) = 19,84 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futura = 10 min (na HPM).

> 4 -
- Metrd L1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Laure de Freitas.

- Linhas de Onibus (STCO # STEC + Metropoiitanas) 2 COM “cortes” (sem competicdo com
o VLT & nem com o Metrd),

9
- Tarifas do VLT = RS 3,00 (se Integrada ¢/ dnibus = RS 2,00 + RS 0,60).
do Metrd = RS 3,00 (se Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,60).

J%@_L

O Cendrio L descrito abaixo é uma simulagdo onde foi avaliado o impacto de uma tarifa
complementar e de integragdo de RS 0,60 entre os trilhos e os dnibus, no cendrio com o VLT
estendido até a Lapa. A diferenca entre este cendrio e o Cendrio | indica qual o impacto na
demanda do VLT com a cobranga da tarifa complementar para a integragédo

26




75N

\J GINERNO DO ESTADO DA BN
— —— s Anexo 8 - Estudo de Demanda

A oferta de transportes do Cendrio L & descrita abaixo:
> VLT (ILHA DE SAO JOAO <> LAPA e 24 estacdes).

> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

* Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.
> Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subdrbio.
Os parametros que definiram este Cendrio L podem ser sintetizados em:
- VLT (ILHA DE SAQ JOAQ <> LAPA e 24 estagdes) = 20,87 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

- MetrdlL1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Onibus {STCO + STEC + Metropalitanas)COM “cortes” (sem competigdo com o VLT
e nem com 0 Metrd).

- Tarifasdo VLT = RS 3,00 (se Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,60).
do Metrd = RS 3,00 (se Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 0,60).

Cenario M

O Cendrioc M descrito abaixo é uma simulagdo onde foi avaliado o impacto de uma tarifa
complementar para a integracio de RS 0,60 entre os trilhos e os 6nibus, no cendrio com o VLT
estendido até a Lapa e com a implementac3o dos BRTs Transversais. A diferenga entre este cenaric
& o Cendrio | indica qual o impacto na demanda do VLT com a cobranga da tarifa de integragdoe a
implantacdo dos BRTS Transversais.

A oferta de transportes do Cendrio M é descrita abaixo:
= VLT (ILHA DE SAQ JOAD <> LAPA e 24 estagfes).

> Meted L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO MORTE <> LAURO DE FREITAS).

> Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.
= Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subdrbio.
Os parametros que definiram este Cendrio M podem ser sintetizados em:
- VLT Estendido (ILHA DE SAQ JOAQ <> LAPA e 24 estagdes) = 20,87 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.

- Headway Futuro = 10 min (na HPM).
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S
- Metrd L1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

S5
- BRTs Transversais A} na Av. Gal Costa. B) na Av. 29 de Margo.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) o4 COM “cortes” {com competicdo com
o VLT e nem com o Metrd).

- Tarifas do VLT = RS 3,00 (se Integrada ¢/ énibus = RS 3,00 + RS 0,60).
do Metrd = RS 3,00 (se Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + R$ 0,60),

v

Cendrio N

O Cendrio N descrito abaixo é uma simula¢do do VLT implantado desde Ilha de 530 Jodo até o
Comércio que tem o propdsito de avaliar uma grande tarifa complementar de integracdo de RS 1,80
entre o VLT e os dnibus. Trata-se de um teste de sensibilidade da demanda do VLT com um sensivel
acréscimo na tarifa de integracdo. Este Cendrio pode ser comparado ao Cendrio L, onde a tarifa de
integracdo e gratuita e também ao Cendrio K, onde a tarifs complementar de integracdo é de RS
0,60.

A oferta de transportes do Cendrio N & descrita abaixo:
* VLT (ILHA DE SAO JOAQ <> COMERCIO e 22 estacdes).

> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).

= Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.
> Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subiirbio.
Os pardmetros que definiram este Cendrio N podem ser sintetizados em:
- VAT Estendido {ILHA DE SAQ JOAQ <> COMERCIO e 22 estacdes) = 19,84 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.
- Headway Futuro = 10 min (na HPM).

> 2
- Metrd L1 = Lapa <> Aguas Claras,
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) ” COM “cortes” {com competicdo com
o VLT e nem com o Metrd).

S
- Tarifas do VLT = RS 3,00 (se Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 1,80).
do Metrd = RS 3,00 (se Integrada ¢/ énibus = RS 3,00 + RS 1,20).
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Cendrio O

O Cendrio O descrito abaixo é uma andlise de sensibilidade & tarifa de integragdo de RS 1,80 com o
VLT estendido até a Lapa. Este cendrio permite diversas comparacdes para identificar impactos na
demanda do VLT. € possivel compara-lo ao Cendrio N para identificar o acréscimo de demanda com
a extensdo até a Lapa, mantendo a mesma tarifa de integracdo. Também & possivel fazer a
comparacdo com os Cendrios L e J para identificar o impacto na demanda do VLT devido a um
acréscimo no valor da integrag@o entre o VLT e os dnibus.

A oferta de transportes do Cendrio O € descrita abaixo:

> VLT (ILHA DE SAQ JOAQ <> LAPA e 24 estacbes).
> Metrd L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).
* Linhas de Onibus COM “cortes” no Metrd.
> Linhas de Onibus COM “cortes” no VLT do Subdrbio.
Os pardmetros que definiram este Cendrio O podem ser sintetizados em:
- VLT (ILHA DE SAQ JOAQ <> LAPA ¢ 24 estacdes) = 20,87 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h.

- Headway Futuro = 10 min (na HPM)

k9
- Metrd L1 = Lapa <> Aguas Claras.
L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas.

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) 2 COM “cortes” {com competicdo com
o VLT e nem com o Metrb).

>
- Tarifas do Trem = RS 3,00 (se Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + RS 1,80).
do Metré = RS 3,00 (se Integrada ¢/ dnibus = RS 3,00 + R$ 1,20).

6.1. SINTESE DOS RESULTADOS OBTIDOS — CENARIOS “A” A “0Q”

Sendo o objetivo deste estudo a ESTIMATIVA DO POTENCIAL DE CAPTACAO DE DEMANDA,
decorrente de eventual conjunto de melhorias fisicas, operacionais e tarifdrias, para os atuais
usudrios do Transporte Coletivo na regido do Suburbio foram testados, por simulagdo com o
softwore EMME.4, Quatorze Cendrios alternativos, representando as situagBes estimadas para o
ano de 2017, e comparados com um Cendrio BASE, determinado a partir das recentes informagdes
orlundas da Pesquisa OD/2012.

Estes cendrios tiveram como objetivo simular, de forma INDIVIDUAL, os impactos na demanda do
VLT do Subtirbio devido 3 extensdes da linha, competicdo ou ndo do sistema de dnibus, diferentes
configuracBes do Metrd, diferentes valores na cobranca da integracdo tarifaria, etc.

.
~
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Na Tabela 4 a seguir, estdo apresentados os valores do POTENCIAL DE DEMANDA que pode ser
agregada 2 operacdo da nova linha sobre trilhos, se a mesma for modernizada conforme os
pardmetros especificos estipulados, para cada cendric estudado:

Tabela 4 - Regido Metropolitana de Salvador/BA. — Estudo da Demanda Potencial do “VLT do
Subiirbio”
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A Figura 5 a seguir indica uma comparacdo absoluta e relativa (visual) dessas mesmas DEMANDAS
TRANSPORTADAS em cada cenario simulado, na Hora Pico da Manhd para o ano de 2017 (suposto
camo indicador para a operacdo dos sistemas sobre trilhos modernizados), ressaltando as principais
diferencas de cada cenario:
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Figura 5 - Demanda Potencial Agregada ao “VLT do Subirbio”
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£ importante observar que nesta avaliacio ndo foi considerado o incremento de demanda do VLT
em relagdo ao TREM atual; somente foram consideradas as varidveis estudadas apds a implantacdo
do VLT futuro.

Estes resultados indicam que os trés aspectos mencionados tem importdncia semelhante na
demanda do VLT, e que a demanda é muito sensivel 3 politica tarifaria adotada na integracdo com

os dnibus, assim como é muito importante o efeito da competicdo do VLT com o sistema de dnibus
("cortes” de linhas) e que a extensdo do VLT até a Lapa aumenta a demanda do VLT de forma

consideravel.
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7. ESTUDOS COMPLEMENTARES

Em cardter Complementar aos estudos originalmente feitos, foram simulados novos cendrios com
resultados globais comparativamente aos quinze cendarios originalmente estudados e apresentam-
se os resultados especificos dos novos cendrios com uma conclusdo baseada na andlise desses
resultados, considerando primeiramente duas novas situagdes e logo ap6s mais 2 situacdes com
propostas de alinhamento diferente:

(Alterado pelo Termo Aditivo n® 01)

(i) uma possibilidade alternativa de possuir um RAMAL do VLT atendendo diretamente a
regido da estacdo do RETIRQ articulando-o com a L1 Metrovidria; e

(ii) considerando a opc¢do originalmente denominada como Cendrio G do estudo anterior,
referente A operacdo do VLT entre Ilha de S3o Jodo (ao Norte) e Comércio (na Area
Central), mas mantendo as atuais linhas de énibus na regido do Subiirbio de Salvador.

Essas premissas conceituais se referem a NOVAS ALTERNATIVAS de tracado, considerando
basicamente a interligagdc do VLT com a Linha 1 Metrovidria na Estagdo Retiro, com duas formas
operacionais distintas: COM ou SEM 2 possibilidade de uma transferéncia compuisdria na futura
Estacdo do VLT na Baixa do Fiscal. Além dessas, foram avaliadas cinco novas opgdes como um
Reforgo Operacional, para atender o trecha critico da linha.

O relatério, de carater Complementar aos Estudos originalmente feitos, descrave os novos cenarios
simulados, apresenta os resultados globais comparativamente aos quinze cendrios estudados
originalmente, apresenta os resultados especificos dos novos cendrios agora estudados e obtém
uma conclusdo comparativa baseada na andlise desses resultados.

Nesta complementacdo foram realizados novos estudos de estimativa da demanda nesses cendrios
adicionais ao estudo original,

O relatério do estudo anterior continha os resultados da simulacdo de 15 cendrios Identificados
com cddigos de A a O, que estudaram variagdes de extensdo do VLT, politica tarifaria e propostas
de “cortes” de linhas de énibus.

Este relatério adicional ilustra as novas alternativas estudadas, decorrentes do atendimento do
trecho critico (na regido da Baixa do Fiscal) do VLT, na Av. San Martin e variag¢des operacionais para
reforgo do atendimento todo.

Além dos estudos adicionais propostos com integracdo as linha metroviarias pels Estagdo Lapa e
Retiro gue consideravam os estudos de demanda estabelecidos pela Pesquisa 0D/2012, foi
também considerado mais 3 cenarios adicionais considerando ¢ PlanMob (2018}, propondo uma
Integracdo Unica na estacdo Acesso Norie, unica estacdo que integra tanto a linha 1 quanto a linha
2 do metrd.
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(iii} Extensdo complementar, interligando a futura linha do VLT, desde S3o Joaquim até regido de
Acesso Norte, onde se articula e integra a Linha 1 do Metré, com aproximadameante 4,08 km pela Via
Expressa Bahia de Todaos os Santos.
{alterado pelo Termo Aditive n® 01)

Figura & - Cenario Adicional de Ampliagéo do VIT

7.1. RAMAL DE VLT NA AV. SAN MARTIN

Esta nova alternativa, utiliza como diretriz basica, o eixo da Av. San Martim e possui dois novos
cendrios de analise: onde a alternativa ora estudada da linha do VLT faz integra¢do com o metrd em
duas estagBes: Retiro e Lapa, ambas da Linha 1 do SMSL. O que diferencia estes cendrios é a forma
de operagdo, denominadas “T" e “Y”, as quais estdo descritas no capitulo 8 seguinte. Esses dois
novos cendrios foram identificados sequencialmente ao estudo original com os codigos: P =
“operagdo em Y” e Q = “operagdoem T".
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A maior diferenca entre eles, quanto 3s suas caracteristicas operacionais, estd no headway das
duas linhas. O headway para a alternativa P é de 20 minutos em cada linha VLT; enquanto que para
a alternativa Q € de 10 minutos em ambas; ou seja, resultando num mesmo valor daquele que foi
usado nas demais alternativas originalmente simuladas, para atendimento do trecho critico.

Esta diferenca pode ser explicada pelo fato de que na alternativa P hd sobreposi¢do de dois
itinerdrios no trecho Ilha de S3o Jodo <> Baixa do Fiscal, na linha do VLT. Neste trecho, a
sobreposicdo de duas linhas com headways de 20 minutos gera um headway equivalente de 10
minutos, que indica uma similitude com as ep¢des originalmente analisadas, para o atendimento da
regido do Subdrbio, permitindo a compara¢do equinime entre os resultados obtidos nas
simulagdes, atuais e anteriores.

J&M&Qm&ﬂﬂ

Apds a andlise dos resultados obtidos nos dois cendrios adicionais, bem come des cendrios Aa O do
estudo anterior, foi ESCOLHIDO O CENARIO G (originaimente estudado) como o mais indicado e,
também, o mais provével para ser implementada,

Assim sendo, este relatdrio também apresenta o detalhamento dos resultados obtidos nas
simulacdes para o Cendrio G e com novas opcdes de reforgo operacional 2 Linha de VLT compieta,
de forma a melhor atender o trecho critico identificado na regido da Baixa do Fiscal.

v Caracteristicas Fisico-Operacionais .

Para permitir & avaliaciio comparativa entre os resultados, apenas os aspectos da configuracio
fisica (diretrizes de alinhamento e estagdes) da nova opera¢do de tracado, foram alterados; os

demais aspectos operacionais foram mantidos de forma semelhante as usadas no estudo original,

exceto na opgdo final que foi especificada como um refor¢o operacional do Cenario G,

Assim, os novos cendrios simulados possuem a mesma velacidade média operacional dos cendrios
anteriormente estudados (25 km/h); o esquema tarifario foi simulado como tendo uma integracdo
do tipo “Bithete Unico”, no qual o usudrio paga somente uma tarifa e tem o direito de realizar a
integra¢do entre os trilhos (metrd ou VLT) e os 6nibus, caso Julgue necessdrio para completar sua
viagem; dessa forma, mantém o mesmo tipo de esquema operacional e tarifirio das alternativas
originalmente estudadas. Todos estes aspectos podem ser consultados em detathes no relatério do
estudo anterior.

A Tabela 5 sintetiza as caracteristicas fisicas dos cendrios avaliados, com destaque para os dois
novas cendrios denominados na sequéncia do estudo em P e Q {com ramal na Av. San Martin):

34
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Tabela 5 - Configuragio dos Cendrios Simulados - Originais e Complementares
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*tarifa = tarifa atual Ot'tibus e Metrd = RS 3,30
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A Figura 6 seguir ilustra o esquema operacional das linhas do VLT no Cendrio P e sua articulagio
com a Rede Metrovidria.

Figura 7 - Esquema das Linhas de VLT do Cendrio P {operagdo em “Y”)

iha de San Joés

’ Aguas Claras

5
\

-
——

4
Sao Luiz 4

Lobato

@ L2uro de Frattas

O Cendrio P descrito a seguir € uma alternativa baseada no Cendrio J originalmente estudada e
detalhada no relatdrio do estudo original, onde mantém-se uma linha de VLT desde llha de Sdo
Jodo até a Lapa (com headway de 20 min) e acrescenta-se uma outra linha de VLT desde Ilha de Sdo
Jodo até o Retiro (também com headway de 20 min).

Este tipo de operacdo em que a linha de VLT foi desmembrada em duas linhas e gque tem um
trecho compartithado, foi batizado de aiternativa em “Y”.

Esta alternativa considera a implementacdo de um novo trecha de via do VLT, compreendido entre
a estagdo Baixa do Fiscal até a estagdo Retiro, através de diretriz da Av. San Martin.

Este Cendrio P apresenta a operagdo de duas linhas distintas do VLT, sendo que no trecho
compartilhado pelas duas (Itha de S3o Jodo <> Baixa do Fiscal), o headway efetive é de dez
minutos. Como neste cendrio se mantém os BRTs da Av. Gal Costa e da Av. 29 de Margo, 2

diferenga entre os |

-
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cendrios P e | é unicamente a implantacSo do novo trecho de VLT na Av. San Martin, e a
possibilidade de sua conexdo com a L1, também, na estagdo RETIRO.

Sucintamente, pode-se descrever 2 oferta de transpertes do Cendrio P:

”vux: (ILHA DE SAQ JOAOD <> LAPA e 24 estacdes).
* VLT 2: (ILHA DE SAD JOAO <> RETIRO e 20 estagBes).
* Composicdo = Trens de 350 pax/TUE (proposta inicial, do estudo anterior).

a Metr: L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS)
chamada ETAPA 5.
™ Linhas de Onibus: COM “cortes” no Metrd.

* Linhas de Onibus: COM “cortes” no VLT do Subirbio {Enfoque na linha do VLT 1).

QBS.: N3o foram realizados “cortes” de linhas de dnibus convencionais, vinculados 4 linha
do VLT 2 nz Av. San Martin.

>B_RL§t_rasy_m_a_|§=

-2 >
Av, 29 de Margo S0 Lulz «» Aguas Claras <> Bairro da Paz

S
Ay, Gal Costa Lobato <> Piraja <> Pituagu.

Os par@metros que definiram este Cendrio P podem ser sintetizados em:

VLT Estendido (ILHA DE SAQ JOAO <> Baixa do Fiscal <> LAPA & 24 estacdes) = 20,87 km.
Navo VLT (ILHA DE SAO JOAO <> Baixa do Fiscal <> RETIRO e 20 estagdes) = 18,45 km.

- Velocidade Operacional = 25 km/h (para possibilitar comparacdes com outros Cendrios).

- Headway dos VLTS: hdw = 20 min {na HPM) = em cada linha, eguivalendo a 10 min. no
trecho comum

>
-~  Metrd L1 = Lapa <> Aguas Claras: hdw = 3 min.

* L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas: hdw =3 min.
- BRTs Transversais A) na Av. Gal Costa: hdw = 4 min, (partindo de Lobato).

B) na Av. 29 de Mar¢o: hdw = 4 min. {partindo deSdo Luiz).

Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropalitanas) ? COM “cortes” (sem competigdo com
o VLT e nem com o Metrd).

- Tarifas® hipétese de “Bilnete Unico (BU)" no Sistema de Transporte Coletivo.

* do VLT = RS 3,30 (Integrada ¢/ dnibus = RS 3,30 + RS 0,00).
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P 4o Metrb = R$ 3,30 (Integrada of dribus = RS 3,30 + RS 0,00).

OBS.: A tarifa em reais (R$) corresponde a uma penalidade de tempo de 40 minutos no
modelo de simulagdo calibrado. Cu seja, 2 cada tarifa cobrada, é acrescido 40 min ao
tempo de viagem do passageiro. Em caso de reajuste tarifdrio, no valor monetario da
tarifa, o modelo continua consideranda 4 in/tarifa.

A Figura 7 a seguir ilustra o esquema operacional das duas linhas que operam o VLT no cendrio P. A
Linha de VLT 1 (desenhada em verde) tem um atendimento direto desde Itha de Sdo Jodo até a
Lapa, com headway de 20 minutos; e a Linha VLT 2 (em vermelho) realiza a operacdo direta entre
as estacOes llha de $3o0 Jodo e Retiro, também com headway de 20 minutos.

Pela figura fica identificado o trecho de operagdo compartilhada das duas linhas de VLT (llha de Sdo
Jodo <> Baixa do Fiscal, com 15,2 km, e 16 paradas em comum), onde o headway efetivo é de 10
minutos.

Figura 8 - VLT do Subtirbio: Esquema Operacional das Linhas, no Cendrio P
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A Figura 8 a seguir ilustra o esquema operacional das linhas do VLT no Cendrio Q e sua articulagdo
com a rede metrovidria:

Figura 9 - Esquema COM Transbordo entre Linhas, no Cenario Q (operagdo em “T")

fiha de S&o Jodo

) de Frefas

Transbordo

0 novo Cendrio Q, descrito a seguir, & uma opgdo operacional alterativa baseada no cenario P
ilustrado anteriormente. A diferenca entre os cendrios é a forma de operacio do VLT pois este
cendrio ndo possui sobreposicdo de linhas.

A operacido do VLT foi dividida em duas linhas, sendo que a primeira tem origem na astac¢do Baixa
do Fiscal até a Lapa e a segunda linha opera no trecho desde Itha de Sdo Jodo até o Retiro
impondo uma transferéncia para 0s usudrios, nessa estagdo de transbordo localizada na parada
Baixa do Fiscal. Devido a essa configuragdo operacional, este cendrio foi batizado de cendrio em
"

As duas linhas de VLT operam com um headway em cada linha de 10 minutos. Assim, neste cenario,
o usudrio que embarca no trecho entre Ilha de S3o Jodo e a Baixa do Fiscal e que tem destino na
regido da Calgada/Comércio/Lapa, obrigatoriamente deverd realizar um transbordo na Baixa do
Fiscal.

2
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Sucintamente pode-se descrever a oferta de transportes do Cendrio Q:
T VLT 1 curto: (BAIXA DO FISCAL <> LAPA e oito estagdes).

* VLT 2: (ILHA DE SAO 10AQ <> BAIXA DO FISCAL<> RETIRO e vinte estacdes) ®uma
esta¢do de transbhordo = Baixa do Fiscal).

* Composigdes do VLT = Trens de 350 pax/TUE {proposta inicial, do estudo anterior).
= Metrd: L1 (LAPA <> AGUAS CLARAS) + L2 (ACESSO NORTE <> LAURO DE FREITAS).
* Linhas de Onibus: COM “cortes” no Metrd.

* Linhas de Onibus: COM “cortes” no VLT do Subirbig. (Enfoque na linha do VLT 1)

Obs.: Ndo foram realizados “cortes” de linhas de 6nibus convencionais, na linha do
VAT
2 ha Av. San Martin.

= BRTs transversais,

> 2 ;
Av. Gal Costa Lobato <> Piraja <> Pituacu.

> ;
Av. 29 de Marco Sdo Luiz <> Aguas Claras <> Bairro da Paz.

(s parémetras que definiram este Cenario Q podem ser sintetizados em:

Novo tracado do VLT Curto (BAIXA DO FISCAL<> LAPA 2 oito estacdes) = 5,41 km.

Novo VLT (ILHA DE SAQ JOAQ <> BAIXA DO FISCAL <> RETIRO & vinte estacBes) = 18,45 km.
- Velocidade Operacional = 25 km/h (para possibilitar sua comparagdo com o Cenario §).
- Heodway do VLT (hdw) = 10 min {na HPM), nas duas linhas.
>
- Matrd L1 = Lapa < Aguas Claras: hdw =3 min.

* L2=Acesso N_?)rte <> Lauro de Freitas: hdw =3 min,
- BRTs Transversals A} na Av. Gal Costa: hdw = 4 min. (partindo de Lobata).

ol B) na Av. 29 de Marc¢o:hdw= 4 min. (partindo de S3o Luiz).

- Linhas de Onibus (STCO + STEC + Metropolitanas) > COM “cortes” (sem competi¢do com
o VLT e nem com o Metrd).

" 4 .
- Tarifas hipotese de “Bilhete Unico {BU)” no Sistema de Transporte Coletivo.

? doVLT=RS$ 3,30 {Integrada ¢/ &nibus = RS 3,30 + RS 0,00). % do

Metrd = RS 3,30 (Integrada ¢/ dnibus = RS 3,30 + RS 0,00).
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Obs.: A tarifa em reais (R$) corresponde a uma penalidade de tempo de 40 minutos no modelo de
simulagdo calibrado. Qu seja, a cada tarifa cobrada, é acrescido 40 min ao tempo de viagem do
passageiro. Em caso de reajuste tarifdrio, no valor monetdrio da tarifa, o modelo continua

Por sua vez a Figura 9 a seguir destaca o sistema operacional em “T" simulado neste Cendrio Q
alternativa. O VLT 2 (em vermelho) atende diretamente todo o trecho entre llha de S3o Jodo e 0
Retiro, com headwoy de 10 minutos; e o VLT 1 (em verde) é mais central e faz a operagio direta
entre a Baixa do Fiscal e a Lapa, também com headway de 10 minutos.

E possivel observar que no hd uma linha com operag&o entre os extremos Norte {llha de $3o Jodo)
e sul (Lapa); portanto, a parada Baixo do Fiscal passa a exercer a fungdo de uma estacio de
transbordo para os usuarios, entre essas duas linhas.

Figura 10- VLT do Subdrbio: Esquema Operacional das Linhas, no Cendrio Q alternativo
| llha de Sdo Jodo
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7.2 RAMAL DE VLT NA VIA EXPRESSA BAHIA DE TODOS OS SANTOS

Esta nova afternativa, utiliza como diretriz basica, o eixc da Via Expressa Bahia de Todos os Santos e
possui trés novos cendrios G I, H 1l e | I para anélise: onde a alternativa ora estudada da linha do
VLT faz integracdo com o metrd na Estagdo Acesso Norte, Unica estacdo que integra as Linha 1
Linha 2 do sistema Metroviario. QO que diferencia esses cendrios dos demais estudadas
anteriormente ¢ a forma de operagdo, sendo os trechos divididos em duas linhas, primeira linha
contemplando de llha de S30 Jodo até Acesso Norte e a segunda linha contemplande de S3o
Joaguim até Comeércio,

(Alterado pelo Termo Aditivo n® 01)

Figura 11 —Mapa Estrategico Operacional pela Via Expressa

Objetive dessa integragdo é termos duas linhaz operacionais, sendo uma linha longa cor
wadway de 3,86 minutos 2 uma Linha curta com headway de 5 minutos, essa diferenca de

headway entre as Linhas é devido a demanda de passageiros apresentada em cada cenario, como
informado no Relatdrio Tacnico de “Estudo de Demanda Poténcial ( Outubro/2019)

Alterado pelo Termo Aditivo n® 01

Cendgrio Gl!

O cenarjo G Il comempla @ operagao plena das Uinhas 1 ¢ 2 do Metrd Bahia e 3 implantagao do VLT | \
entre a5 Paradas |lha de S30 Jodo ate Acesso Narte, como também de Sdo Joaquim até o Comércio \

A oferta de transportes do Cenario G Il esta descrita abawo:
~ VLT (ILHA DE SAQ JOAD <> ACESSO NORTE 23 estagdes)

“ VLT (SAQ JOAQUIM <-> COMERCIO 3 estacBes)
= Metro L1 (LAPA <> PIRAJA) + L2 {ACESSO NORTE <> AEROPORTO DE SALVADOR)

Linhas de Onibus SEM “cortes” linhas concorrentes ao VLT do Subdrbio.

pra——
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Anexo 8 - Estudo de Demanda

Os pardmetros que definiram este Cendrio G Il podem ser sintetizados em:

- Velocidade Operacional = 80 km/h,

- (Itho de 580 Jodo <> Acesso Norte) Headway Futuro (2022) = 3,6 min (na HPM).
- (Sdo loaquim <> Comércio) Headway Futuro ( 2022) = 5 min { na HPM)

(Alterado pelo Termo Aditivo n® 01)

CenaricH Il

O Cenario H Il descrito abaixo & uma simutagdo considerando o “corte” de linhas de dnibus no VLT
em toda sua extensdo desde ltha de S80 lodo até o Comercio. Ele tem o objetivo de avaliar gual o
impacto do "corte de tinhas” no VLT, se comparado 3o cendrio anterior Gii; sempre considerando a
integragdo.

A oferta de transportes do Cendrio HIl e descrita abaixo

~ VLT {ILHA DE SAQ JOAQ <> ACESSO NORTE 23 estagdes)

= VLT {SAQ JOAQUIM <> COMERCIO 3 estagdes)
T Metrd L1 (LAPA <> PIRAJA) + L2 (ACESSO NORTE <> AEROPORTO DE SALVADOR).
“ Linhas de Onibus COM “cortes” linhas SEM concorréncia ag VLT deo Subiirbio.

|
Os parametras que definiram este Cendrio H Il podem ser sintetizados em:
- Velocidade Operacional = 80 km/h
{ Wha de SGo fado <> Acessa Norte) Headway Futura { 2022) = 3,1 min (na HPM).

- (530 joaquim <> Comercio) Headway Futuro ( 2022} = 5 min ( na HPM)

prt’




Cenario 1 Il

O Cendrio I 1l descrito abaixo € uma simulagdo considerando “SEM” corte de linhas de dnibus no
VLT, muito parecido com o cendrio G |l, porem difere no nivel maior de acessibilidade, pois
considera projetos futuros descritos no PlanMob Salvador (2018) como implantados . Ele tem o
objetiva de avaliar qual © Impacto dessa maior acessibilidade, se comparado ao cenario anterior
Gll; sempre considerando a integrac¢do.

A ofarta de transportes do Cendrio | Il é descrita abaixo:

v

VLT (ILHA DE SAQ JOAQ <> ACESSO NORTE 23 estagdes).

“ VLT (SAO JOAQUIM <-> COMERCIO 3 estagBes)
“ Metrd L1 (LAPA <> PIRAJA] + L2 {ACESSO NORTE <> AEROPORTQ DE SALVADOR),
= Linhas de Onibus SEM “cortes” linhas concorrentes ag VLT do Subiirbio.

Os parametros que definiram este Cendrio | 1l podem ser sintetizados em:

Valocidade Operacional = 80 km/h.

( ttha de 530 Jodo <> Acesso Norte) Headway Futuro (2022) = 3.4 min(na HFM),

(530 laaguim <> Comércio) Headway Future [ 2022} =5 min ( na HPM)

(Afterado pelo Termo Aditivo n* 01)

|

AVALIACAO GERAL DAS ALTERNATIVAS “G Il HIl & | 11"

Ao anzlisar os cenarios simulados nota-se que, as medidas de racionalizac3o da rede de Transporte
Coletivo (Cenario H 1) & a melhoria na acessibifidade ao Monotrilho {Cenario | 1), apresentam-se como
relevantes indutores da demanda para o VLT.

» Nesse sentido, percebe-se aumentos substanciais entre o cenario SEM  concorréncia das
linhas de énibus (H I1} com relacdo aos que mantém a concorréncia das linhas de onibus (Gl e
I 11}, © Cenario H I} tam um acrescimo em comparacdo ao cenaria G ll,que representa cerca de
32%, a diferenca no carregamento & de 6.567 pax/HPM. Na comparagdo do Cendrio G Il com &
Cenario 11, @ acréscima é de 21%, e a diferenca no carregamento € de 4.754 pax/HPM.

* Diferenciados pela estrutura de acesso as Paradas, onde o Cendrio | Il possui melhorias nos
mesmaos, entre os Cendrios G Il e | Il & possivel verificar um aumento representado pelo
percentual de 9% na HPM, com uma diferenca de 1.812 passageiros transportados.

0000000000000 000000000000000080000000000 ¢




17 1me07
2018 13829
20

19 19.261 L3N} 25.480 213097 22751 374118
2020 13.703 8718 26047 217.757 45730 38471
021 20.155 188 292 /617 222518 48772 391010
2022 20.617 172,358 27199 277.38 47816 399.742

(Alterado pelo Termo Aditivo n® 01)
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8. SINTESE DOS RESULTADOS OBTIDOS

" AVALIACAO GERAL DAS ALTERNATIVAS “P& Q"

Na Tabela 7 a seguir estdo apresentados os valores do POTENCIAL DE DEMANDA que pode ser
agregada & operagdo da nova linha sobre trilhos (VLT), considerando agora os dois novos cendrio
estudado. Nessa tabela sdo apresentados os passageiros transportados, sempre para o ano inieial de
2017 e na HPM:

Tabela 7 - Regido Metropolitana de Salvador/BA - Estudo da Demanda Potencial do “VLT do
Subdrbio”
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Por sua ve:z, a Figura 12 indica uma comparagdo absoluta e relativa {visual) dessas mesmas
DEMANDAS TRANSPORTADAS em cada cendrio simulado, na Hora Pico da Manha (HPM) para o ano
de 2017 {suposto como indicador para o inicio da operacdo dos sistemas sobre trilhos
modernizados), ressaltando as principais diferengas de cada cendrio simulado (originais 2 aqueles
agora contemplados).
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Figura 12- Demanda Potencial Agregada ao “VLT do Subdrbio” (2017 - pax/HPM)

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS na HPM - 2017 NOVAS
ALTERNATIVAS
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A Tabela 8 a seguir ilustra as quantidades de passageiros transportados e os “pagantes” nos novos
Cendrios P & Q. A alternativa do Cendrio Q é aguela onde hd transferéncias entre as linhas do VLT
{na Baixa do Fiscal), o que ocasiona a diferenca entre passageiros pagantes e transportados.

Tabela 8- Passageiros Transportados e Pagantes nos Novos Cendrios (2017, pax/HPM)

P 20.942

20.942 0

Q 28.101

22.361 £rac

——

v
A
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8.1. AVALIACAO CRITICA DOS BOIS CINCO NOVOS CENARIOS SIMULADOS - “P &Q,G I,
Hilel "

4 CENARIO P

£ possivel observar que este Cendrio, com a operagdo em “Y”, indicou um total de 20.942 pax/hpm
no subsistema VLT. Neste total, ndo hd duplos embargues no VLT, pois existem duas linhas que
percorrem todo o trecho de trilhos (llha de S3a Jodo <> Lapa e |lha de S3o Jodo <> Retiro).

Este total de passageiros é 21% menor (20.942 / 26.582) do que o valor transportado no Cendrio J,
adotado como referéncia para comparacdo. A dnica diferenca entre os cendrios P e o | é o trecho
adicional na Av. San Martin, que apresenta a interligacdo do VLT com o metrd L1 (em Retiro).

Este efeito pode ser explicado pelo aumento do valor do headway de 10 minutos para 20 minutos
no Cendrio P. Mesmo com um headway efetivo de 10 minutos no trecho com operagac sobreposta
(llha de Sdo Jodo <> Baixa do Fiscal), o passageiro que embarca com destino a regido da Calgada e
do Comércio (maioria dos destinos) deve no Cendrio P esperar 20 minutos para embarcar no VLT,
enquanto esperava 10 minutos no Cendrie J, ou seja, para este usudrio o VLT ficou menos atrativo,

Outro ponto a ser considerado € que o Cendrio P apresenta maior custo de construgdo do que a
alternativa | devido ao trecho adicional de 3,2 km a ser construido na Av. San Martin e transporta
menos passageiros. Devido a reducdo do headwoy (em cada Linha de VLT), a frota de TUEs
necessaria para a operacao das duas linhas de VLT € 3 mesma nos dois cendrios P x J (10
composicdes; TUEs), definida em funcdo do headway adotada.

v censrioa

O Cendrio Q apresentou um total de embarques de 28.101 pax/HPM no subsistema VLT. Este valor,
apesar de ser o segundo malor de todos 0s cendrios simulados (atrds somente da alternativa D),
apresenta dupla contagem de embarques na estaciio Baixa do Fiscal (devido aos transbordos).

Este cenario com a operagdo em “T” torna obrigatdria uma transferéncia na a Baixa do Fiscal
para os usuarios que embarcam entre Ilha de S3o Jodo e Santa Luzia e tem destino a regido entre a
Cal¢ada e o Comércio {maioria dos destinos) da regido do Sublrbio.

Pode-se observar que o nimero de transferéncias entre as duas novas linhas do VLT na parada
Baixa do Fiscal é de 5740 pax/hpm. Se este valor for subtraido do total de passageiros
transportados no subsistema VLT, tem-se que o cenério com a operagdo em “T” transportou 21.658
pax/hpm, ou seja, tem 19% (21.658 / 26.582) menos passageiros do que no Cendrio J, usado como
referéncia para comparagdo.

Esta alternativa também apresenta maior custo de construgdo e, além disso, sdo necessarios 14
veiculos para a opera¢do do VLT (11 para a operacdo do trecho entre Ilha de Sdo Jodo e Retiro e
quatro para operagdo no trecho entre a Baixa do Fiscal e a Lapa).

Ou seja, esta alternativa é mais cara, transporta menos passageiros e obriga 26% (5.740 / 21.658)
das seus usudrios a realizar uma transferéncia VLT x VLT na parada Baixa da Fiscal.

o

)

48




Fam.Y

CENARIOG Il

QO Cendrio G Il foi o que apresentou o menor carregamento na HPM, com 20.632 passageiros
transportados, devido a concorréncia entre o VLT ¢ o sistema de transporte por dnibus na regido do
Suburbio.

Confarme observade na construcdo das alternativas, nesie Cenario G I, a Av. Afrdnio Peixoto
conforma um relevante corredor de transporte por Gnibus na regido e, neste caso, compartilha a
demanda de passageiros com o VLT, resultando um carregamento de passageiros menor eéntre 0s
cenarios simulados.

Percebe-se, também, os indicadores de mobilidade resultantes para ambes os sentidos, como 41 min,
para o tempao médio de percurso (line time) entre a Ilha de S3o Jodo & 0 Acessa Norte e o ndmero de
embarques (no. of board) apresentando 13.911 pax/HPM no sentido Acesso Norte. O trecho critico
teve 10.033 pax/HPM (max. volume).

Analisando os embarques e desembarques, percebe-se que a regido do Acesso Norte & a mais forte
indutora de demanda (grande volume de embargues e desembarques) através do VLT.

Essa Parada, corresponde & 28% do carregamento na HPM, percehe-se ainda que 0s embarques, ou
origem das viagens, ocorrem distribuidos na porgdo norte da regido suburbana com desting ao centro

As Paradas Sao Jodo, Plataforma e 530 Braz, que estdo afastadas da Av. Afranio Peixoto,
representam juntas apenas 3% do carregamento total na HPM

NAR! 1

Ermn decorréncia do “corte das linhas” de dnibus concorrantas com o Menaotrithe, houve uma melhora
substancial no carregamento, chegando a 27 199 passageiros transpartacdos na HPM. O aumenio
corresponde a 31,83%, se comparado 3 situacdo com concorréncia das linhas de dnibus (Cenario G 11),
0 resultado & devido 3 demanda das linhas cortadas que passam a utilizar a VLT,

Anaiisando 0s embarques e desembarques, percebe-se que a Parada Acesso Norte continua sendo
uma importante indutora de demanda, com 38% dos Desembargues

Entretanto, com o corte de linhas é notavel um aumento nos embarques na regido da Calcada e Sdo
Joaquim, alem das Paradas entre a ltha de $30 Jodo e Coutas,

Estas Paradas passam 2 receher a demanda proveniente das linhas de énibus cortadas

14 as Paradas S30 Jodo, Plataforma e 530 Braz, que estdo situadas junto & Baia de Todos-0s- Santos e
afastadas da Av. Afranio Peixoto, representam juntas menos do que 3% dos passageiros totais na
HPM
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CENARIO! Il

No Cendrio | I, ern decorréncia das melhorias implementadas nos acessos ao Monatrilho, houve um
aumento da demanda em relagdo ao cendrio G I, chegando a 22.445 passageiros transportados na
HPM. 0 aumento corresponde a 8,8%.

Quando comparado ao Cendrio H Il (sem concorréncia com as linhas de dnibus), nota-se uma
diminuicdo significativa na demanda, que corresponde a 21%.

Anazlisando os embargues e desembarques, correlatos ao Cendrio G i, percebe-se que a regido do
Acesso Norte continua uma forte indutora de demanda {grande desembargue @ embarque) utilizando
o Maonatrilho. Esta estagdo corresponde a 28% do carregamento na HFM,

lgualmente ao Cenario G i, as estacfies $30 lodo, Plataforma € S30 Braz, que estdo afastadas da Av.
Afrdnia Peixolo, representam juntas mencs do gue 3% do carregamento total na HPM.

Entretanto, diferentemente ao Cenario G I, as Estagdes Vd. Suburbana, Santa Luzia, Baixa Fiscal e
Calcada apresentam carregamentos relativamente maiores & na Parada 1 o numero de desembarques
dirminui.

(Alterado pelo Termo Aditivo n® 01)
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8.2. AVALIAGCAO DAS CINCO DUAS-NOVAS ALTERNATIVAS

J Adequagdo Operacional

Apos a andlise das dezessete{17} vinte (20) alternativas simuladas com distintas configurages de
oferta do VLT, concorréncia do sistema de dnibus e diferentes sistemas tarifdrios, ¢ apds diversas
reunides técnicas, foi constatado que a melhor alternativa a ser considerada para a implantacdo
inicial do VLT seriae-CENAR ' néroio—com-tategracac-taridria—de-tpe
BU}-a-fse ras-de-dnibuc-concorrentes-na-Av—Suburbana- o CENARIO
G Il: Linha Longa: ilha de 530 Jodo <> Acesso Norte . e Linha Curta: Sao Joaquim <> Comércio com
integragdo tarfaria do tipo bilhete unico (BU) & “sem cortes” das linhas de onibus urbanas.

O “corte” de linhas é dificultoso devido ao VLT ndo conseguir absorver toda a demanda lindeira da
regido do Subiirbio, por sua topografia especifica ou por locais onde a Av. Suburbana se afasta da
linha férrea existente (regide do Largo do Luso).

Diante desse conitexto e apds a analise dos dados dos perfis de carga da linha de VLT, apresentados
anteriorments, além da situacdo atual da infraestrutura, Indica-se o VLT como um possivel modal
de transporte a ser considerado para a regido. Mas considerando-se a operagdo do VLT com-uma

B B e = F g B R = S e B i o S Soeprm S D e S D B TS

< ,.:“. ot o - AR - - e - s
compando-dol—carrosstis—gue—se—eomplamentamy— dids s 0 linhie

carrosseis Independentes e Headway projetados para o atendimanto as demandas criticas.

cada ums com seus

(Alterado pelo Termo Aditive n® 01)
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Anexo 8 - Estudo ds Demands

9. AVALIAGAO FINAL DAS ALTERNATIVAS

9.1. CENARIOS OPERACIONAIS ESTUDADOS

Apds a andlise critica sobre os resultados obtidos nas simulagbes das alternativas expostas
anteriormente, tanto decorrentes do estudo Inicial (Cendrios A até O) — bem como das novas
alternativas agora simuladas (Cendrios P, Q, G II, H Il 2 | It}), foi selecionado o Cendrie-G-{original}
Cendrio G Il para ser utilizado na continuidade deste estudo quanto ao futuro VLT do Subiirbio. eam

intes-ajustes Condrios-Gla-Gh]
Em linhas gerais, esse cendrio pode ser sintetizados considerando as seguintes PREMISSAS
(complementares, em negrito):
LM comalato-=thada i de-nie < omarse
i ba b p et s Gt s dla A L3
(i) VLT completo:
Linha Longa : Ilha de 530 Jodo <> Acesso Narte
Linha Curta: S30 Joaguim <> Comércic
(a} Linha Longa : Extensdo: 21,03 ki de extensdc & 23 paradas do VLT

(b) Linha Curta ; Extensdo: 2,25 km de extensdo 2 3 paradas do VLT

Alterado pelo Termo Aditivon™ 01

(i) Linhas metroviarias:

a. L1=Aguas Claras <> Lapa;

b, L2 = Acesso Norte <> Lauro de Freitas;
(iv) Sem seccionamento das linhas de dénibus do STCO, no Subdrbio;
(v} Tarifa com valor Unico para todos os modais (RS igual 2 dos énibus, do STCO);
{vi) integragdo temporal, até dois transbordos, com uso do Bilhete Unico;

{viij  Integragdo natural (opcional, para os usudrios do VLT),

{viii) Composi¢des do VLT, com uso de TUEs de 600 pax/veic (com taxa de ocupacdo de
6 pax em pé/m?);

{ix) Velocidades operacionais do VLT-diferenciadas 80 km/h nas duas linhas.
a—Em-pista-exclusivao—=32lunth-funte-a-tu—Suburbana)y

Feangal,
(Alterado pelo Termo Aditivo n® 01)
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GOVERNO PO FXTABO DA KA Anexo 8 - Estudo de Demanda

SELEE AR I N e S RN

10. CONCLUSAO & RECOMENDACOES

10.1. AVALIACAO DOS CARREGAMENTOS NO ANO INICIAL

A regido do Subdrbio Ferrovidrio, assim como toda a orla da Baia de Todos-os-Santas, tem 3 necessidade de
uma infraestrutura de transporte com porte fisico de media capacidade e de gualidade. Isto se deve ao fato de
a regiao apresentar caracteristicas socioecondmicas que indicam

o forte potencial de crescimento da demanda do projeto pelo Transporte Coletivo e a divisio modal das
viagens constatar que 45% das viagens motorizadas sdo realizadas por Transporte Coletive (segundo 2
Pesquisa OD-2012).

Por estas razdes, a implantagdo de um subsistema (VLT) maderno que liga o Subtrbio de Salvador com a
regiao central da cidade e com o Metrd, representa uma melthora expressiva na mobilidade urbana e um fator
preponderante no desenvolvimanto da regido

Entende-se como a alternativa mais conservadora e que fol a escolhida pelas Partes quanto a demanda
projetada do VLT & a resultante do Cendrio G 1| até 0 ano de 2022 com 35 taxas de demanda futura do projeto
conservadoras aplicadas na tabela 17. Cabe salientar que a5 taxas futuras propostas ndo consideram o corte
fdas linhas de énibus urbanas de Salvador, ou seja, a demanda do Monotritho independe de “entendimentos”
entre o Governo do Estado da Bahis (gestor do VLT) e a Prefeitura Municipal de Salvador (gestora das linhas
de onibus urbanas de Salvador)

Assim, este cenaric aplicado na tabela 17 pode prescindir de negociagdes inter federativas e de outras
Jurispredencias, que exijam modificacGes na rede de Gnibus, mas que poderdo ser adequadas ao longo da
implantacdo da Rede Integrada de Transportes de Salvador '

(Alterado pelo Termo Aditivo n” 01)

Esta salientado nessa Tabela 13- 16 a estimativa feita para INICIO da operagio do VLT (apés-19%més apos

26 meses da assinatura do contrato), ainda durante as Fases de Implantacdo parcial {(em trechos
operacionais indicados, com restricdo de horarios, uso gratuito, trechos curtos etc. ~{treche-Comércio<>
Babxa-do-Fiscaly: \r

(Alterado pelo Terme Aditivo n® 01)
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Tabela 16 - VLT do Subdrbio: Pré-dimensionamento da Frota (HPIV — 2022)
Cendrio Linha Operacional Operacdo Frota do Sistema VLT
2 2w Extansées | Coorangs | Headway | Templo de  Ooeracioral| Reserya
1307253 i ] T { | , -
Fase ge implintzsdo | Mesce Referdncia recha Operacional (kM) Faracas ~aritara | |HoMY | Cico{ min) [ e Thinica Tasal
Marco Fisice Cezembro de 2020 Calgadsa <» 5art3 wwzia 2 3 Gratis a Um Irem de Teste 1
harco Oseraconal L Abril d= 2021 C3'gada <> Unido &5 B Gritis | 20 40 2 1 3
Marce Oeraconal 2 | Fevereiro de 2022 Comirzic<»llha ce 330 jods 18,01 7 Plend 5.3 75 14 2 16
Marce Ogeraconal 2 Maic de 2022 L d.e 3% Jolo © Aceyse Sorte ) a Psas 38 £ < 3 28
330 Joacuim <> Ceménc o .35 3 Plena 3 10 2 <

(Alterado pele Termo Aditivo n® 01)

Salienta-se que para atender a demanda total no curto trecho critico e em apenas poucas horas do dia es:a
considerada uma ocupacio média superior a taxa de ocupacdo de 6 pax/pé/m? normalmente considerada!
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GOVERNG DO ESTADO DA R

ILHA DE SAQ JOAQ 0,00 0 0 1] 0
SAQ LUIZ 1,30 302 0 qQ 302
PARIPE 2,51 432 0 0 432
COUTO3 3,72 374 0 0 374
SETUBAL 4,41 600 0 0 500
PERIPERI 5,36 500 0 0 600
PRAIA GRANDE 6,21 1.267 867 0 1934
ESCADA 7,60 1458 359 ] 2318
ITACARANHA 8,22 1.562 962 1] 2,524
SAQ BRAZ 2,80 1682 | 1082 [ 2,764
SAO JOAQ 9,58 1968 | 1368 Q 31336
PLATAFORMA 10,52 2.134 1534 0 3.668
UNIAC 11,52 2.240 | 1.640 212 4,092
LOBATO 12,70 2.788 | 2188 1.310 5,285
SUBLURBANA 13,55 3480 | 2860 | 2.654 8.574
SANTA LUZIA 14,20 3633 | 3033 | 3.000 3.666
BAIXA DO FISCAL 15,20 3702 | 3102 3.132 3.942
CALCADA 16,07 3667 | 3.067 3,154 9,828
SAQ 10AQUIM 16,79 3.264 | 2664 2,730 8.558
PORTO 17,712 2919 | 2389 | 2430 7.798
FRANCA 18,56 2.881 | 21351 2.444 7,676
COMERCIO 19,84 1.489 | 1.283 1.332 4.104

Figura-15—VAT-do SuburbiosResfil de CargaCombinado(2017-pax/HAM)

CARROSSEL . Conario Completp: 7 - Mara Fico Manha
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a GOVERNO DO ESTADO DA BRAMIA Anaxo 8 - Estudo de Demanda
SECRE LRI VAR N O SR N BOE A

10.2. CONCLUSAO FINAL DESTE ESTUDO

Avaliando-se 0 “novo perfil de carga—sembinade” das-tréstinhas-do- VLT (Figura 15), identifica-se
que o PLENO ATENDIMENTO DO CARREGAMENTO DO TRECHO CRITICO, inclusive-numa-extensdo
com-wma-demanda-semelhante, INDUZ a que se adote uma frequéncia de 32 23 TUEs/h nesse
trecho critico ; entre llha de S30 Jodo <> Acesso Norie, ou seja, intervalos de -20 3,6 min ( HPM)
nessa Linha em-cada-wma-daslinhas de VLT mais extensas (LONGAe-MEDIA) e de 10 5 min ( HPM)
na linha do VLT M 3(mais CURTA), entre Comércio <> Sdo loaquim considerando 2 TUEs/h
principalmente:

d) A consideragdo de que estes resultados sdo decorrentes de um “processo de simulagdo”,
naturalmente haseado em premissas, que sempre podem ser reformuiadas, em fungdo
de politicas de integrag@o e/ou de arranjo fisico dos sistemas de transporte na regido
(outros modais).

e) Para o dimensionamento da frata operacional foi considerada a demanda referante ac
inicia d3 operacdo em 2022, resultando em uma frota minima da 28 trens na hora pico
sendo gue com a possibilidade do aumento da demanda, existira a necessidade de um

aumento da frota operacional

(Alterado pelo Termo Aditive n® 01)
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10.3. EVOLUCAO ANUAL DA DEMANDA DIARIA

Anaxo § - Estudo de Demanda

Tabela 17 - Evolugdo da Demanda

Didria (2016-2046 2017 - 2054)

Para possibilitar uma avaliagdo da Demanda Futura estd
indicada na Tabela 17 35 e Figura-16, uma evolucio do
crescimento da demanda didria estimada, ocorrendo ao
longo do perfodo dao estudo, adotando-se uma taxa
anual de crescimento inicial de 2.9 2,3% a.a ate 2023.
No gual comega o decrescer anualmente, estabilizando-

se a partir de 2036 com 0,1% e-vigésimo-ano-{2037}:

Obs.: Admitiu-se um periodo inicial (6 meses) com
operacdo parcial, (8h30 — 16h30) apemas—ne—treche
kel dcaut lonal-(entre-Coméreio-o-Bal

de-Fiseal); e operacdo assistida, portanto, sem cobranc¢a

tarifiria (de19%as-249més- do 26° 20 32 més)

(Alterado pelo Termo Aditive n® 01)

PROJECAO DEMANDA
- dzn ol Ano de Demanda Diaria
Gaalicania Referéncia {pax/DU)

0,0% 2017 154.000
2,30% 2018 187.529
2,30% 2019 161.141
2,30% 2020 164.836
2,30% 2021 168.616
2,30% 2022 172.484
2,30% 2023 176.451
2,10% 2024 180.157
1,90% 2025 183.580
1,70% 2026 186,700
1,50% 2027 189,501
1,30% 2028 191.964
1,10% 2029 184.076
0,90% 2020 185.823
0,70% 2031 157.194
0,50% 2032 198.179
0,40% 2033 198.572
0,30% 2034 199.569
0,20% 2035 192.968
0,10% 2036 200.168
0,00% 2054 200.168
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Com essas consideragles e, definindo-se o intervalo de 5 minutos para atender o trecho entre
Comércio <> Sdo Joaguim & 3.6 min para atender o trecho entre liha de Sdo Jodo <> Acesso Norte
FRILOY recomenda-se uma logistica operacional, para a Hora Pico da Manh3, de 4 2 TUEs na linha
Curta LONGA-(VLT 4, com Tc = 88 10 min); e de 23 4 TUEs no reforgo operacional LONGO MEDIO
P—eom-TC = 1 72 min}; —5-TUErnorefercoCHRIOPUT 3 —<om-Te—=248—min} gue, com 3
composi¢do de reserva técnica, resulta uma FROTA TOTAL de 34 28 TUEs para o VLT do Sublrbio
no ano de 2022,
(Alterada pelo Termo Aditivo n® 01)

A frota considerada no Plano de Negocios inclui, na forma do grafico apresentado na Figura 14
acima, 29 (vints & nove) tréns, para atender 3 quantidade de demanda projetada em 2035, ou seja,
199968 pax/DU. A quantidade de 29 trens foi estipulada devido ao advento do sistema de
sinalizacdo ¢ controle baseado na tecnologia do CBTC {controle de trem baseado em comunicagdo),
que possibilita uma maior aproximacao entre trem em circulagdo,assim coma, uma atimizacio no
tempo de prestacdo de servigo ( abertura e fechamento de portas). Dests forma, e possivel o
atingimento de um menor Intarvalo entre trens (Headway), sem ndc necassariaments contar com 3
adicdo de noves trens

Com essas considersgdes &, com 2 mesma definigdo do intervalo de 5 minuto: de headway para
atender o trecho entre Comeércio <> S30 Joaguim, se faz necessario para atendimento a demanda
a@m 2035 um headway de aproximadamante 3,1 minutos para atender o trecho entre ltha de 530
lodo <> Acesso Morte. Recomenda-se uma logistica operacional, parz a Hora Pico da Manha de 24
TUEs na refarco operacional LONGO, que com 2 composi¢do de reserva técnica, resulta uma FROTA
TOTAL de 29 TUES para o VLT do Suburbioc no ana de 2035

Quando necessana a aguisicdo de novos trens, alem dos 29 ja acima considerados, sera necessario
que 3 concessionaria faga o devido pleito, com a antecedéncia respectiva, ac Concedenteé para gus
aste possa analisar a aprovar a aquisicdo de novals) trem{ns), e realizar o necessario reequilibrio
economico-financeiro do Contrato de Concessdo na forma da subclausula 27.2.12.2,

(Alterado pelo Termo Aditive n® 01)




