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Por que construir a ponte?

Aumento da eficiencia logistica na Regiao
Metropolitana de Salvador, facilitando o fluxo
® de mercadorias e servigos

™ Melhoria das condicoes de vida da populagao da RMS,
i que ganhara novo eixo de expansao urbana e melhores
condigées de mobilidade

Promocao do desenvolvimento socioeconomico do
Reconcavo Sul e Baixo-Sul




. A Regiao Metropolitana de Salvador e um dos
” centros urbanos mais relevantes do pais

Segundo maior polo
industrial do Norte/Nordeste

Populacao de mais de 3,5
milhoes de pessoas: um
mercado consumidor pujante
e em ascensao

Maior centro urbano do
Nordeste, com PIB
superando os R$ 64 Bilhoes




A regiao enfrenta, entretanto, um estrangulamento

logistico que limita o seu desenvolvimento
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11 mil veiculos
por dia

BR-324 na chegada
" em Salvador: 40 mil

= Auséncia de conexao e | Media nos Velocidade

direta entre a RMS e a
regiao Sul do Estado

= Acesso a RMS
concentrado em uma
unica rodovia, a BR-324

horarios maxima da
de pico via

Sem os picos de transito, a
velocidade media na via
poderia ser o dobro da atual




. A ponte abre um novo eixo para o trafego da RMS,

integrando-a ao Baixo-Sul e ao Reconcavo Sul
—

Maior conectividade da RMS
com o sul do Estado

pessoas, servicos e
mercadorias

Desenvolvimento da logistica
na regiao

= Fechamento do ANEL VIARIO do Recdéncavo, integrando toda a regiao:
— Construcao da Ponte

— Duplicacao da BA-001 na llha e da Ponte do Funil

— Construcao da ligacao entre Santo Antonio de Jesus e Castro Alves

— Qualificacao da infraestrutura viaria regional



a» A ponte aumentara a eficiencia do trafego da

regiao

l Reducao das distancias a Salvador ‘
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Projecao de trafego em 30 anos nos dois sentidos

Projecao do trafego de veiculos na ponte SSA-Itaparica

Milhares de veiculos por dia B Caminhdes B Onibus M Leves

138

9%

1 B 10 15 20 a0 30
Anos de operacao da ponte

FONTE: PMI-Consoércio; ABCR; ANTT; Tendéncias; analise da equipe



. A ponte tambem contribuira para uma menor

emissao de poluentes

=

Veiculos desviados da BR-324 pela ponte

= Os veiculos desviados
Milhares de veiculos desviados por dia, 43 gerardo uma

VS. anos de operacao economia de mais de
4 milhoes de toneladas
de CO? ao longo dos
proximos 30 anos'?

Esse valor equivale a
emissao anual de 50
mil automoveis,
durante 30 anos3

A reducao de CO2 na
atmosfera equivale a

: _ plantacao de 100km?
Milhares de toneladas de CO2 economizadas por ano de mata atlantica (1/7

1 5 10 15 20 25 30

© O OO OO € ~ da area de Salvador)*

1 Considerando emissao de CO2 por litro de combustivel para alcool=1,18 kg/L, gasolina = 2,01 kg/L,diesel = 2,57 kg/L

2 Considerando eficiéncia media para: automoveis= 9,5km/L (gas/alcool), caminhbes= 3,6km/L (diesel) e 6nibus= 3,0km/L (diesel)

3 Considerando emissao anual de um automovel= 2,7 ton CO2 (14.864km rodados anualmente)

4 Considerando absorcao anual de uma arvore=8,15kg CO2 e presenca de 166.700 arvores por km? 7

Fonte: PMI-Consorcio; ABCR; ANTT; Tendéncias; Mapas rodoviarios; ESALQ; analise da equipe



Proposta inicial para o tracado da Ponte Salvador-

llha de ltaparica

- Curvatura proxima a chegada
| em Salvador, permitindo o
N, LF - @F T acesso de grandes

Canal central de embarcacoes ao Porto
e _ —

navegacao, com cerca de NGy
70m de altura e 40m de ' N | - | P e
profundidade ,f G

Possivel trecho movel de cerca
de 200m de largura para a
passagem de plataformas e
portéineres (em discussao)

FONTE: PMI




O trafego de navios de grande porte pode ser feito atraves

do vao central, sem impacto no trafego de veiculos
/4

Exemplo comparativo

~ .~ r _u . . 1 ATAR
Proposta para o vao central Porta-avioes da série Nimitz - J'ffa Large |
onteiner Vessel

| U LC 'hu'l :'

Navios PDS- .
Fanamay

Navios New
Panamax
| Navios
= Largura do vao: 600 a 750 = Largura maxima: 77 metros’ Panamar
metros | )
= Altura do vao em relagao a Calado aereo: 63 metros
agua: 70 metros = Calado: 12 metros

= Profundidade do canal: 40
metros

A altura da ponte possibilita a passagem
1 Valores aproximados dos maiores navios do mundo e nao sera
2 Inclui centro de comando e antena barreira para futuras embarcacoes de
grande porte

FONTE: PMI, Marinha americana, Analise da equipe




Outros grandes portos do mundo apresentam obstrucoes mais

baixas que a Ponte Salvador — llha de Itaparica

Grandes portos com obstrugoes aéreas

Localizacao Obstrucao Altura livre
Hong Kong Ponte Stonecutters 73m
Canal de Suez, Egito Ponte Mubarak Peace 70m
Salvador Ponte Salvador- llha 70m

de Itaparica

Sao Francisco/ Oakland Ponte Golden Gate 69m
Nova lorque/Nova Jérseli Ponte Verrazano 67m
Oakland Ponte Oakland Bay 67m
Canal do Panama Ponte das Américas 61m
Los Angeles Ponte Vincent Thomas S56m
Yokohama Ponte Yokohama Bay o56m

FONTE: U.S. Army Corps of Engineers




Para as cabeceiras da ponte, diferentes alternativas
estao sendo estudadas (1/2)

Cabeceira da Ponte na llha de Itaparica
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Chegada em area de baixa
ocupacao urbana,
minimizando necessidade de
desapropriacoes

Propostas ainda preliminares, a
serem detalhadas durante o
projeto de engenharia

Espaco para construcao de
uma praca de pedagio




Para as cabeceiras da ponte, diferentes alternativas
estao sendo estudadas (2/2)

Cabeceira da Ponte em Salvador

Localizacao proxima ao
Porto de Salvador,
permitindo o rapido
acesso de cargas

= Possibilidade de conexao
com a Via Expressa
Portuaria

= Compatibilidade com a

poligonal de Patrimonio f R T, - ’.
Historico do Centro de | | LS\
Salvador b L~ Y
. : ¥ 0y Ty
= Garante a preservacao da |V £ y
Feira de Sao Joaquim . — b - Tou] (e
' -"_ L2y L A M
R AW SR

Propostas ainda preliminares, a
serem detalhadas durante o
projeto de engenharia



Chegada da Ponte em Salvador (1/2)

Propostas ainda preliminares, a
serem detalhadas durante o
projeto de engenharia




Chegada da Ponte em Salvador (2/2)

Propostas ainda
preliminares, a serem
detalhadas durante o
projeto de engenharia




@) O projeto se articula com solucoes de trafego atuais e

potenciais vias futuras

=== Projeto/construcao
mm— [ xistente
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Investimentos em Mobilidade Urbana
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Ferrovias a dinamizar com
novo marco regulatorio (FCA)
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Hidrovia do Sao
Francisco (PAC)

[

14

HPetrolina

ab
&
1" "‘

g ¥ g u 8B

Feira de ﬁ*

o

Jen B
7 Salvador

h- xwﬂ l:.- | 69
’I Con ; |
BR 116 "“; F
a Ferrovia de
Integracao Oeste- Almenara Smo
a Leste (PAC) 2 Sl
., ¥ ._;:IM;U
Minas BR 101
Gerais Aotw

e Freitas
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O projeto faz parte de um conjunto de iniciativas
que levarao a Bahia a um novo patamar logistico

mmmmm  Rodovias
mmmEE [errovias

mmwme Hidrovia
O Portos e terminais

Complexo
portuario RMS- |
BTS

Complexo
portuario




Por que construir a ponte?

% Melhoria das condig¢oes de vida da populagcao da RMS,
{ que ganhara novo eixo de expansao urbana e melhores

- Q
-,Q-Q/' x'/j( condicoes de mobilidade

18



O crescimento populacional da RMS foi direcionado
< para o norte

¢

% a.a, 2000-2010

3,22

0,91

Salvador

FONTE: IBGE, Revista Como Anda Salvador — 22 Edicao

Crescimento populacional

RMS Norte

19



. O Norte se tornou o principal eixo de expansao

" urbana da RMS

( / Paralela, Salvador
Unidades residenciais langadas .

Total de unidades, 2011
9.800

Salvador Lauro de Freitas

O numero de unidades
lancadas em Lauro de

Freitas ja representa mais de
40% do total de Salvador

FONTE: Anuario do Mercado Imobiliario Brasileiro - Lopes



B\ A pressao por moradias qualificadas tende a continuar

com a mobilidade social observada na RMS...

Diminuicao da pobreza na RMS? I

® Cerca de 1 Milhao de

2000 2012 .. q
n= 1,273 Milhdes de  n= 3,757 Milhdes de pezsoas Sallr?al\rFS al
DEsSs0as Dess0as pobreza na (classes

D e E) nos ultimos 12 anos

" Esses consumidores
emergentes demandam
novos lares de qualidade e
estao dispostos a percorrer
maiores distancias, caso
nao encontrem moradias
proximas ao seu local de
trabalho

25% 51%

31%

21%

1 Desconsiderando Vera Cruz e ltaparica
FONTE: IPC Maps 21



...E sera intensificada pelo envelhecimento da populacao

Piramide etaria da Bahia
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As mudancas na piramide etaria devem gerar a criacao de 30 mil novas familias na

RMS, todos os anos, impactando diretamente a demanda por moradias

FONTE: IBGE, MCM 22



A ponte possibilita a criacao de um novo vetor de
desenvolvimento urbano em direcao ao sul e oeste
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Salvador tem area de 707 km?
e alta densidade demografica
(3.786 hab/km?)

A ilha tem uma area total de 369 km?* e
baixa densidade demografica (158
hab/km?)

Mesmo com os planos 3
de desenvolvimento ' Desenvolvimento urbano
Cerca de 11% da ilha ja urbanizada urbano, quase 70% da apresenta sinais de saturacao (p.
| ilha seria destinada a . exX. transito)
preservacao ambiental "/

20% das areas ja impactadas pela
antropizacao e com potencial de
desenvolvimento urbano

Necessidade de resgate da
centralidade urbana da capital




O O projeto traz solucoes estruturantes para

problemas urbanos da ilha

-4

?_.0 projeto da ponte da a oportunidade para que o
desenvolvimento urbano da llha de Itaparica seja feito
- de forma planejada e ordenada

{—
A ilha atualmente demanda
uma série de acoes de melhoria urbana

Revisao dos PDDUs de Vera Cruz e ltaparica
Criacao de planos urbanisticos intermunicipais

Analise dos impactos urbanos e de vizinhanga

Elaboracao de Plano de Saneamento

Outros investimentos em infraestrutura basica para a regiao

Edital para contratacao dos
estudos urbanisticos
lancado em Maio

llha de Itaparica




A ponte tambeéem potencializa o centro de Salvador

73

&
—t Iniciativas

.4

e

-
B 4
5 ) _ 4

* Revisao do Plano de Reabilitacao do
Centro Antigo de Salvador

* Requalificacao dos acessos viarios
= Recuperacao do Patrimonio Historico

* |nvestimento em infraestrutura
(iluminacao publica, pavimentacao, etc.)

" Investimento em seguranca

PAC das cidades historicas

tambem deve aportar cerca de
. R$270 Mi em investimentos

25



Por que construir a ponte?

Promocao do desenvolvimento socioeconomico do

Reconcavo Sul e Baixo-Sul

26



@) Nas decadas de 50 a 70, a RMS e o Reconcavo Norte
= receberam investimentos estruturantes significativos

Refinaria
. Landulpho Alves
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De 1949 a 1980, o PIB do Norte do |

Reconcavo e da RMS cresceram
8,3% e 10% a.a. respectivamente
(vs 7,5% Brasil)

" Polo Petroquimico Séo Jodo
de Camacari /
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@ Os novos investimentos na industria também foram ou

serao direcionados para a RMS e Reconcavo Norte
/4

Fabrica Ford

!

Refinaria Landulpho'
Alves (novos invest.)

# \ -
Fabrica BASF

BA612

a b ‘ =, p—
y BUTL L5 Bl i)
r 1”’ ' pol '-'I"u_

r L JA
P e e i

= --_.h#-*-1 = .

 Estaleiro Enseada n
| do Paraguacu '
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lnlll
i

Terminal de
Regaseificacao

Valor total dos

iInvestimentos supera
R$ 10 bilhoes
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\ A Ponte e o SVO criam um novo eixo de desenvolvimento no
&’ Reconcavo Sul e no Baixo-Sul, regioes com menor IDH e nas
proximidades da RMS

v/

IDH legenda

|

0,521a0,578 ‘ Menos desenvolvido
0,579 a 0,635
0,636 a 0,691

0,692 a 0,748

0,749 a 0,805 Mais desenvolvido

29



Sintese do panorama social da macroarea

— - v/
Reconcavo Reconcavo Baixo llha de
Grupo Indicador RMS3 Norte Sul Sul Itaparica

IFDM

" % da populacao nas classes D e E

Mortalidade infantil (por 1.000) -
" % Obitos por doencas infecciosas -
" Medicos por 1.000 habitantes -
Leitos por 1.000 habitantes -

IDEB (E.F. anos iniciais)

- IDEB (E.F. anos finais) |
Educacao Escolarizacao Liquida E.F. -
" Escolarizagao Liquida E.M.

= Matriculas no ensino superior? -

_I Valor subestimado devido
as casas de veraneio

Pior resultado Mediana Média Brasil Valor superestimado
devido as casas de veraneio

Pobreza

Déficit Habitacional

gELJIEEM = 9% dos domicilios com esgoto?

% dos domicilios com rede de agua

Seguranca g —

Homicidios por 100.000 habitantes

1 Percentual da populacao total - ﬁ-

2 Acesso a rede de esgoto ou com fossa seéptica
3 Excluindo ltaparica e Vera Cruz

-

30



@ Os servicos seguiram a mesma tendencia

Exemplo — Investimentos em turismo

~ Investimentos privados na rede hoteleira

R$ Milhoes, 2007-2012
Investimentos comunicados ou identificados

Costa dos coqueiros J 181

Salvador 236

>,

Baia de todos os SantosJ <1

' Costa do Dendé <1

Costa do Cacau J

e

—_— 8 = T— -

= e —

Costa do Descobrimento}

~ Novos investimentos ainda
serao realizados na regiao,
através dos aportes da

Prodetur (R$180 Mi) e PAC das
cidades historicas (R$270 Mi

FONTE: SETUR



Para entender os anseios da populacao, estamos dialogando

/ com as liderancas locais

Detalhamento da iniciativa \

= Foram realizadas diversas conversas

liderancas de diversos setores da

llha de Itaparica:

— Associacoes/ONGs ambientais e
culturais

— Associacoes profissionais,
iIncluindo pescadores,
trabalhadores rurais, servidores
publicos professores e lojistas

— Liderangas comunitarias,
religiosas e sociais

— Qutras liderancas locais

= As liderancas tiveram oportunidade
de:
— Quvir sobre o projeto
— Tirar duvidas
— Externar suas opinioes e
preocupacoes relacionadas ao As liderancas contactadas
projeto e a comunidade representam mais de 12 mil
moradores da llha de ltaparica




Tambem foram consideradas outras possivels

alternativas, como a construcao de um tunel

Principais limitacoes

" |Inviabilidade técnica por conta
da profundidade da BTS e
extensao da obra

= Alto investimento demandado
(superior varias vezes ao
projeto da ponte)

"= Necessidade de aterro na
BTS, para criacao de uma ilha
artificial, com altos custos
ambientais

33



Caracterizacao geologica da Baia de Todos os Santos

Principais limitacoes

= A construcao de uma
eventual via envoltoria
Impactaria os
manguezais do fundo

da BTS

= A construcao seria feita
em area com grande de

2 solos dificeis, o que

e acarretaria em maiores

B g€

axcuoms custos e riscos da obra
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FONTE: U.S. Army Corps of Engineers, Panama Canal Authority, Analise da equipe 34
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A ponte sera construida levando-se em conta a preservacao

do meio ambiente e a participacao da sociedade

Meio ambiente

* Realizacao de es
Impacto ambient

" Elaboragao do P
da Area de Prote
da Baia de Todos

Respeito

socioambiental e
participatividade
Participacao soci:

= Apresentacoes d
diversos foruns (

= Realizacao de a

» 42 Prefeituras co

= Debate aberto e 1
a sociedade

36



Principais marcos do projeto ate a concessao da ponte

Fase anterior Fase atual Fase futura

A AN aEE A
~ r

. Debate e Anuncio da

| detalhamento do licitacao e inicio
- projeto das obras

2010 - 2011 2011 - 2012 2013 2014 - 2015

37



Metodologia de calculo para emissao de CO2

Inputs

Forma de calculo

= Numero de veiculos desviados da BR-101 e BR-116
(cerca de 6 mil e 2mil por dia, respectivamente)

= Crescimento anual do numero de veiculos
desviados: 6,2%

= Reducao das distancias da BR-101 e BR-116 com a
ponte e SVO (83km e 24km, respectivamente)

= Proporcao de automoveis que utilizam gasolina e
alcool (75% e 25%, respectivamente)

= Eficiéncia:
— Alcool: 12,5 L/100km (8,0km/L)
— Gasolina: 9,6 L/100km (10,5km/L)
— Diesel (caminhao): 27,4 L/100km (3,6km/L)
— Diesel (6nibus): 33,0 L/100km (3,0km/L)
= Emissao de CO2:
— Alcool: 1,18 kg/L
— Gasolina: 2,01 kg/L
— Diesel: 2,57 kg/L
= Absorcao de COZ2:
— 1 arvore: 8,15kg CO2 por ano
— 1 km? de mata atlantica: 166.700 arvores

4 Calculo da redugéo de quilometragem

percorrida pelos veiculos no primeiro ano de
funcionamento da ponte, considerando:

— Tipos de veiculos (automoveis, Onibus e
caminhoes)

— Trecho desviado (BR-101 ou BR-116), em
cada trecho, no ano 01

2 Calculo da redugdo de consumo de

combustivel de forma individualizada

8 Caélculo da reducéo de emissdo de CO2, dada

a nao-queima de combustivel

4 Projecado do resultado para os préximos 30

anos, seguindo taxa de crescimento prevista

§ Andlise comparativa com consumo anual de

um caminhao, para efeito ilustrativo

6 Analise comparativa com numero de arvores

38




Principais marcos do projeto ate a concessao da ponte

Fase anterior Fase atual Fase futura

A AN aEE A
~ r

. Debate e Anuncio da

| detalhamento do licitacao e inicio
- projeto das obras

2010 - 2011 2011 - 2012 2013 2014 - 2015

39



Correlacao entre carga suportada e calado aereo de

embarcacoes

Calado aéreo

Metros

Capacidade 5000 10000 15000 20000

de carga
(TEU)

FONTE: U.S. Army Corps of Engineers, Panama Canal Authority, Analise da equipe 40



. A construcao de uma possivel via envoltoria

tambem foi analisada (1/2)
- — = V)

. Via envoltoria

Questoes a considerar

= Como evitar o impacto
ambiental significativo nas
margens da BTS, viveiro da
regiao?

= Qual o custo real de construcao
de uma estrada no Reconcavo:
obras de arte, solos dificeis,
desapropriacoes e contornos
urbanos?

= Como atrair parceiros privados?

= |evar o suburbio ferroviario para
o fundo da BTS?
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. A construcao de uma possivel via envoltoria
tambem foi analisada (2/2)

Via envoltoria

Questoes a considerar

= As regioes mais carentes sao
Reconcavo Sul e Baixo Sul!

= A Ponte se conectara nao com o
sistema viario atual de Salvador,
mas com o sistema viario do

futuro

= A ponte pode conectar por trilho
(VLT) a ilha a rede de metrd de

Salvador
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