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1 INTRODUCAO

Conforme ja foi descrito em relatério anterior, o Plano Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga
€ um importante instrumento de politica urbana, complementar ao Plano Diretor, que, ao incidir
em escala e maior detalhe, permite definicdes de desenho urbano e paisagisticas mais aderentes
as caracteristicas locais. E, por defini¢do, um plano fisico-territorial, diferente do Plano Diretor,
cujas diretrizes extrapolam esse ambito, abarcando as dimensdes econdmica e socioambiental.
Mas isso ndo significa ignorar essas abordagens, posto que se constituem dimensdes da vida
urbana, do cotidiano da vida nas cidades e por isso, precisam ser consideradas. Significa apenas
colocar os limites de atuacdo deste Plano que por concepcao € um instrumento urbanistico e ndao
circunscreve diretamente, no campo propositivo, as complexas dimensdes do urbano. Ao agregar
o ambiental sugere ndo necessariamente um agregado de escopo, mas simplesmente um olhar
mais detido sobre as dimensdes biofisicas para as quais também deve orientar as proposicoes.

O Plano aqui apresentado consiste numa sintese das propostas que foram apresentadas no
Produto V com a Macroandlise Socioambiental Integrada, fundamentadas nos Estudos Bésicos,
adotando-se em ambos o processo participativo, conforme a metodologia aprovada para o
desenvolvimento deste trabalho. Este envolve na sua estrutura, ademais dos principios da politica
urbana enunciados no PDDU, as macrodiretrizes, como formulagdes que direcionam as
proposi¢cdes espaciais aqui colocadas em duas vertentes: 1) Estratégia de Estruturacio
Urbanistica e de Qualificacdio dos Espacos de Moradia e 2) Estratégia de Qualificacio
Socioambiental. Essas duas linhas diretivas de atuag@o sobre a realidade estudada resultam em
uma concepcdo de Partido Urbanistico que representa uma intencionalidade de inducao,
intervencdo e regulacdo de processos no cendrio estudado.
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2 O PLANEJAMENTO PARA A GESTAO

O Plano Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga visa, sobretudo, instrumentalizar as
administracdes municipal e estadual para a gestdo da édrea, constituindo uma base de orientagao
para a elaborac@o e implementagcdo de projetos, essencialmente com um maior detalhamento e
atualizac@o do que estéd previsto no PDDU/2008 e no Zoneamento Econdmico Ecolégico — ZEE
da APA Joanes-Ipitanga.

Este instrumento de planejamento traz, portanto, uma visdo atualizada e detalhada das
necessidades, demandas e propostas da populacdo local, compatibilizadas com uma visio
técnica, de abrangéncia municipal e regional, para a integracdo de propostas formuladas nas
diversas esferas de governo para a area.
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3 A POLITICA URBANA E AMBIENTAL PARA O VETOR IPITANGA

A Politica Urbana e Ambiental para o Vetor Ipitanga tem suas bases estabelecidas no PDDU
vigente, tendo-se aqui o propdsito de reafirma-las nos aspectos mais especificos aplicdveis na
area, assim como de agregar aspectos atualizados, quanto a principios, objetivos e instrumentos,
conforme segue:

3.1 PRINCIPIOS
Sao principios da Politica Urbana do Municipio e, por conseguinte, para o Vetor Ipitanga:

I - a func@o social da cidade;

II - a funcdo social da propriedade imobilidria urbana;
III - o direito a cidade sustentavel;

IV - a equidade social;

V - o direito a informagao;

VI - a gestdo democrética da cidade.

A funcdo social da cidade no Municipio do Salvador corresponde ao direito a cidade para todos,
o que compreende os direitos a terra urbanizada, a moradia, ao saneamento ambiental, a
seguranca fisica e psicossocial, a infraestrutura e servigos publicos, a mobilidade urbana, ao
acesso universal aos espacos e equipamentos publicos e de uso publico, ao trabalho, a cultura e ao
lazer e a produg@o econdmica.

A propriedade imobilidria urbana cumpre sua funcdo quando, em atendimento as fungdes sociais
da cidade e respeitadas as exigéncias fundamentais do ordenamento territorial estabelecidas no
Plano Diretor e, no caso do Vetor Ipitanga, detalhadas no plano local, for utilizada para:

I - habitagao, principalmente Habitagdo de Interesse Social, HIS;

IT - atividades econdmicas geradoras de oportunidades de trabalho e renda;
III - infraestrutura, equipamentos e servicos publicos;

IV - conservacdo do meio ambiente e do patrimdnio cultural.

A cidade sustentdvel € a que propicia o desenvolvimento socialmente justo, ambientalmente
equilibrado e economicamente vidvel, visando garantir qualidade de vida para as geragdes
presentes e futuras.

O cumprimento do principio da equidade social implica no reconhecimento e no respeito as
diferencas entre pessoas e entre grupos sociais, € na orientagdo das politicas publicas no sentido
da inclus@o social de grupos historicamente em situacdo de desvantagem e da reducdo das
desigualdades intraurbanas.

O direito a informagdo requer transparéncia da gestdo, mediante a disponibilizacdo das
informacdes sobre a realidade municipal e as acdes governamentais, criando as condi¢des para o
planejamento e a gestdo participativos, assegurando a clareza da informagdo sobre o patrimonio
fisico e imaterial do Municipio.

A gestdao democratica € a que incorpora a participagdo dos diferentes segmentos da sociedade em
sua formulagdo, implementagdo, acompanhamento e controle, fortalecendo a cidadania.
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[\

OBJETIVOS
Sao objetivos da Politica Urbana do Municipio e, por conseguinte, para o Vetor Ipitanga:

I - consolidar Salvador como uma das metrépoles nacionais do Brasil, polo singular de
configuragdo de identidade e sintese cultural nacional, centro regional produtor de servigos
especializados, de vanguarda na pesquisa e experimentacao técnico-cultural, e de oportunidades
de negocios, empreendimentos e empregos em atividades econdmicas tradicionais e nas novas
areas econOmicas das industrias criativas, da tecnologia de informacao e do turismo;

IT - ampliar a base econdomica e a renda municipal, favorecendo o acesso da populacdo as
oportunidades de trabalho, o aumento da renda pessoal e a capacidade de autofinanciamento do
Municipio;

III - promover a insercdo plena do cidaddo nas atividades econdmicas, sociais e culturais do
Municipio, otimizando o aproveitamento do potencial humano com suas habilidades, interesses e
tragos culturais diversificados, e respeitando as especificidades de raca/etnia, género, crenca,
costume, idade, orientacao sexual, deficiéncia e mobilidade reduzida, e outras;

IV - orientar as politicas publicas no sentido da reversdo das desigualdades racial e de género no
Municipio e implementar politicas afirmativas para o combate a discriminac¢do racial e de
género, a xenofobia e a intolerancia religiosa;

V - promover a acessibilidade universal e estabelecer mecanismos que acelerem e favorecam a
inclusdo social da pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida, combatendo todas as formas
de discriminacdo;

VI - fortalecer o protagonismo municipal nas decisdes de interesse local e regional;

VII - compatibilizar os interesses de Salvador com os demais Municipios da sua Regido
Metropolitana, especialmente no que diz respeito a economia, ao uso do solo, a prestacdo de
servicos publicos, em especial os de saude, educagdo e transportes, bem como saneamento
basico e gestdo integrada de recursos ambientais e de riscos;

VIII - integrar, no processo de desenvolvimento do Municipio, o crescimento socioecondmico, a
qualificacdo do espaco urbano para atendimento a funcio social da Cidade, a conservacdo dos
atributos ambientais e a recuperacao do meio ambiente degradado;

IX - valorizar a cultura soteropolitana em toda a sua diversidade e complexidade, de forma
democraitica e participativa, assegurando o intercambio entre as diferentes linguagens e

manifestagdes, bem como a ampliagdo do acesso a producdo e ao consumo culturais,
compreendendo a cultura como uma importante dimensao da economia soteropolitana;

X - adequar o adensamento populacional a capacidade da infra-estrutura existente e projetada,
otimizando sua utilizacdo e evitando a sobrecarga ou ociosidade das redes de atendimento
publico;

XI - promover a gradativa regularizacdao urbanistica e fundidria dos assentamentos precarios,
revertendo o processo de segregacdo espacial no territério do Municipio;

a
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XII - consolidar a policentralidade urbana, valorizando os centros ja instalados e infra-
estruturados, fortalecendo as novas centralidades e promovendo a articulagdo entre elas;

XIII - assegurar condicdes adequadas de mobilidade no Municipio, com vistas a integra¢io
econOmica, social e espacial, considerando os varios modos de deslocamento;

XIV - evitar e ou minimizar a ocorréncia de desastres no territorio municipal, e assegurar a
protecdo e seguranca adequada a populagcdo quando de sua ocorréncia;

XV - estimular a participac¢do da iniciativa privada nos processos de urbaniza¢do mediante o uso
dos instrumentos urbanisticos em atendimento as fun¢des sociais da cidade, inclusive na criagao
de emprego e geragdo de renda;

XVI - promover e tornar mais eficientes em termos sociais, ambientais, urbanisticos e
econOmicos os investimentos dos setores publico e privado;

XVII - garantir o direito a informacgdo e assegurar os canais de participacdo democritica no
planejamento e gestao do Municipio;

XVIII - consolidar o Vetor Ipitanga como territério de articulacdo e integracao metropolitana;

XIX — constituir no Vetor Ipitanga um processo de desenvolvimento sustentdvel que sirva de
referéncia para o Municipio.

3.3 INSTRUMENTOS

Para a implementagcdo da Politica Urbana do Municipio e, por conseguinte, no Vetor Ipitanga
serdo adotados os instrumentos previstos no Estatuto da Cidade, Lei Federal n® 10.257, de 10 de
julho de 2001, e demais disposi¢des constantes das legislacdes federal, estadual e municipal.

§1°. Os seguintes instrumentos juridicos e urbanisticos s@o disciplinados e regulamentados pelo
PDDU:

I - instrumentos para o ordenamento territorial:

a) Parcelamento, Edificacio ou Utilizacdo compulsérios, IPTU Progressivo no Tempo e
Desapropria¢do com Titulos da Divida Publica;

b) Consércio Imobiliario;

c) Zonas Especiais de Interesse Social, ZEIS;

d) Outorga Onerosa do Direito de Construir;

e) Transferéncia do Direito de Construir;

f) Direito de Preferéncia;

g) Direito de Superficie;

h) Desapropriacdo Urbanistica e Por Zona;

i) Estudo de Impacto de Vizinhanca;

J) Estudo de Impacto Ambiental;

k) Licenciamento Ambiental e Urbanistico;

1) Operagdes Urbanas Consorciadas;

II - instrumentos de planejamento e de democratizagdo da gestdo urbana:
a) sistema de planejamento e gestao;
b) sistema de informacdes;
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c) assisténcia técnica e juridica gratuita para as comunidades e grupos sociais menos
favorecidos;

d) 6rgdos colegiados de controle social das politicas publicas;

e) debates, audiéncias e consultas publicas;

f) conferéncias sobre assuntos de interesse urbano;

g) iniciativa popular de projeto de lei e de planos, programas e projetos de desenvolvimento
urbano;

h) referendo popular;

1) plebiscito;

III - fundos municipais de financiamento das politicas urbanas.
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4 ESTRATEGIA DE ESTRUTURACAO URBANISTICA E AMBIENTAL
4.1 PRINCIPIOS

O plano urbanistico e ambiental como instrumento de gestiao territorial e democratizacio
do acesso a cidade

Estabelecimento de parametros urbanisticos condizentes com as caracteristicas geoambientais e
urbanisticas da drea, considerando os usos pré-existentes e programados, na perspectiva de
assegurar a protecdo dos recursos ambientais de valor ecolégico ou sociocultural, cumprir papeis
importantes nas dimensdes metropolitana e local e moradia adequada para as familias que ali
vivem e trabalham.

Perspectiva de sustentabilidade no desenvolvimento urbano e organizacao territorial

Racionalizacdo no uso dos recursos ambientais, de modo que as geracdes atuais e futuras possam
desenvolver suas atividades em ambiente ecologicamente sauddvel, economicamente eficiente e
socialmente justo.

Participacio social

Construcao dos planos e dos projetos previstos por meio de um processo de didlogo e pactuacio
com liderangas e comunidades em um processo que inclui o componente da legitimidade em
acordos de condugdo de processos e nos resultados intermedidrios e finais. Trata-se de um
processo continuado de interacdo entre as esferas técnica e politica na efetivacio de
compromissos que mobilizam os agentes interessados na busca da sua implementacio, sejam
institui¢des publicas ou sociedade civil.

Integracao no processo de planejamento

Integracdo entre os instrumentos a serem propostos/ planejados e os instrumentos existentes, a
exemplo do Plano Diretor/2008; interdisciplinaridade nas dimensdes temaéticas consideradas,
tendo o processo participativo como fio condutor; intersetorialidade mediante envolvimento de
instituicdes que podem contribuir no processo de planejamento e futuramente na implementacao
das propostas elaboradas.

O Vetor Ipitanga como espaco estratégico de integracao metropolitana

Consideracdo ao papel estratégico de integracdo que a darea exerce, incorporando as
potencialidades nesse dmbito, de modo que o planejamento na escala local leve em conta as
pressdes da dinamica metropolitana sobre o local, conciliando as légicas préprias de cada
contexto.

Articulacido da dimensao local com a dimensao metropolitana

O entendimento do cardter estratégico da drea no contexto metropolitano leva a necessidade de
adequadamente conduzir os trabalhos de modo a articular as dimensdes local e regional.
Considerando que a drea objeto de planejamento obedece a dindmicas locais e supralocais,
mesmo estando inserida em um tnico municipio, o planejamento demanda a conducdo em uma
perspectiva de didlogo permanente entre as duas escalas.

9
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Compatibilidade entre os usos com garantia da qualidade ambiental das represas

Protecdo dos mananciais e garantia da qualidade ambiental destas dreas, recuperando os passivos
e articulando a gestdo sobre o territorio de forma conjunta com os Conselhos da APA e de Bacia.

4.2 CONCEPCAO DO PLANO URBANISTICO E AMBIENTAL

4.2.1 Conceitos do Plano

42.1.1 O Plano Urbanistico e Ambiental e Seus Componentes

O conceito do Plano Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga envolve as seguintes orientagoes
propositivas que se rebatem em elementos do espaco considerado:

Protecao rigorosa

Acdo sobre espagos que pelas caracteristicas biofisicas, qualidade ambiental ou uso social
representam valores a serem integralmente protegidos.

Restriciao de uso

Acdo sobre espacos de transi¢do entre protecdo e uso que se revelam estratégicos a manutengao
da qualidade ambiental de espacgos representativos de protecao rigorosa.

Ocupacao e Uso do solo

Uso social de espacos que conforme suas particularidades devem acolher formas de ocupacdo e
tipos de uso compativeis. Essas caracteristicas prdoprias orientam para a definicdo de trés
direcionamentos da ocupagao e uso:

e QOcupagdo e usos de baixa densidade: orienta para padrdes de densidade baixa com
parcelamentos tipo chécara;

e Ocupacio por loteamentos e conjuntos habitacionais: orienta para ocupagdo por meio de
loteamentos e conjuntos habitacionais; e

e QOcupacdo de interesse social: orienta para a consolidacdo de &reas ocupadas por
populacdo de baixa renda e por comunidades de perfil rural existentes de modo a
preservar determinadas caracteristicas proprias do lugar e evitar pressdes imobilidrias a
partir da defini¢do de diretrizes e parametros especiais de ocupacio e uso.

Regularizacio

¢ Orienta para a regularizacdo fundidria de assentamentos de populacdo de baixa renda e
pequenas localidades que apresentam irregularidade juridica e urbanistica.

Inducao de processos de qualificacio urbana

Inducao de processos urbanos por meio da articulagdo de fluxos entre a drea e seu entorno e entre
pontos estratégicos da propria drea e também por meio da implantagdo de equipamentos
estruturantes capazes de atrair usos complementares, direcionando o crescimento e adensamento
da drea para os locais mais adequados.
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e Indutores de fluxo

Refere-se a reestruturacdo do sistema vidrio coerente com 0s processos urbanos que se pretende
induzir, considerando a articulagdo regional e a mobilidade e acessibilidade internas.

¢ Indutores de estruturagdo

Previsdo de usos que possam atrair outros usos no seu entorno orientando a ocupagdo para areas
mais adequadas.

e Barreiras de protecao
Sao elementos que dificultam a ocupagdo em espacos de restricao ou protecao rigorosa.
Controle e Adequacao de Nao Conformidades

Refere-se a medidas de adequacdo, controle e monitoramento de usos ndo conformes
identificados na area.

422 Diretrizes Principais por Campo

Estratégia de estruturacio urbanistica e qualificacao dos espacos de moradia

¢ Implementacdo do Plano urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga como um plano de
desenho urbano e valorizacdo ambiental que integrado, articule os elementos que o
conceituam de forma a proteger integralmente os valores ambientais e culturais locais,
incentive a ocupacdo e usos adequados frente ao contexto onde serdo implantados, que
qualifique os espacos de moradia e de trabalho e que promova a mobilidade, acessibilidade e
o saneamento ambiental adequados.

® Defini¢cdo de uma concepc¢do de gestdo do Plano Urbanistico e Ambiental do vetor Ipitanga
que mobilize e envolva liderangas locais, empresas com atuagdo na drea e institui¢des que
poderao contribuir no processo de implementacdo do instrumento.

e Estabelecimento de Zonas Especiais de Interesse Social nas localidades de Cassange com o
estabelecimento de diretrizes especificas de regularizacao urbanistica, qualificacdo ambiental
e regularizacdo fundidria.

¢ Denominacao e emplacamento dos logradouros e colocac@o de numerac@o nos imoéveis.

e Manejo adequado dos residuos que vao para o aterro sanitrio e estudar alternativas para uma
nova localiza¢do do equipamento tendo em vista que se trata de uma area urbana que devera
ser parcialmente adensada no médio prazo. E importante avaliar a possibilidade de, como
medida de compensa¢do, em uma revisiao da licenga de operacdo considerar a possibilidade
de implantar um sistema modelo de coleta e manejo de residuos s6lidos nas comunidades
inseridas na drea do Vetor Ipitanga.

e (arantia do direito de ir e vir e a fruicdo da cidade considerando a elabora¢do de um Plano
de Acessibilidade e Mobilidade com as seguintes diretrizes:
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v" Diretrizes Gerais

No que diz respeito a mobilidade e acessibilidade a estratégia deve contribuir para o
fortalecimento da gestdo publica, priorizar o transporte coletivo e os meios de transporte nao
motorizados, a inclusdo social, a gestdo democritica e a sustentabilidade ambiental. Deve se
pautar em uma légica que confronte com o modelo de circulagdo urbana prevalecente baseado no
transporte individual e motorizado que tem contribuido para a faléncia da qualidade de vida nas
grandes cidades. Os constantes congestionamentos, a degradacao do meio ambiente, o aumento
significativo dos acidentes de trnsito mostram a ineficidcia deste modelo ao tempo em que
indica a necessidade de alternativas capazes de atender as novas demandas relacionadas as
necessidades de deslocamento geradas pelas complexas relagdes sociais e de trabalho no espaco
urbano.

E importante considerar que parte representativa da populaco utiliza o modo de transporte a pé
o que implica valorizar no planejamento os modos nao motorizados de transporte e a circulagio
de pedestres a partir dos principios do desenho universal. Do mesmo modo € importante adotar
medidas de regulacdo do uso do transporte por automoével, além das melhorias nos servicos de
transportes publicos.

De acordo com o Caderno PlanMob do Ministério das Cidades as medidas a serem adotadas em
um Plano de Mobilidade estdo divididas em fisicas, operacionais, gerenciais € comportamentais.

As intervencdes fisicas sdo entendidas como obras de implantagdo, ampliacdo ou manutengio
dos sistemas vidrios. E importante que sejam priorizados os meios de transporte coletivo, os
modos de transportes ndao motorizados, sobretudo e a acessibilidade universal, conforme
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana para Constru¢des de Cidades Sustentaveis.

As medidas operacionais tem o objetivo de otimizar a utilizacdo da infraestrutura urbana por
meio da regulamentacdo do uso do espaco vidrio. Esta regulacdo pode ser operacionalizada
através de medidas de hierarquizacdo vidria, provenientes de técnicas de engenharia de trafego e
priorizacdo do transporte coletivo.

As medidas gerenciais estdo relacionadas a politicas publicas de transporte e circulagdo com
uma nova abordagem onde os interesses convergem para a mobilidade das pessoas. Estas
medidas podem ser aplicadas a partir do gerenciamento da oferta, com a integragdo dos sistemas
em rede e do gerenciamento da demanda por meio de medidas de marketing.

As medidas comportamentais visam a sensibilizacdo da populacdo para a valorizagdo dos
transportes coletivos € ndo motorizados.

As estratégias a serem adotadas incorporam o conceito de mobilidade sustentdvel previstas no
PlanMob, entre as quais destacam-se:

¢ Na formulacao de politicas de mobilidade o deslocamento a pé € considerado como meio de
transporte;

e Pedestres e ciclistas devem ser priorizados por serem os mais frageis elementos na cena
urbana;

® Priorizagdo do transporte publico sobre o transporte individual, por meio da reserva de
espaco exclusivo para o transporte coletivo;

¢ Promocao da inclusdo social e econdmica por meio do acesso ao transporte coletivo;

12
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e (arantia da acessibilidade universal no sistema de transporte publico de passageiros,
composto de veiculos acessiveis, pontos de parada acessiveis e meio urbano acessivel. Para
que a acessibilidade seja efetivada € necessario a implantagdo de rota acessivel, de forma a
garantir a continuidade de percursos acessiveis ao longo da cidade;

e Tratamento paisagistico das calcadas e travessias por meio da eliminacdo de barreiras
arquitetonicas e urbanisticas;

e Incentivo e integracdo dos diferentes modos de deslocamento urbano, promovendo a
intermodalidade por meio da integracdo entre os transportes coletivo e individual, meios ndo
motorizados, utilizando locais adequados para estacionamentos;

¢ Implantacdo de ciclovias e ciclofaixas visando a melhoria das condi¢des de circulac@o e ao
aumento de viagens ndo motorizadas;

e Divulgacdo das caracteristicas de cada modo de transporte com informagdo sobre as
caracteristicas das diversas modalidades de transporte.

v" Diretrizes Especificas para a Mobilidade e Acessibilidade do Vetor Ipitanga

Para a Mobilidade na Area e Articulacio com o Entorno:

O territério do Vetor Ipitanga, estratégico para o desenvolvimento do Municipio do Salvador por
ser ainda preservado do processo intensivo de urbanizacdo, enseja no quesito
mobilidade/acessibilidade decisdes de ambito institucional que, ao tempo em que garantam o
direito de ir e vir, contribuam para preservar sua funcdo na producdo de &4gua e seus
significativos atributos naturais e culturais, caros a qualidade de vida de quantos nele moram e
trabalham.

Estratégico também como territério de fronteira metropolitana, o Vetor Ipitanga requer ateng¢ao
especial no que tange as funcdes de interesse comum, entre as quais se incluem os transportes
coletivos de passageiros, publicos e privados.

Com base nestes pressupostos e nas diretrizes estabelecidas pelo PDDU/2008 de Salvador, e,
ainda, entendendo mobilidade como "[...]condi¢cdo em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espaco urbano"' e a acessibilidade como a "[...] facilidade disponibilizada
as pessoas que possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a
legislacdo em vigor [...]" 2, foi elaborada para a drea proposta conceitual de uma rede vidria ja
apresentada, com as diretrizes que se seguem:

¢ Implantacdo de arranjo vidrio estrutural, cuja hierarquia, tracado e caracteristicas funcionais
das vias buscam:

v’ Estabelecer limites para o uso e ocupacdo das dreas de contribui¢do das represas,
visando preservar a qualidade destes mananciais. Para tanto foi proposta a
implantacdo de uma via que transpde a drea, acompanhando a Estrada das Pedreiras,
como alternativa para o transporte coletivo e o traifego de passagem, uma vez que a
citada estrada estd implantada na linha de divisdo das dguas que drenam para a bacia
do Ipitanga;

v Facultar o acesso, com conforto e seguranga, de pedestres e veiculos as localidades,
bem como a circulagdo de veiculos prestadores de servicos essenciais, tais como
ambulancias, de coleta de lixo, escolares etc.; e

v' Articular o territério do Vetor Ipitanga com o seu entorno e, consequentemente, com
outras regides da cidade e com os municipios metropolitanos limitrofes.

! Lein®. 12.587 de 03 /01 / 2012 - Institui as Diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
2 Idem
13
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Indicacdo de ajuste do projeto da Linha Viva, de forma que seu tracado permaneca
acompanhando a faixa de dominio da linha de transmissdo até o ponto conexdo com a Via
de Contorno de Lauro Freitas, que articulard a Estrada do Coco — BA — 099 com a
Cia/Aeroporto. Com este ajuste, o viaduto que fard a conexdo ente as vias serd deslocado
para a drea em frente ao conjunto habitacional Bosque das Bromélias;

Indicagdo de corredores de transporte coletivo de passageiros, que deverdo se integrar aos
corredores de transporte adjacentes, e de ciclovias destinadas, principalmente, ao transporte
para o trabalho, mas também com funcdo de lazer, sobretudo na dreas de parque, onde
poderao ser utilizadas para definir limites de ocupacao;

Indicac¢ao para implantacao de novo corredor de transporte de carga pesada, que articulara as
pedreiras Aratu e Carangi com a BR-324, liberando a Estrada das Pedreiras para cumprir a
sua fun¢do de corredor de trafego urbano. Este novo corredor de cargas, além de evitar, em
futuro préximo, a ocorréncia de conflito entre o fluxo de cargas e o fluxo de pessoas - que
serd intensificado a partir da ocupacao dos empreendimentos habitacionais em construcio e
projetados ao longo da Estrada das Pedreiras -, terd seu tracado complementado por vias
existentes que ja funcionam como corredores para o transporte de cargas de outras pedreiras.

Para a Acessibilidade:

e Garantia das condi¢cOes de acessibilidade universal em conformidade com as

determinagdes da ABNT — NBR 9050/2004:

=  Declividade maxima de 8,33% nas vias adotando-se o conceito de acessibilidade
assistida - entendida como um espaco cujas condicdes de acessibilidade pressupdem
seguranca mas nao autonomia, ou seja, a pessoa com deficiéncia poderd necessitar de
auxilio de outrem para se locomover - apenas quando ndo restar alternativa.

=  Adocdo dos principios do desenho universal de forma a assegurar que cada uma das
vias forme uma rota acessivel, definida, de acordo com a ABNT — NBR 9050/2004,
como “Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta os ambientes
externos ou internos de espacgos e edificagdes, e que possa ser utilizado de forma
autdnoma e segura por todas as pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia.

= Utilizagdo, nas rotas acessiveis externas estacionamentos, calcadas rebaixadas, faixas
de travessia de pedestres, rampas etc. e, nas rotas acessiveis internas, corredores,
pisos, rampas, escadas, elevadores etc.

= Previsdo de rampa de rebaixamento de meio fio e sinalizacdo podotatil nas esquinas e
junto as faixas de seguranca, conforme ABNT NBR 9050/04.

= Remocgdo de separadores de fluxos nos locais de travessia de pedestres.

= Utilizagdo de semaforo com sinal sonoro para acessibilidade de pessoas com
deficiéncia visual.

* Promover a adequacgdo e qualificacdo das vias existentes ja pavimentadas, a exemplo da

via Coletora B e da Estrada das Pedreiras, as normas de acessibilidade:

v' Corrigir eventuais descontinuidades da pavimentagio e implantar piso podotatil;

v" Implantar rampa de rebaixamentos de meio fio, associando a faixas de pedestres, de
forma que permita a continuidade do percurso;

v" Requalificar os abrigos de dnibus, implantando sinalizag@o tatil e sinalizagdo sonora.

e Previsdo nos projetos das principais vias que serdo implantadas dos seguintes atributos:

v" Calgada ao longo da via para atendimento a nova demanda de pedestres;
v' Implantar abrigos de 6nibus, implantando sinaliza¢do tétil e sinalizacdo sonora.

14

a



Consorcio
esevorECRETAADE C=THYDROS a

TERRA DE TODOS NOS

v" Implantar rampa de rebaixamentos de meio fio, associada a faixas de pedestres, de
forma que permita a continuidade do percurso;

v" Implantagdo de rampas de rebaixamentos de meio fio, associada a faixas de pedestres,
de forma que permita a continuidade do percurso.

e Previsdo, quando da adequacdo das vias locais nos projetos de urbanizacdo, dos seguintes
atributos:
v" Requalificagdo do arruamento existente com pavimentagao;
v' Implantacgio de calgadas, sinaliza¢do tatil e sinalizacdo sonora;
v" Implantagdo de rampas de rebaixamentos de meio fio, associada a faixas de pedestres,
de forma que permita a continuidade do percurso.

e Acessibilidade plena em edificios residenciais e edificios de uso publico e coletivo:

v' Mitigar as distor¢des entre o nivel da via e o nivel das edificacdes quando couber, de
forma a evitar que no processo de urbanizagdo, a implantacdo de pavimentagao resulte
na criacdo de barreiras urbanisticas.

v' Supressdo de barreiras e de obsticulos nas vias e espagos publicos, no mobilidrio
urbano, na constru¢do e reforma de edificios e nos meios de transporte e de
comunicacdo, atendendo a Lei 10.098/2000.

v’ Atendimento as normas para acessibilidade em edificios de uso publico e coletivo
prevendo-se em normas especificas editadas para a drea a constru¢do, ampliagdo ou
reforma de edificios publicos ou privados destinados ao uso coletivo sejam ou se
tornem acessiveis as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

v' Adocdo dos seguintes requisitos de acessibilidade na constru¢do, ampliacdo ou
reforma de edificios publicos ou privados destinados ao uso coletivo:

I- nas &reas externas ou internas da edificacdo, destinadas a garagem e a
estacionamento de uso publico, deverdo ser reservadas vagas proximas dos
acessos de circulagdo de pedestres, devidamente sinalizadas, para veiculos que
transportem pessoas portadoras de deficiéncia com dificuldade de locomogao
permanente;

II- pelo menos um dos acessos ao interior da edificagdo deverd estar livre de
barreiras arquitetonicas e de obstidculos que impecam ou dificultem a
acessibilidade de pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

IIT — pelo menos um dos itinerdrios que comuniquem horizontal e verticalmente todas
as dependéncias e servigos do edificio, entre si € com o exterior, deverd cumprir
os requisitos de acessibilidade de que trata esta Lei; e

IV — os edificios deverao dispor, pelo menos, de um banheiro acessivel, distribuindo-
se seus equipamentos e acessorios de maneira que possam ser utilizados por
pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

¢ Garantia da acessibilidade no sistema de transporte coletivo:

v Utiliza¢do de tecnologias assistivas para diferentes necessidades antropométricas,

quando couber;

v' Implantar abrigos de Onibus com tratamento das condi¢des de acessibilidade do seu
entorno imediato;
Colocar rampas nas plataforma de embarque e desembarque, quando couber;
Implantar acessibilidade nas informag¢des dos abrigos de Onibus, tais como sinais
sonos e sinalizacao em braile.

AN
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e Para os espacos de uso coletivo, escolas, reparticdes publicas, shoppings, cinemas, teatros e
outros espacos deve ser assegurado a acessibilidade universal a partir da observacdo dos
seguintes itens: 1) interpretes de libras e 2) implantacdo da sinalizacdo podo tétil e no
entorno, neste caso fazendo parte da sinalizacdo tatil implantada nas vias, de forma a
assegurar a continuidade da rota acessivel.

Estratégia de qualificacdo socioambiental
¢ (Conservagao das represas e a manutengao dos remanescentes florestais em seu entorno.

e Valorizacdo do macico florestal central existente nesta poligonal, tanto em fun¢do da
protecao que confere aos mananciais locais, quanto pelo aporte de recursos disponibilizados
para toda biota associada.

¢ C(Criacdo do Parque Metropolitano de Ipitanga, considerando uma proposta de poligonal que
possibilite a conservacdo integral, inicialmente das Areas de Protecio Ambiental — APP, das
represas de Ipitanga I, II e III, bem como do macigo florestal inserido na regido nuclear o
Vetor Ipitanga:
. Implantacdo de estruturas de apoio do Parque Metropolitano de Ipitanga, em dreas
propensas a ocorréncia de ocupagdes irregulares, a fim de conter o avango destas
sobre a APP das represas Ipitanga I, II e III;
. Promover a recuperacdo de dreas degradadas inseridas na faixa de APP de 100m,
estabelecida para os reservatorios de Ipitanga I, IT e III;
. Restringir ou estabelecer critérios rigidos para implantacdo de empreendimentos com
elevado potencial poluidor ou que possam atrair grandes contingentes populacionais,
principalmente na regido de entorno das represas Ipitanga I, II e III;

. Restringir a ampliagdo do Aterro Metropolitano Centro, bem como dos
empreendimentos de exploracdo mineral inseridos na poligonal do Vetor Ipitanga;
. Avaliar a possibilidade de remocao/desativacdo dos empreendimentos com elevado

potencial poluidor (Aterro Metropolitano Centro e pedreiras), existentes na regidao
das represas Ipitanga I, I e III.

e Desenvolvimento de acdes de educacdo ambiental associadas as problemadtica social,
ambiental e urbanistica da drea e como medida de condugdo da transi¢do de um contexto
para um horizonte de planejamento que se quer implementar na area.

® Protecdo e valorizacdo dos espacos dos terreiros das religides de matriz africana os quais
possuem alto valor cultural e demandam espagos naturais com cobertura arbdrea, que
oferecam a necessdria e adequada ambiéncia para as suas praticas religiosas.

¢ Incentivo a implantacio de empreendimentos que guardem compatibilidade com as
caracteristicas do ambiente e que sejam intensivos na gerac¢ao de postos de trabalho.

423 Modelagem Espacial

A modelagem espacial que o Plano propde para a drea a busca o equilibrio entre as necessidade
de protecdo dos recursos naturais que a mesma ainda dispde e o desenvolvimento urbano de um
territorio central na articulagdo metropolitana.

Tal modelagem busca transcender a questdo tecnicista da otimizacdo de densidades em fungdo
das infraestruturas disponiveis ou potenciais. Neste caso, foram considerados como relevantes os
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aspectos ambientais, significativos ndo somente para a populacdo local mas também para a

cidade, a posicao estratégica da drea no territério metropolitano e, por conseguinte o seu papel na
integracdo e desenvolvimento regional.

Para isso foram adotados os seguintes critérios e estratégias:
Areas de Protecao Rigorosa

Como estratégias de protecao rigorosa propdem-se:

a. Criacdo do “Parque do Ipitanga”, no entorno das represas I, II e III, com extensdo para as
areas do entorno imediato onde se identificam qualidade ambiental e caracteristicas

biofisicas significativas e para o maci¢o central de remanescente de Mata Atlantica
(Figura 4.1).
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Fonte: Elaboragao Propria, 2013.
Figura 4.1 - Proposta de ‘“Modelagem Espacial”
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A proposta do “Parque Metropolitano do Ipitanga” tem respaldo nas Constituicdes Federal e
Estadual e suas legislacdes subsididrias, no Estatuto da Cidade, no Zoneamento Econdmico
Ecolégico da APA Joanes-Ipitanga e retoma as propostas que vem desde o PLANDURB de
1978, no Decreto Estadual n® 32.915/1987 e se consolida no PDDU vigente, Lei 7.400/2008,
ademais das diretrizes dos seus artigos 21 e 221 e do que determina o artigo 218, no que se refere
a consolidac¢do do Parque do Ipitanga I, na categoria de Espaco Aberto de Recreacdo e Lazer, na
subcategoria de Parque Urbano®, PU, conforme inciso VIII do Art.242. Também, mais
recentemente, o Decreto Municipal 19.753/2009, que regulamenta dispositivos da Lei
7.400/2008 e estabelece no seu Art. 2° a delimitacdo do parque, referindo-se ao Mapa 2 anexado,
passando assim a 4rea a integrar o Sistema de Areas de Valor Ambiental - SAVAM; sem que
contudo tenham ocorrido a¢des concretas para a implantacdo do parque.

Além disso, foram especialmente consideradas as demandas e propostas da populacio da drea do
Vetor Ipitanga, que se formularam no desenvolvimento do processo participativo de elaboragdo
do Plano em curso.

Essas demandas e propostas sdo refor¢adas pela populacdo do entorno mais abrangente, que vem
defendendo a instituicio do parque e, ja em 2003 apresentam “uma dendncia ao Ministério
Puablico por parte da Associagdo de Moradores de Fazenda Grande II e uma matéria no jornal
Correio da Bahia intitulada “Moradores lutam para preservar o Rio Ipitanga” [...]. E também
fundada a CAJAVERDE - Organizacao Ambiental e Cultural. Inicia-se a luta pela recuperacio
ambiental da drea e criacdo do Parque do Ipitanga, com apoio do Ministério Publico, da
Universidade Federal da Bahia e da Coordenadoria Regional de Ensino — CRE das Escolas
Municipais e Estaduais.” (SANTOS, 2011)*. Ainda segundo a mesma fonte, em 2011 a
EMBASA contratou com a Fundagdo Escola Politécnica da UFBA uma consultoria para a
elaboracdo do estudo de implantacdo do Parque Ecolégico do Ipitanga, inclusive ja ocorreram
audiéncias com a participacdo da comunidade e de representantes de diversas organizagdes e da
administracao publica; porém o Consércio Hydros/FFA ainda nao conseguiu obter informagdes
sobre o resultado desse trabalho.

Considere-se também que, de acordo com Lefebvre (2009) apud Santos (2011), “a expansao do
processo de industrializagdo levou a uma profunda transformagdo na percepcao dos "valores"
que advinham da cidade e da vida cotidiana. A industrializacdo conduziu a generalizacdo da
mercadoria e o "valor de troca", passou a ser atribuido a tudo. Nao sé as relacdes que existiam
com as mercadorias sdo deturpadas, mas também as relacdes sociais, as relacdes com a cidade e
com a obra. Assim, a producdo de produtos substitui a produgcdo de obras, e a cidade e a
realidade urbana, refugios do valor de uso, submetem-se, ao valor de troca”. E ainda que
“definindo-se pelo valor de uso da cidade e da propriedade, o Direito a Cidade pressupde o
direito a terra urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura urbana, ao transporte
e aos servicos publicos, ao trabalho e ao lazer. Constituido no ambito dos movimentos sociais
urbanos, o conceito de Direito a Cidade adquire expressdo legal por meio do instituto da funcio
social da propriedade. Por isto esta abordagem exige uma estreita articulacdo entre o urbano e o
ambiental, integrados no conceito de ambiente urbano e pressupondo a convivéncia possivel
entre ocupagao e preservacao’.

3 Area publica dotada de atributos naturais, parcial ou completamente urbanizada, destinada ao lazer
contemplativo, a prdtica de esportes e atividades recreativas e culturais da populagao.
4 SANTOS, Cristiane Sarno Martins dos. Parque do Ipitanga entre o urbano e o ambiental a constru¢io da cidade como direito. Disponivel
em:
<http://www.ppgau.ufba.br/urbal 1/ST3_PARQUE_DO_IPITANGA_ENTRE_O_URBANO_E_O_AMBIENTAL_A_CONSTRUCAO_DA_CI
DADE_COMO_DIREITO.pdf>. Acesso em: 5 set. 2013.
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As necessdrias desapropriacdes para instituicdo do parque, além das dreas de protecdo rigorosa,
constituidas pelas APPs, incluindo a retirada de ocupacdes irregulares nas mesmas com
reassentamento de familias, devem também incluir os parcelamentos que, mesmo fora da APP,
se localizem na bacia de contribui¢do que ndo atendam as diretrizes da Zona de Protecao
Ambiental - ZPAM do PDDU vigente e que ndo constituam nucleos de comunidades.

A drea do Vetor Ipitanga, numa visdo expansionista é considerada como vetor, a “dltima
fronteira” da expansdo urbana de Salvador; numa 6tica mais ponderada, de preservagdo, é
compreendida como a “dltima reserva”. Certamente, ocupd-la é facil, recuperd-la depois seria
muito custoso, sendo impossivel. Portanto impde-se aqui a responsabilidade de zelar pelo que
ainda resta desse patrimOnio natural. Nao € admissivel que conhecendo os vultosos recursos que
em outros paises ja estdo se investindo em processos de “naturalizacdo” nas dreas urbanas, aqui
em Salvador se continue com um discurso, passivo ou permeado por interesses privatistas, de
que “faz parte do processo de evolucdo social passar por experi€éncias negativas para entio
valorizar o bem perdido”.

Por isso considera-se imprescindivel a implantagdo do Parque do Ipitanga, como ultimo recurso
de gestdo para a preservacdo dos mananciais e de todos os seus valores associados, na
perspectiva mais ampla do Direito a Cidade, dotando-a de um espaco ao mesmo tempo de
preservacdo e fruicdo da natureza, como base para o fortalecimento das relagdes e da coesdo
social, entorno de um bem comum.

A regido do Vetor Ipitanga compreende os principais remanescentes de Mata Atlantica do
municipio de Salvador. Por conta disso, mostra-se como uma regidao fundamental para a
preservacdo deste bioma, em area urbana. Os remanescentes florestais mais centrais dessa regido
apresentam importante funcdo de suporte e abrigo para as espécies da fauna e flora locais, cada
vez mais ameacgados pelo crescimento urbano. Trata-se, portanto, de uma regido estratégica para
uma proposta de sustentabilidade para a RMS.

Neste contexto, € fundamental a criacdo e consolida¢ao de uma drea protegida de forma integral,
conforme é deliberado para as Unidades de Conservacdo da categoria Reserva Biol6gica, para
além do entorno dos reservatérios. Tal categorizacdo se justifica pela importancia desta area
como parte da zona de prote¢cdo de mananciais da Regido Metropolitana de Salvador. Além
disso, esta drea mostra-se como estratégica para minimizar os efeitos da fragmentacao ambiental
da zona urbana do municipio de Salvador, possibilitando o fluxo génico de espécies da fauna e
flora periurbana, ao longo do gradiente florestal.

Incluir como um Parque a 4rea do maci¢o central de Mata Atlantica tem por objetivos
especificos:

e A protecdo integral no macigo florestal central da regido do Vetor Ipitanga;

® A prote¢do dos mananciais associados a esse macico florestal principal; e

e Possibilitar a formacdo de mini-corredores ecoldgicos, conectando os remanescentes
florestais existentes na regido do Vetor Ipitanga.

Areas de Restriciio

Numa envolvente da 4rea de protecdo rigorosa, propde-se a demarcagdo de uma zona com
restri¢des de uso, que funcione como drea de transi¢ao entre os usos tipicamente urbanos e area
de protecao rigorosa, onde deverdo ser implantadas as estruturas e equipamentos de protecdo e
monitoramento, assim como aqueles destinados ao uso publico.
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Na linha perimetral da drea de protecdo rigorosa serd implantada uma ciclovia, que também
permitird a circulagdo de veiculos que atuem no monitoramento/policiamento do parque. Paralela
e a montante desta, em cota mais elevada, deverd ser implantado um passeio para pedestres. Em
locais estratégicos desse vidrio serdao implantados pontos de descanso, contemplacdo, observacao
e monitoramento do parque. Ambas as vias estardo também conectadas com as pragas ou portais
do parque, que ademais de dar acesso deverdo oferecer uma infraestrutura atraente para o
publico, apresentando-se como verdadeiras pragas de convivéncia. Estas pracas serdo
implantadas em locais estratégicos, nos pontos de contato com as comunidades do entorno,
conforme Figura 4.1 ja apresentada, de modo a servir diretamente a estas e assim se conseguir a
necessdria integracdo e identificacdo destas com o parque; o que poderd reforcar o papel da
comunidade no monitoramento do parque.

No entorno do atual Aterro Sanitdrio, deverd ser consolidado um “cinturdo verde” de protecao
(Figura 4.1, ja apresentada). Neste deve ser preservada e intensificada a drea arborizada
existente, mantendo-se o padrdo de ocupacdo por sitios e chicaras, com a devida regularizacio
fundidria, com baixa densidade de ocupacdo e uso: lotes minimos de 5.000,00 m?2, com 1% de
drea maxima ocupada por edificacdes e gabarito méaximo de 2 pavimentos; drea minima de
preservacdo da cobertura arbérea de 70% e permissdo de exploracdo agropecudria familiar de
pequeno porte, necessariamente com prdticas e principios orgéanicos ecologicamente
sustentdveis, desde que atendendo a legislacdo ambiental e autorizadas pelo 6rgdo gestor da
APA. Essas praticas devem ser preferencialmente de fruticultura, agricultura e olericolas
organicas, com destaque para a meliponicultura. Deve ser considerada a possibilidade de o
Aterro Sanitdrio financiar a recuperacdo ambiental, com a recomposi¢cao € o monitoramento da
cobertura arbdrea, necessariamente com espécies nativas em toda a 4rea que constitui esse
cinturdao verde de prote¢do, isso em um processo que reconsidere a licenca de operacao a luz da
convivéncia do equipamento com um contexto de drea urbanizada.
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Areas de Ocupacao e Uso do Solo

Os usos do solo propostos para as demais porcoes do territério da area além do Parque (Figura
4.1), visando a estruturagdo urbana, sdo determinados conforme os critérios elencados a seguir:

. Ocupacdo e usos de baixa densidade

Na bacia de contribui¢io das represas, para além dos limites do Parque, faz-se necessario conter
os processos de adensamento, permitindo-se apenas atividades produtivas existentes, desde que
devidamente licenciadas e cumprindo rigorosamente as condicionantes do seu licenciamento, e
novas atividades desde que de baixo impacto.

Os sitios existentes, onde for possivel manter fora da drea do Parque, nas demais areas de uso
restrito, deverdo atender as mesmas condi¢des que se propde para os que estdo inseridos na area
do “cinturdo verde” do Aterro Sanitario.

Especial atencdo devem ter os espacos dos terreiros das religides de matriz africana, em nimero
significativo na 4rea, representando um alto valor cultural e que necessitam de espagos naturais
com cobertura arbdrea, que oferecam a necessdria e adequada ambiéncia para as suas praticas.

o Expansao por reurbanizacdo

Nas areas remanescentes dos processos de regularizacdo fundidria, na zona afastada a mais de
500,00 da faixa de dominio da CIA-Aeroporto e fora dos limites da bacia de contribuicao das
represas e das Areas de Restricdo de Uso, propde-se um reparcelamento dos terrenos disponiveis
de modo a permitir implantacdo de habitacdo de interesse social (HIS), do tipo unifamiliar, em
casas isoladas, geminadas ou em sobrados, em reurbanizacio integrada com base em principios
de urbanizagdo sustentdvel. Estas novas dreas deverdo ser destinadas preferencialmente aos
reassentados da drea do Parque, através de empreendimentos de HIS gestionados
preferencialmente pelo poder publico ou, sob condi¢cdes de garantia, por entidades reconhecidas
com fim social.

Nas dreas marginais de influéncia direta das vias coletoras primdrias, das arteriais e das vias
expressas, apos o devido processo de regularizacdo fundidria e desde que resguardados os
devidos recuos, inclusive no corredor de usos diversificados da CIA-Aeroporto, serdao permitidos
e incentivados os usos mistos, incluindo habitac@o pluridomiciliar com verticalizacao controlada.

Devera ser vedado o uso habitacional na drea de influéncia das emanacdes atmosféricas
incoOmodas e poluentes a sota-vento do Aterro Sanitdrio.

° Interesse Social

Criacdo de ZEIS e defini¢cdo de orientagdo para qualificacdo urbanistica e paisagistica desses
espacos. Nas localidades de Barro Duro e Bom Sucesso, cabe regulamentar a ZEIS que ai foi
criada pelo PDDU vigente com os objetivos de regularizacdo fundidria e de viabilizar a
urbanizacdo em condicdes especiais. As obras implementadas pela Prefeitura e pela CONDER
na regido ja vém respondendo a essa finalidade.
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Novas ZEIS sdo propostas nas dreas do atual Loteamento Por do Sol e nas localidades de
Barragem, Canto do Rio, Carangi, Beribeira, Bosque Ipitanga e Beira Rio. No documento de
Diretrizes para ZEIS as propostas para estas zonas sdo apresentadas com mais detalhe.

Indutores
° Indutores de fluxo

Para estruturar o uso do espaco e permitir a necessaria mobilidade e acessibilidade interna a area,
assim como a sua integracdo regional, ante um horizonte de futuro que se desenha com uma
demanda muito superior a existente. Para isto o sistema vidrio deverd atender adequadamente a
demanda, com uma hierarquizacdo e consequente funcionalidade em acordo com as normas
exigiveis para o vidrio urbano.

O Plano de Mobilidade trata desse tema com mais detalhe, porém aqui o mesmo € abordado do
ponto de vista da estruturacdo urbana. Para isso, neste Plano propdem-se duas frentes de
intervencodes no sistema viario:

I. Requalificag¢do do vidrio existente;
II. Abertura de novas vias;
III. Integracdo com o vidrio estruturante urbano e metropolitano.

Para a requalificacdo do vidrio existente foram consideradas as possibilidades de adequagdo
funcional ao que estabelece o PDDU vigente; porém, para isso, especialmente nas vias
classificadas como coletoras, seriam necessarias ampliacdes de caixa e alteracdes de greide que
implicariam em grandes custos, inclusive com desapropriagdes. Ademais disto, uma diretriz de
planejamento que busca espagos mais adequados a convivéncia, com menor interferéncia do
trafego de passagem no interior das comunidades, fez com que se concluisse pela requalificacio
desse vidrio preexistente, com caracteristicas funcionais de vias locais, dotadas de adequada
pavimentagdo, passeios e ciclovias, com a necessdria sinalizagao.

Para prover a circulagdo do trafego intra-urbano e atender ao transporte publico de passageiros,
propde-se a abertura de novas vias (Figura 4.1), em geral em zonas de meia-encosta, com
caracteristicas funcionais de arteriais ou coletoras, conforme o caso. Estas deverdao conectar-se
com o sistema vidrio local, recebendo as contribuicdes e dando acesso a este, em condigdes
adequadas de seguranca. Prevé-se que ao longo das mesmas, nas dreas a montante ou que
estiverem no mesmo plano e ndo forem definidas como de protecdo, sejam implantados usos
mistos, com habitacdo pluridomiciliar, atividades de comércio e servicos e industriais de baixo
impacto ambiental e em pequena escala; excetuando as areas de influéncia direta das emanacoes
atmosféricas poluentes e incomodas do Aterro Sanitdrio e das pedreiras, onde a habitacdo serd
vetada. As dreas a jusante, em geral constituem os limites do Parque ou de zonas de uso restrito,
para a protecdo dos fundos de vale e seus recursos naturais.

Basicamente serdo dois os principais eixos Vvidrios internos que conectam com O sistema
estrutural urbano e metropolitano:

¢ Eixo Norte-Sul, que tem no seu extremo Norte a CEASA e no extremo Sul, apés
atravessar o projeto da Linha Viva, se conectar com a Estrada do Sitio Novo e a com a
futura Rua Beira-Rio, se conecta a Estrada Velha do Aeroporto para, através da Rua
Eurico da Costa Coutinho, chegar até a Estacdo Mussurunga.
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e Eixo Leste-Oeste, que tem no extremo Leste a Estrada CIA-Aeroporto, proximo a
localidade de Beribeira e no extremo Oeste a BR-324. Este inclui a ligacdo ja prevista no
PDDU até a Rua da Palestina, sendo que neste plano se propde estudar uma ligacdo com
a Rua Terra Nova, que inclusive se conecta com o bairro de Valéria, atravessando a BR-
324 com o viaduto j4 existente.

Ao longo da calha do rio Ipitanga, na localidade de Bosque Ipitanga, em associacdo com o
projeto de Manejo das Aguas Urbanas e Prevencido de Enchentes, propde-se que com a retirada
da ocupacgdo que se instalou na calha do rio, ai se implante a Rua Beira-Rio em binério.

Complementarmente € em conjunto com esse vidrio principal propde-se a implantacdo de
ciclovias ao logo desse sistema e uma ligacao entre a CEASA e Sdo Cristévao, ao longo da CIA-
Aeroporto, conectando com o “Circuito do Trabalhador” do “Projeto Cidade de Bicicleta” da
CONDER.

Para a segregacdo das vias de transportes de cargas, que na drea sdo principalmente de retirada
do material das pedreiras e de explosivos, propde-se uma via que, partindo da pedreira Carangi,
atravesse em trincheira sob a atual estrada das Pedreiras e através da area da Pedreira Aratu,
através de pontilhdo, seja conectada com a pedreira da EBRAE para entdo alcangar a BR-324.

Externamente, a drea conta com a estrada CIA-Aeroporto, ao longo da qual o atual PDDU ja
estabelece o Corredor Especial Ipitanga - CDI. Para uma adequada relacdo com esta via deverd
ser implantada uma via marginal de acesso as ocupagdes lindeiras.

Também estd em projeto a Linha Viva, que corta a drea do Vetor Ipitanga e se conecta com a Via
de Contorno de Lauro de Freitas, também em projeto, sobre a CIA-Aeroporto. Conforme ja foi
detalhado no item da Andlise Regional, ambas, desde que conectadas e requalificadas em suas
propostas, deverdo compor um eixo metropolitano de transporte multimodal de alta capacidade.
Esta finalidade positiva somente serd alcancada se de fato houver uma revisdo dos projetos que
se tem anunciado; que deverdo passar por ajustes de tracado e de tipologia, de modo a permitir a
integracdo do transporte publico com uma linha metrovidria e Onibus coletivos. Essa
requalificacdo passa também por melhorias nas intersec¢des com o vidrio urbano e de uma
prioridade para a implantagao rebaixada, em trincheira coberta, de modo a minimizar o efeito de
barreira e de linha segregadora do tecido da cidade.

. Indutores de estruturacao

A estruturacdo urbana se da prioritariamente pelo sistema de espagos abertos articulados,
caracterizados pelo uso coletivo e pela promocdo da interagdo social. Estes podem ser
constituidos por pracas e parques, mobilidrio urbano, vias e edificacdes. A espacializagdao das
diversas atividades socioeconOmicas na area, existentes e futuras, tem o seu chassi territorial
estruturado por um sistema vidrio e qualificada pelos usos que ocorrem em cada por¢dao do
mesmo.

Assim, 0s usos restritos e as atividades de lazer contemplativo e de baixo impacto no Parque; as
atividades caracteristicas dos sitios e chacaras; os assentamentos das comunidades tradicionais
na drea, incluindo as 4reas de reurbanizagdo; as dreas de mineracao; as dreas de usos mistos ao
longo do novo vidrio interno, as dreas de usos mistos ao longo do vidrio arterial e expresso do
entorno, constituem um gradiente de densidade de usos e atividades coerente com o que se
deseja preservar e com o que se pode explorar. Nos extremos encontram-se de um lado, mais
resguardadas, as represas e o Parque que as envolve, do outro as vias expressas e arterial CIA-
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Aeroporto, especialmente com a CEASA e com todas as atividades de comércio e servicos que
podem ser desenvolvidas ao longo do Corredor Especial Ipitanga (CDI).

Cabe aqui colocar em discussdo a implantacdo de um equipamento metropolitano de esporte e
lazer, associado a um equipamento educacional de nivel médio e superior. Também no mesmo
conceito de induzir a ocupagdo para dreas mais adequadas ha de se pensar em usos de comércio e
servicos de alcance metropolitano, a exemplo de outlet da linha branca, feira de eletronicos e
importados, que podem conectar a drea com 0 exterior € a0 mesmo tempo orientar a dindmica
interna de uso e ocupagdo do solo.

Barreiras de Protecao

Como elementos que dificultam a ocupacdo em espacos de restricdo ou protecdo rigorosa,
propde-se a implantacdo de ciclovias em todo o perimetro do parque, que permitam a circulagio
de veiculos de monitoramento, que para esse fim poderdo inclusive ser motorizados. Ao longo
dessas vias perimetrais deverdo também ser implantados marcos/totens, preferencialmente
esculturas, que balizem esse perimetro para uma clara leitura dos limites, que podem ser
reforcadas por uma cerca-viva; evitando-se sempre o tradicional cercamento com muros, arames
ou telas.

Complementarmente, as pragas/portais de entrada constituem pontos que podem contar com a
colaboracdo da prépria comunidade nas atividades de monitoramento e fiscaliza¢do do parque.

Nas dreas da bacia de contribui¢do das represas, os sistemas de drenagem de dguas pluviais
deverdo garantir a protecdo das represas, especialmente no entorno das dreas ocupadas, sendo
que nos conjuntos habitacionais implantados recentemente, os custos com a implantagido e
manuten¢do desses sistemas de protecdo deverdo correr por conta dos empreendimentos. Tais
sistemas devem conter dispositivos de contengdo, gradeamento e filtragem dos fluxos de dguas
pluviais que irdo desaguar nas represas; com fiscalizacdo permanente e projeto submetido a
aprovacao do poder publico, incluindo o 6rgdo gestor da APA e a concessiondria do servigo
publico de abastecimento de d4gua, no caso a EMBASA.

Controle e Adequacao de Nao Conformidades

Para se preservar um meio urbano equilibrado e saudavel, faz-se necessario uma mudancga de
postura dos 6rgaos da administracdo publica com responsabilidades na gestdo da drea; que
deverdo por em prética, adicionalmente a um sistema publico de informagdes para a gestdo, a
interacdo permanente com a comunidade, através de foruns ou instancias similares e uma efetiva
fiscalizacdo dos licenciamentos, das pressdes de uso do solo e da qualidade dos servigos
publicos.

A manuten¢do das comunidades da drea sem acesso aos servigos bdsicos de saneamento e
mobilidade urbana sdo exemplos do que ndo poderd continuar acontecendo. Tampouco o
licenciamento de obras e atividades em desacordo com a legislag¢do, ou a publicacdo de decretos
para alterar a legislacdo urbanistica sem os devidos estudos e a devida tramitacdo legal
participativa.
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Cabe ainda, no intuido de estabelecer a qualidade ambiental da 4drea implementar medidas de
controle rigorosas de manejo dos residuos sélidos do aterro sanitdrio com tecnologias eficientes,
de modo que elimine a emissdo de odores. Devem ao mesmo tempo serem estudadas alternativas
para uma nova localiza¢do do equipamento tendo em vista que se trata de uma drea urbana que
deverd ser parcialmente adensada no médio prazo. E importante avaliar a possibilidade de, como
medida de compensagdo, em uma revisao da licenca de operacdo considerar a possibilidade de
implantar um sistema modelo de coleta e manejo de residuos sélidos nas comunidades inseridas
na drea do Vetor Ipitanga.
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5 PROGRAMAS E PROJETOS

Seguem nas fichas abaixo as diretrizes especificas para o Plano Urbanistico e Ambiental do Vetor
Ipitanga, com a indicag¢do de programas e projetos por campo tematico.

URBANISTICO

Objetivos
Objetivo geral:
¢ Promover a qualificacdo do ambiente urbano na drea do Vetor Ipitanga, de
modo a oferecer um suporte territorial sauddvel e adequado para o
desenvolvimento socioecondmico da populag@o local e do seu entorno, com
principios de sustentabilidade e cumprindo a fun¢do social da cidade, em
harmonia com os objetivos do Plano Diretor vigente e com o Zoneamento da
APA Joanes-Ipitanga.

Objetivos especificos:

* Promover a integragdo do territério do Vetor Ipitanga com a cidade e a regido;

e Promover a estruturagc@o e o ordenamento territorial urbano do Vetor Ipitanga,
em condi¢des de equilibrio entre as necessidades de expansdo urbana e as
condicionantes ambientais que preservem o extraordindrio patrimdnio natural
presente na drea;

e Conter as pressdes de ocupacdo sobre as dreas de valor ambiental,
especialmente as represas do Ipitanga;

e Atender as demandas da populacdo residente atual e as necessidades das
populacdes futuras quanto a espacos e equipamentos publicos, saneamento
basico, mobilidade e acessibilidade urbanas;

e Qualificar os espagos de moradia, garantindo a permanéncia das comunidades
tradicionais, em condi¢des adequadas;

e Dotar a drea de espagos publicos qualificados e adequados a convivéncia e
integracdo social;

e Fortalecer a identidade da populagao atual e futura com o local;

¢ Disponibilizar espacos adequados para implantacdo de atividades produtivas
que promovam o desenvolvimento econdmico, a geracio de emprego e renda;

e Disponibilizar espagos adequados para a produgdo de habitacdo,
prioritariamente a de interesse social;

e Disciplinar e requalificar os usos ao longo do Corredor Especial do Ipitanga —
CDI;

e Mitigar os problemas da convivéncia com o Aterro Sanitdrio Metropolitano
Centro e propor estratégias de remediagdo e usos urbanos futuros no local;

e Mitigar os problemas da convivéncia com os sistemas vidrios de porte
existentes (BA-526 Cia-Aeroporto) e com os projetos em estudo (Linha Viva e
Via de Contorno de Lauro de Freitas) e apropriar os possiveis beneficios
destes, em termos de mobilidade;

e Mitigar os riscos das ocupagdes instaladas na bacia de contribuicdo das
represas do Ipitanga, especialmente das novas ocupacdes financiadas por
programas oficiais, que deverdo arcar com os custos correspondentes;

e Consolidar a proposta do ‘“Parque Metropolitano do Ipitanga”, detalhada nas
Diretrizes Ambientais especificas, como elemento de prote¢do e valorizacdo
ambiental e de ressignificagdo da drea do Vetor Ipitanga para a cidade e a
regido.

Diretrizes Gerais

e Requalificacdo, ampliagdo e integracdo da malha vidria interna as grandes vias
e polos de trafego do entorno, conforme diretrizes do Plano de Acessibilidade
e Mobilidade especifico, com agregacdo do modal metrovidrio no eixo da
Linha Viva, para extensdo até Simdes Filho e Camagcari;

e Definicdo de espaco adequado para a implantacdo de equipamento de
abrangéncia municipal e metropolitana;

e Modelagem espacial, compatibilizando as necessidades de expansdo urbana,
para atender as demandas da populacdo local e da regido, com as necessidades
de protecdo e preservacao dos recursos naturais;
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Diretrizes Especificas

Implantacéo de sistema vidrio estruturante adequado as condi¢des funcionais
exigidas, prioritariamente através da abertura de novas vias, sempre que
possivel, deixando o vidrio existente na condi¢do de vidrio Local; de modo a
evitar reassentamentos e desapropriacdes e a preservar as comunidades dos
inconvenientes de grandes fluxos de trafego no seu interior

Definicdo do Plano Funcional para implanta¢do das vias de suporte ao
Corredor Especial Ipitanga (PDDU), ao longo Cia-Aeroporto, e das vias
marginais das demais vias expressas que afetam a drea, as projetadas (Linha
Viva e Via de Contorno de Lauro de Freitas), para garantir a mobilidade
interna e articular o acesso a estas em condi¢des de seguranca;

Extensdo do eixo Leste-Oeste do vidrio estruturante, para conexdo com a BR-
324 através da Rua Terra Nova;

Extensao do eixo Norte-Sul do vidrio estruturante, para conexiao com a Estrada
Velha do Aeroporto e dai para a estacdo Mussurunga, através da Rua Eurico
da Costa Coutinho;

Implantacdo de Via de Cargas segregada, para atender as pedreiras Carangi,
Aratu e Limoeiro (EBRAE), est4 j4 no municipio de Simdes Filho;
Implantacdo de ciclovias ao longo das vias estruturantes, inclusive
interligando a CEASA ao bairro de Sdo Cristévao, onde o sistema ciclovidrio
deverd se conectar com o projetado “Circuito do Trabalhador”, do projeto
“Cidade de Bicicleta” (CONDER);

Definicdo de um Zoneamento Urbano, pactuado com a populacdo através de
processo participativo, que compatibilize necessidades de expansdo urbana
com as necessidades de protecdo e preservacio dos recursos naturais;
Definicdo das dreas de expansdo no entorno do vidrio estruturante, de modo a
apropriar os beneficios da infraestrutura disponivel e estabelecer um equilibrio
entre dreas de expansdo urbana e areas de prote¢do ambiental, que resulte num
cendrio urbano com identidade prépria, uma imagem urbana marcada e
valorizada pela proximidade do verde;

Modelagem, com base no estudo e discussdo com a populacdo de alternativas
de adensamento e composi¢do volumétrica dos cendrios futuros;

Definicdo das possibilidades de ocupacdo e adensamento em fungdo das
necessidades de preservacdo patrimdonio ambiental da drea para o conjunto da
Cidade;

Criacdo de ZEIS, de modo a garantir os espagos vitais e a permanéncia das
comunidades tradicionais na area, com as devidas salvaguardas ambientais;
Implementacdo do processo de regularizacdo fundidria para estabelecer a
seguranga da posse e viabilizar o acesso a terra urbanizada;

Reurbanizagdo das dreas de ZEIS, inclusive com o reparcelamento dos vazios
urbanizdveis, dotando-as de equipamentos e infraestruturas urbanas adequadas
para a promocdo da qualidade de vida dos seus habitantes, integrando-as assim
ao tecido urbano da “cidade formal”;

Definicdo dos limites da drea denominada de Corredor Especial Ipitanga —
CDI previsto no PDDU e de seus usos prioritdrios, que deverdo ser mistos,
destinados ao setor de servicos e de pequena industria de produgdo limpa;
Restricdo do licenciamento de implantacdo de habitacdo nas dreas de uso
misto a sotavento do Aterro Sanitdrio, sob a influéncia das emissGes
atmosféricas incomodas e poluentes deste, enquanto ndo for desativado,
remediado e recuperado para usos ndo poluentes;

Definicdo de drea de preservacdo e reflorestamento dos sitios e chicaras que
contornam o Aterro Sanitdrio, para amenizar o0s negativos impactos
paisagisticos e das emissdes atmosféricas incOmodas e poluentes deste sobre o
entorno;

Implantacdo de ciclovia ao longo do limite perimetral do Parque
Metropolitano do Ipitanga, servindo com via de monitoramento permanente €
integrando os “Portais do Parque;

Implantacdo dos “Portais do Parque”, que consistem em espagos publicos
localizados estrategicamente nos pontos de contato com as comunidades do
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entorno, qualificados como pracas de convivéncia dotadas de equipamentos de
lazer e de estruturas de apoio e monitoramento do Parque;

Utilizacdo do Parque e demais espacos verdes, como elementos de referéncia
para a educacdo ambiental e discussdo das formas de percep¢do social da
natureza;

Implantacdo de sistemas de drenagem que protejam as represas das
contribui¢des provenientes das dreas ocupadas no seu entorno, a expensas dos
responsaveis pelos empreendimentos que af se implantaram;

Proibicao de qualquer nova ocupagdo no entorno das represas;

Constituicdo de um Grupo de Trabalho com representacdo do Estado e das
Prefeituras de Salvador e Simdes Filho e da EMBASA, para tratar da
institucionaliza¢@o do “Parque Metropolitano do Ipitanga”;

Constituicdo de um Grupo de Trabalho com representacdo do Estado e das
Prefeituras de Salvador, de Lauro de Freitas e de Camagari para a discussdo e
pactuagdo das propostas de mobilidade e integracdo metropolitana e
especialmente da alternativa para o futuro Sistema Metropolitano de
Tratamento de Residuos Sélidos, em substituicdo ao atual Aterro Sanitdrio
Metropolitano;

Constituicdo de um férum permanente para interacdo da comunidade com a
Administracdo Regional (Prefeitura de Bairro) de modo a permitir o
monitoramento das a¢des do poder puiblico e o encaminhamento e discussdo
das propostas, sugestdes e reivindicacdes da comunidade;

Disponibiliza¢do, por parte da Administragdo Municipal, de um sistema
publico de informacdes georreferenciadas e de canais de interaco, através da
Internet.

Projetos

Acdes

Projeto de Urbanizacao das Comunidades e seus espacos de identidade

Descrig¢do

Dotar as comunidades da infraestrutura basica necessdrias para o seu desenvolvimento,
essencialmente de saneamento bdsico, espacos de convivéncia, espagos para servigos,
mobilidade e acessibilidade.

Objetivos
¢ Disponibilidade de 4gua potdvel nas residéncias e unidades de uso;
¢ Implantacdo de solu¢des completas para o sistema de esgotamento sanitdrio;
¢ Implantagdo de sistema vidrio adequado para a mobilidade e acessibilidade; e
[

Defini¢do de espacos para implantagdo de equipamentos.

Acdo 1 — Implantacdo rede de abastecimento e distribui¢do de dgua potavel;
Acdo 2 — Implantacdo sistema de esgotamento sanitario;
Acdo 3 — Requalificacdo com pavimentagdo, drenagem e complementacéo do vidrio;

Estratégia de monitoramento com indicadores

Monitoramento da quantidade de residéncias e unidades produtivas atendidas com os
servicos bdsicos, de acordo com os indicadores definidos para cada disciplina nos seus
projetos especificos.

Cronograma de implementagdo

A implementacdo destes projetos deverd ser concomitante ao inicio das atividades de
implanta¢do do Plano Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.
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Apoio ao Empreendedorismo Local
Objetivos Objetivo Geral:

e Apoiar e estimular as atividades que fortalecam o empreendedorismo local.
Objetivos Especificos:

e Realizar Grupos de Discussdo com pessoas das comunidades para levantar
possiveis estratégias e agdes que fomentem o empreendedorismo local; e

e Sugerir parcerias e estimular a realizacdo de cursos que contribuam para
apoiar as iniciativas da populacdo local.

Diretrizes Gerais

Fortalecimento de iniciativas produtivas e do empreendedorismo local.

Diretrizes Especificas

e Discussdes com os publicos identificados buscando assinalar as vocagdes e
formas de fortalecimento e estimulo a atividade produtiva da populagdo; e

e [Levantamento de cursos de formacdo disponiveis e de organizacdes que
possam atuar na formacdo de jovens e capacitagio de adultos.

Projetos

Fortalecimento de Iniciativas Produtivas e do Empreendedorismo Local

Descrigdo

Este projeto tem por objetivo estimular as atividades que fortalecam o
empreendedorismo local. Para tanto, envolverd dois momentos especificos. No
primeiro, através da realizacdo de grupos de discussdo, buscard mapear os potenciais e
vocagdes econdmicas da populacdo local, além das expectativas, prioridades e
demandas da populacdo no que tange a essa questdo. Esse primeiro momento permitird
a realizacdo de um planejamento mais especifico e adaptado as questdes locais. De
posse, portanto, desses resultados, serd realizado um planejamento especifico sobre as
parcerias que podem ser firmadas no que se refere a capacitacdo da populagdo local, em
termos de apoio as iniciativas produtivas locais e a qualificag@o profissional.

Objetivos
¢ Produzir um diagnéstico sobre potenciais e voca¢des econdmicas locais;
e Identificar expectativas, prioridades e demandas da populacdo em relagdo a
qualificagdo e requalificacdo;
¢ FElaborar uma carta de parceiros para implementagdo de cursos de capacitacio;
e
e Estimular a realizacdo de cursos de capacitagdao adequados a realidade local

Linhas de Acdo

Acdo 1: realizacdo de um minimo de trés grupos de discuss@o com pessoas das
comunidades para identificacio das vocagdes econdmicas locais e suas expectativas,
prioridades e demandas no campo da qualificacdo e requalificagdo profissional e
empreendedorismo; e

Acdo 2: Apds os resultados dos grupos realizados, sugerir parcerias e estimular a
realizacdo de cursos de capacitacdo que contribuam para apoiar as iniciativas da
populagdo local.

Estratégia de monitoramento
e Relatdrio sobre os potenciais e vocagcdes econdmicas, demandas e expectativas
da comunidade;
e (Carta de parceiros para a implementacio de cursos de capacitacio;
e Realizacdo de cursos de capacitagdo e de qualificacdo e requalificacdo
profissional; e

® Andlise das condi¢cdes de vida da populagcdo através da renda familiar com
base nos dados do IBGE.

Cronograma de implementagdo

A implementag@o deste plano deverd ser paralela as atividades de implementagdo do
Plano Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.
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Incentivo e Resgate de Manifestacoes culturais

Objetivos Objetivo geral:

e Fortalecer e preservar as manifestagdes culturais presentes na darea do Vetor
Ipitanga.

Objetivos especificos:
e Incentivar as manifestagdes culturais locais;

e Resgatar antigas manifestagdes culturais locais; e
e  Contribuir para a difusdo da cultura local.

Diretrizes Gerais Apoio as expressdes artisticas, religiosas, culindrias, artesanais e mitoldgicas
tradicionais.
Diretrizes Especificas e FElaboracdo de um diagnéstico especifico sobre as manifestagdes culturais

locais existentes hoje e as manifestagdes perdidas com o tempo, para a
producdo de um catdlogo cultural. Esse diagndstico deve incluir também um
estudo sobre os grupos e instituicdes culturais locais, suas dificuldades e
necessidades;

e Apoio a grupos e institui¢gdes culturais responsdveis pela manutengdo de
manifestagdes ainda presentes;

e Apoio ao resgate de manifestagdes culturais existentes no passado,
principalmente através das institui¢des e escolas locais; e

e Implantacdo de equipamentos culturais polivalentes nas comunidades em
Cassange e Boca da Mata.

Projetos Diagnostico da Cultura Local

Descrig¢do

Considerando que no primeiro diagndstico elaborado sobre o tema houve uma
contradi¢do entre o discurso dos entrevistados e os discursos das liderancas ouvidas nas
oficinas sobre a existéncia de manifestacdes culturais tradicionais na regido - enquanto
a populag@o ndo identificou uma forte identidade cultural local, as liderangas citaram a
influéncia da origem étnico-racial como criadora de importantes manifestacdes
culturais -, este diagndstico tem por objetivo central identificar em detalhes as
manifestagdes culturais (artisticas, religiosas, miticas, culindrias e artesanais) locais
ainda existentes e aquelas que deixaram de existir. Além disso, tem como objetivo,
também, identificar os grupos e instituicdes responsdveis pela manutencdo dessas
manifestagdes, avaliando as suas necessidades e dificuldades. Deve ser desenvolvido
um estudo etnogrifico que aprofunde o diagndstico da préticas cotidianas da
populacio.

Objetivos

e Identificar e caracterizar as manifestacdes culturais existentes na drea de
maneira mais detalhada;

e Identificar e caracterizar as manifestacdes culturais do passado que deixaram
de existir;

e Identificar os grupos e institui¢des locais vinculadas a cultura; e

e Identificar as dificuldades e necessidades dos grupos e institui¢des vinculados
a cultura no que se refere a producdo cultural.

Acdes

Acdo 1 - Resgate da Histdria Oral;

Acdo 2 - Catdlogo das manifestacdes culturais do passado e do presente;
Acdo 3 - Diagnéstico das dificuldades das Organizag¢des Sociais Culturais;

Estratégia de monitoramento

Catélogo de Manifestagdes e Grupos Culturais.
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Incentivo e Resgate de Manifestacoes culturais

Cronograma de implementagdo

A implementacao deste plano deverd ser paralela as atividades de implantagdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.

Apoio aos Grupos e Instituicoes Culturais

Descrig¢do

Uma vez identificadas as caracteristicas, dificuldades e necessidades dos grupos e
instituicdes vinculados a producdo e promocdo da cultura, este projeto tem por objetivo
central buscar apoid-los das mais diversas formas, através da realizagdo de oficinas de
capacitacdio sobre as politicas publicas e editais de cultura, oficinas de producdo de
projetos para captacdo de financiamento, oficinas para a criacdo de rddio comunitéria
etc.

Objetivos

e Apoiar os grupos e instituicdes culturais para producdo e difusdo cultural; e
e Realizar de oficinas de capacitacdo para liderancas.

Acdes

Acdo 1 - Realizacdo de oficinas de capacitagdo sobre as politicas publicas de cultura,
producdo de projetos de financiamento, oficinas para a criacdo de radio comunitdria,
entre outras.

Estratégia de monitoramento

Realizagdo das oficinas.

Cronograma de implementagdo

A implementa¢do deste plano deverd ser anterior as atividades de implanta¢do do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.

Difusao da Cultura em Escala Local

Descrigdo

A contradi¢do existente entre o discurso das liderangas e da populacdo em geral
expressa a perspectiva de que, mesmo vivendo no lugar, nem todos os moradores
conhecem a sua histdria e suas manifestacdes culturais tradicionais. Neste sentido, este
projeto pretende produzir materiais e criar os meios necessdrios para a divulgacdo da
cultura local entre seus préprios moradores.

Objetivos

e Ampliar o conhecimento da populagdo local sobre a histéria do lugar e sua
cultura;

e  Produzir cartilhas e outros meios de difusdo da cultura local; e

e Promover maiores contatos entre as escolas da regido e os grupos e
institui¢cdes culturais.

Acdes

Ac¢do 1 - Producdo de cartilha sobre a histéria e cultura local para divulgacdo nas
escolas e divulgagcdo mais ampla através das organizacdes da sociedade civil.
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Estratégia de monitoramento
Cartilha sobre a histéria e cultura local
Cronograma de implementagdo

A implementa¢do deste plano devera ser paralela as atividades de implantacdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.

Estudos Urbanisticos para a Construcio de Equipamentos Culturais

Descrigdo

Conforme ja diagnosticado, uma das dificuldades para a promocdo de atividades
culturais na regido é o déficit de equipamentos urbanos adequados, como pracas,
anfiteatros, entre outros. Portanto, este projeto acena com a necessidade de que haja
estudos urbanisticos e projetos para a constru¢do de equipamentos polivalentes que

possam ser utilizados também para fins culturais e de lazer.
Objetivos

e Identificar 4dreas adequadas para a instalacdo de equipamentos multifuncionais,
com potenciais de uso cultural;

¢ Encontrar parcerias e construir equipamentos multifuncionais, com potenciais
de uso cultural; e

e Definir modelo de gestdo dos equipamentos.
Acdes
Acdo 1 - Estudos de viabilidade para a construcao dos equipamentos;
Acido 2 - Construcdo dos equipamentos;
Acdo 3 — Defini¢cdo do modelo de gestdo com pactuagdes formais entre os agentes
responsdveis e o Estado; e
Acio 4 - Sensibilizacdo da comunidade para o uso dos equipamentos.
Estratégia de monitoramento
e Acompanhamento do funcionamento do equipamentos e relatdrios de gestdo.

Cronograma de implementagdo

A implementa¢do deste plano devera ser paralela as atividades de implantacdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.
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Acoes de Fortalecimento da Organizacio social

Objetivos

Objetivo geral:
® Promover agdes de fortalecimento da organizacdo social das localidades.

Objetivos especificos:
e Fortalecer o processo de organizacdo social; e
e (Capacitar as entidades a atuar na sociedade civil, sobretudo, pensando
maneiras de melhorar a qualidade de vida e bem-estar nas comunidades.

Diretrizes Gerais

Contribui¢do na consolida¢do da democracia e dos instrumentos de participacdo da
sociedade civil, enquanto forma de “legitimacdo” politica. Neste sentido, o
fortalecimento da organizacdo social perpassa pelo reconhecimento, articulacdo e
capacitacdo das liderangas e entidades.

Diretrizes Especificas

e (Criagdo de uma Rede de Articulacio Social das Comunidades Vetor
Ipitanga;

e (apacitacdo das entidades no que se refere a: i) educag@o politica e cidadania;
ii) regularizacdo politico- juridica das entidades; iii) reavalia¢cdo da missdo e
responsabilidade social; iv) Plano de Metas e Atuagdo; v) captagdo de recursos
e formulacdo de projetos sociais.

e (Capacitacdo das entidades no que se refere a: i) politica urbana e ii) politica de
meio ambiente.

Projetos

Realizaciio de Seminarios de formacio Politica

Descrig¢do

Realizacdo de Semindrio com liderangas locais voltados para capacitacdo em termos de
educac@o politica e cidadania.

Objetivos

e  Ampliar a educagdo politica; e
¢ Instrumentalizar as organizacoes.

Acgdes

Acdo 1 — Promover semindrios para discussdo de educacao politica e cidadania;

Acdo 2 — Promover oficinas de capacitacdo para instrumentaliza¢do politico-juridica
das entidades;

Acdo 3 — Estimular a criacdo da Rede de Articulacdo Social do Vetor Ipitanga;

Acdo 4 - Promover oficinas de capacitagdo para acompanhamento da implementagdo
do Plano Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga;

Acdo 5 — Implementacio do Plano de Educacdo Ambiental.

Estratégia de monitoramento

Realiza¢@o dos semindrios e oficinas; e
Institucionalizagdo da Rede de Articulacdo Social do Vetor Ipitanga.

Cronograma de implementagdo

A implementacao deste plano deverd ser paralela as atividades de implantagdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.

34




SECRETARIA DE
DESENVOLVIMENTO URBANO

A\

Consorcio

C="HYDROS

TERRA DE TODOS NOS

Acoes de Fortalecimento da Organizacio social

Realizacio de oficinas de capacitacio em desenvolvimento de programas e
captacao de recursos

Descrigdo

Realizag¢do de oficinas com liderancas locais, voltadas para a capacitacdo dos agentes
para captacao de recursos e desenvolvimento de projetos do interesse da comunidade.

Objetivos
¢ Instrumentalizar as organiza¢des da sociedade no desenvolvimento de projetos
e na captagdo de recursos.

Acdes

Acdo 1 — Realizag@o de oficinas para capacitacdo no desenvolvimento de projetos e
captacéo de recursos.

Estratégia de monitoramento
Realizagdo das oficinas.
Cronograma de implementagdo

A implementacao deste plano deverd ser paralela as atividades de implantagdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.

Assessoria técnico e juridica para as organizacoes sociais existentes

Descrig¢do

Desenvolvimento de consultorias na 4rea Juridica voltadas para regulamentacdo e
regularizacdo das organizacdes de forma a permitir que estas possam atuar junto a
programas governamentais.

Objetivos
e (apacitar as liderancas e membros das organizagdes para as adequacdo
juridicas necessdrias a sua atuacio junto a programas governamentais;
e Instrumentalizar os participantes das organizacdes a respeito da legislacdo
trabalhista e no que diz respeito aos idosos, as mulheres, criancas e aos
adolescentes;

e Instrumentalizar os participantes das organizacdes a respeito da legislacdo
urbanistica e ambiental.
Acdes
Acdo 1 — Realizacdo de oficinas de capacitagdo juridica; e
Acdo 2 — Acompanhamento juridico mensal durante o periodo de um ano para a
garantia da instrumentalizacdo.

Estratégia de monitoramento

e Realizagdo das oficinas; e
e Relatério mensal do acompanhamento juridico as organizagdes.

Cronograma de implementagdo

A implementacao deste plano deverd ser paralela as atividades de implantagdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.
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Politicas e Acoes de fortalecimento da Seguranca

Objetivos

Objetivo Geral:
e Promover acdes de seguranca concatenadas na participacao social e cidadania.

Objetivos especificos:
¢ Diminuir a violéncia e ampliar a sensac¢do de seguranga baseada na ampliacio
da participagdo e da articulacio politica local; e
e Estimular a cria¢do de um Férum Comunitirio de Seguranca.

Diretrizes Gerais

Por se tratar de uma politica publica, tais diretrizes assumem um cardter de sugestao,
pois dependem da articulagdo de a¢des governamentais relacionadas aos objetivos deste
Plano. Neste sentido, algumas acdes propostas mantém relacio com as agendas
governamentais planejadas pelas diferentes esferas, compreendendo que a melhoria da
seguranga nao se limita a politicas restritas ao policiamento, mas envolve educacdo,
cultura e lazer (inclusdo social) etc., ou seja, agdes que respondem a promog¢do da
cidadania.

Diretrizes Especificas

e (Criacdo de um Férum Comunitario de Seguranca (FCS), articulando a
participagcdo das comunidades, empresas, lideres, igrejas, etc., buscando agdes
voltadas para a melhoria da seguranca nas dreas analisadas pelo Vetor
Ipitanga; e

e (Capacitacdo de Jovens entre 10 e 16 anos em cursos voltados a promoc¢do da
cidadania e educacdo politica.

Projetos

Criacdo de um Forum Comunitario de Seguranca (FCS)

Descrig¢do

Este projeto tem como objetivo a criagdo de um espaco publico voltado para debater
formas e a¢des de melhoria da seguranga na regifo, partindo de a¢cdes que envolvam a
mobilizac¢do da sociedade e, sobretudo, das instancias governamentais.

Objetivos

® Mobilizar a populagdo na articulagdo de politicas publicas e acdes voltadas a
melhoria da seguranga publica e comunitdria na regido; e
e Fortalecer a participacdo social na medida em que se valoriza o processo
deliberativo de engajamento social e politico.
Acdes

Acdo 1 — Mapeamento e mobilizacdo de liderangas e demais participantes engajados na
criacdo do Férum,;

Acdo 2 - Realizagdo de uma reunido preparatéria e definicio de uma Comissdo
Executiva Proviséria (CEP) que deve realizar as tarefas para a primeira Reunido do
Forum; e

Acgdo 3 - Realizagdo do Férum e aprovacio das Diretrizes de Atuaciio do Férum e Carta
de Principios.

Estratégia de monitoramento

Realiza¢do do Férum; e
Avaliacdo do nivel de mobilizacdo das comunidades e entidades instaladas na regido.

Cronograma de implementagdo

A implementacao deste plano deverd ser paralela as atividades de implantagdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.
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Capacitacio de Jovens entre 12 e 18 anos em cursos voltados a promocao da
cidadania e educacéio politica

Descrigdo

Este projeto consiste na realizagdo de Cursos voltados a Promocdo da Cidadania e
Educaciao Politica, de forma a promover a cria¢do de liderancas sociais jovens enquanto
articuladores sociais diretamente relacionados ao processo de consolidagdao do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.

Objetivos

® Promover a capacitacdo de jovens no que se refere as nogdes bdsicas de
cidadania e Educacdo Politica; e

e Realizar a articulacio destes jovens entre eles e com as demais liderancas das
localidades, sobretudo no que se refere ao processo de consolidagdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.

Acdes

Acdo 1 - Buscar apoio, organizar e selecionar 35 jovens participantes do curso a ocorrer
em quatro finais de semana (periodicidade quinzenal); e

Acdo 2 - Realizar visita técnica a Assembleia Legislativa da Bahia (ALBA) e entregar
uma Carta (Tema: Seguranca e Cidadania) aos Deputados Estaduais como resultado
final do Curso.

Estratégia de monitoramento

Realizagdo do curso e visita a ALBA.

Cronograma de implementagdo

A implementa¢do deste plano devera ser paralela as atividades de implantacdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.
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Readequacio dos Servicos de Saide

Objetivos

Objetivo geral:
e Ampliar e aperfeigoar os servigos de saide da regido.

Objetivos especificos:
e Ampliar a cobertura da Estratégia de Satide da Familia;
e  (Capacitar a populacio sobre o sistema publico de satde e a rede de assisténcia
local.

Diretrizes Gerais

Como se trata de uma politica ptiblica, esta diretriz se constituiu como uma sugestdo a
Prefeitura Municipal de Salvador para que amplie e aperfeicoe os servigos de satide
prestados a populacdo do Vetor Ipitanga. Além disso, propde a confeccio de uma
cartilha com informagdes a populacdo local sobre os postos de satde situados na regiao

do entorno e a drea de abrangéncia dos seus atendimentos.

Diretrizes Especificas

e Ampliagdo das equipes de saide da familia da Unidade de Satde da Familia
Nova Esperanca;

¢ Implementac¢do de Unidade de Satide da Familia na regido de Cassange; e

e (apacitacdo da populacdo local sobre as unidades de satde existentes na
regido e suas dreas de abrangéncia.

Projetos

Capacitacio da populacio local sobre as unidades de satde existentes na regiio e
suas areas de abrangéncia

Descrig¢do

Este projeto tem por objetivo principal produzir uma cartilha que contribua para a
orientacdo da populacdo local sobre as politicas publicas de sadde, a localizagdo dos
principais postos de satde e hospitais e seus deveres e direitos enquanto usudrios dos
servicos publicos de saide. Ademais, tem por objetivo orientar a populagdo sobre as
dreas de abrangéncia/atendimento de cada um desses estabelecimentos para que isso
possa orientd-la no momento em que necessitarem ter acesso aos servicos publicos de
saude.

Objetivos
e Orientar e capacitar a populacdo quanto aos seus direitos e deveres enquanto
usudrios dos servicos publicos de sadde; e
e Orientar a populagdo sobre qual unidade de satide recorrer em fungdo das
diversas necessidades.
Acdes
Acdo 1 - Produzir e difundir uma cartilha sobre as politicas puiblicas de saude, a
localizacdo dos principais estabelecimentos de saide da regido e sua drea de
abrangéncia.

Estratégia de monitoramento

Cartilha sobre as Politicas Publicas de Saude.

Cronograma de implementagdo

A implementacao deste plano deverd ser paralela as atividades de implantagdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.
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Objetivos
Objetivo geral:

e Promover a conservagdo, preservacdo e recuperacio dos ecossistemas afetados
pelo avango da urbanizagdo na regido do Vetor Ipitanga.

Objetivos especificos:
e Promover a conservagdo e preservacdo de dreas de interesse ecoldgico e
ambiental significativas;
e Promover a recuperacio de dreas degradadas em Areas de Preservacio
Permanente (APP); e
e Estabelecer critérios urbanisticos para preservar a qualidade da 4gua dos
reservatorios das represas Ipitanga I, II e I11.

Diretrizes Gerais

e Recuperacdo de dreas degradadas inseridas na faixa de APP de 100m,
estabelecida para os reservatorios das represas Ipitanga I, II e III;

e Restricdo ao uso e ocupacdo do solo na faixa de APP de 100m dos
reservatdrios das represas Ipitanga I, II e III;

e Restri¢do ao uso e ocupagdo do solo no macigo florestal principal, bem como
em seu entorno;

e Preservagdo dos mananciais contribuintes das represas Ipitanga I, IT e III.

Diretrizes Especificas

¢ Criag¢do do Parque Metropolitano do Ipitanga com zona de protecdo integral
correspondente a faixa de APP, das represas de Ipitanga I, II e III, bem como
do macico florestal inserido na regifo nuclear o Vetor Ipitanga;

e Desapropriacdo e reassentamento de populagdo residente em dreas de APP;

e Recuperacido das APPs das represas com a recomposicao da vegetacao;

¢ Implantacdo de estruturas de apoio do Parque Metropolitano do Ipitanga, em
dreas propensas a ocorréncia de ocupacgdes irregulares, a fim de conter o
avanco sobre a drea do Parque;

e Adogdo de critérios rigidos quanto a implantacdo de empreendimentos com
elevado potencial poluidor ou que possam atrair grandes contingentes
populacionais;

e Vedar a ampliagdo do Aterro Metropolitano Centro considerando a mudanca
de enquadramento da drea como urbana e o adensamento previsto para a drea;

e Realizacdo de estudos de alternativas locacionais para um novo aterro
sanitdrio para os municipios atendidos pelo Aterro Metropolitano Centro;
Restricdo quanto a ampliacdo das dreas de exploracdo mineral;

Promocao de melhorias na infraestrutura de saneamento bdsico.

Projetos
Projeto do Parque do Ipitanga

Descrigdo

O discurso técnico-ambiental tem ressaltado a importancia ecoldgica dos
remanescentes florestais da regido do Vetor Ipitanga. Neste contexto, surge a
necessidade de criacdo de uma 4rea protegida, o “Parque do Ipitanga™, a qual abriga os
principais remanescentes florestais do municipio de Salvador, assim como os véarios
mananciais da bacia hidrdulica do rio Ipitanga.

Os remanescentes florestais mais centrais dessa regido apresentam importante funcdo
de suporte e abrigo para as espécies da fauna e flora locais, cada vez mais ameacados
pelo crescimento urbano. Trata-se, portanto, de uma regido estratégica para uma
proposta de sustentabilidade para a RMS.

Neste contexto, ¢ fundamental a criagcdo e consolidagdo de uma drea protegida de forma
integral, conforme € deliberado para as Unidades de Conservagdo da categoria Reserva
Biolégica. Tal categorizacdo se justifica pela importincia desta drea como parte da
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zona de protecdo de mananciais da Regido Metropolitana de Salvador. Além disso, esta
drea mostra-se como estratégica para minimizar os efeitos da fragmentacdo ambiental
da zona urbana do municipio de Salvador, possibilitando o fluxo génico de espécies da
fauna e flora periurbana, ao longo do gradiente florestal.

Objetivos

e C(Criagdo de Unidade de Conservacdo de protecdo integral na APP dos
reservatdrios de Ipitanga e no macigo florestal central da regidao do Vetor
Ipitanga;

¢ Criagdo de dreas de uso sustentdvel associadas ao Parque do Ipitanga; e

® Protecdo dos mananciais da bacia hidrdulica das represas Ipitanga I, I e III;

Acgdes

Acdo 1 — Realizar estudo para delimita¢do dos marcos legais da poligonal do Parque do
Ipitanga;

Acdo 2 — Estabelecer as diretrizes de uso para cada zona especifica do Parque; e

Acdo 3 — Fornecer os subsidios necessdrios para a implementacio do Parque
Metropolitano do Ipitanga.

Estratégia de implementagdo

® Promover a desapropriacdo dos iméveis situados na APP dos reservatérios de

Ipitanga I, II e III. Para tanto, € necessario avaliar a consolidagdo de uma
parceria entre a Prefeitura Municipal de Salvador, de Simdes filho e a Embasa.

e Estabelecer junto aos 6rgdos ambientais responsdveis por processos de
licenciamento de futuros empreendimentos para esta regido, a adogdo de
critérios mais rigidos de concessdo ou renovacdo de licencas ambientais, bem
como estabelecer procedimentos voltados para compensacido dos possiveis
danos causados ao ambiente.

Cronograma de implementagdo

A implementa¢do deste plano deverd ser anterior as atividades de implanta¢do do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.

Projeto Trilhas Ecologicas do Ipitanga

Descrigdo

O ecoturismo é um segmento da atividade turistica que se vale da contemplagdo dos
recursos naturais, atuando de forma conjunta com diversas agdes de educacdo
ambiental, sendo um ramo crescente do setor de turismo.

Apesar da extrema biodiversidade, o ecoturismo no Brasil ainda € uma atividade pouco
explorada que apresenta elevado potencial de crescimento econdomico. Neste contexto,
a regido do Vetor Ipitanga mostra-se propensa ao desenvolvimento de tal atividade, o
que serd fundamental para consolidacdo de uma postura sustentdvel e de conservacao
dos recursos naturais locais.

Objetivos

e  Definir locais propicios ao desenvolvimento de atividades de ecoturismo;

e Definir roteiros e implementar trilhas ecoldgicas em dreas de significativa
riqueza natural;

e Identificar locais propicios a instalacio de estruturas de suporte ao
desenvolvimento de atividades de ecoturismo;
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® Mobilizar e conscientizar a populagdo local em relacdo aos beneficios e
oportunidades decorrentes do desenvolvimento de atividades de ecoturismo; e
e Desenvolver atividades de educagdo ambiental junto as comunidades locais.

Acdes

Acdo 1 - Promover a estruturagdo da drea de interesse para conservacdo de forma a
possibilitar o desenvolvimento da atividade de ecoturismo;

Acdo 2 - Desenvolver atividades correlatas ao Plano de Educacdo Ambiental para a
regido do Vetor Ipitanga; e

Acdo 3 - Estudar mecanismos de divulgagdo das potencialidades ecoturisticas da regido
em questdo, de modo a atrair um contingente de adeptos desta pratica.

Estratégia de implementagdo

Para implementa¢do deste projeto serd necessdrio realizar um estudo de viabilidade das
dreas com representativa riqueza natural e cénica. Com base neste inventdrio, serd
possivel definir dreas e estruturas necessdrias para consolidacdo desta atividade, tais
como trilhas, quiosques e seguranga.

Também serd necessdrio desenvolver cursos de capacitagdo, junto a comunidade local,
voltados para a temadtica do projeto, tais como: i) Formag¢ao de Guias de Ecoturismo; ii)
Empreendedorismo no Setor Turistico; e iii) Gestdo Ambiental aplicada ao Ecoturismo.

Associada a tais atividades, também serdo desenvolvidas a¢des de educa¢do ambiental
junto a populagdo local, a fim de promover a conscientizacdo ambiental, ressaltando a
importancia da conservacdo ambiental e os beneficios econdmicos desta mudanga de
postura.

Cronograma de implementagdo

A implementacdo deste projeto deverd ocorrer ao longo da implementagdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.
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Objetivos

Objetivo Geral:

Garantir, a todos os moradores da drea de estudo, o acesso aos servigos
publicos de saneamento bdsico, sem prejuizo da adequacgdo as caracteristicas
locais, socioecondmicas, ambientais e da saide publica.

Objetivos Especificos:

Promover a cobertura da populacdo com instalacdo domiciliar de dgua e
esgoto;

Atender a toda a populacdo com dgua em quantidade e de boa qualidade
fisico-quimica e bacterioldgica;

Adotar medidas de coleta e disposi¢do adequada dos esgotos sanitdrios da
populagio;

Adotar medidas de coleta e disposicao adequada dos residuos sélidos gerados
pela populacio;

Adotar medidas e tecnologias para a minimiza¢do da gera¢do de esgotos e
residuos sélidos;

Dotar a drea de abrangéncia do estudo com sistemas de drenagem de dguas
pluviais projetados, respeitando ao miximo o escoamento natural,
privilegiando alternativas que possibilitem a infiltracdo no solo das dguas
pluviais e captacdes mais superficiais;

Adotar medidas para evitar os alagamentos;

Adotar medidas de controle rigorosas para manejo dos residuos sélidos do
Aterro Metropolitano Centro;

Realizar as atividades de operacdo e manutencdo adequada dos sistemas de
saneamento basico implantados;

Realizar as atividades necessdrias para o controle ambiental de vetores e
reservatdrios transmissores de doengas;

Promover atividades de educacdo sanitdria e ambiental; e

Criar instdncias de participacdo e controle social para o planejamento,
acompanhamento e avaliagdo dos projetos e planos de saneamento bésico.

Diretrizes Gerais

Integracdo dos planos, programas e projetos, existentes, de saneamento, meio
ambiente, habitac@o, uso e ocupacdo do solo;

Implementagdo de projetos de saneamento bdsico apropriados & realidade
local, socioeconomica, cultural e ambiental;

Planejamento e execugdo dos projetos e obras de saneamento de acordo com
as normas relativas a prote¢do ao meio ambiente e a satide publica, cabendo
aos 6rgaos e entidades por elas responsaveis o licenciamento, fiscalizacdo e
controle dessas a¢des, obras e servicos, nos termos de sua competéncia legal;
Adocdo de indicadores e parametros sanitdrios e epidemioldgicos e do nivel de
vida da populagdo como norteadores das agdes de saneamento;

Promogdo de programas de educacido ambiental e sanitdria; e

Adocdo de mecanismos transparentes e democraticos de acompanhamento e
de avaliacdo que possibilitem o envolvimento e o controle social no processo
de construcdo dos projetos e planos de saneamento.

Diretrizes Especificas

Implementagdo do sistema de abastecimento de dgua na 4rea, considerando a
possibilidade da utilizacao das represas Ipitanga I, II e III como manancial
captador;

Implantacdo e operagdo de sistemas de esgotamento sanitirio com tecnologias
apropriadas que contribuam para a melhoria da qualidade de vida e para a
qualidade ambiental;

Implementacdo do saneamento bésico na area, integrando aos projetos em
curso a cargo da EMBASA e da Conder;

Participacdo da populag@o no planejamento e concepgdo dos sistemas de
abastecimento de dgua e esgotamento sanitario e no acompanhamento da
implantacdo, operacdo e manutencdo dos mesmos;

42




SECRETARIA DE
DESENVOLVIMENTO URBANO

A\

Consorcio

C="HYDROS

TERRA DE TODOS NOS

SANEAMENTO

® Adogdo de tecnologias apropriadas a capacidade de pagamento da populagdo
local;

e Recuperagdo da qualidade da d4gua dos mananciais contribuintes das represas
Ipitanga I, IT e II1;

¢ Implementacdo de medidas de controle rigorosas de manejo dos residuos
s6lidos do Aterro Metropolitano Centro; e

e Manejo das 4guas pluviais de forma a garantir a preservac¢do (a0 maximo) da
rede de escoamento natural e a manutencio das dreas de preservacio
permanente ou sua recuperacdo e, também, permitir as dreas de recarga de
aquiferos e o aproveitamento para consumo doméstico em usos ndo potaveis.

Projetos

Projeto das Redes Secundarias de Distribuicio do Sistema de Abastecimento de

rd

Agua (SAA)

Descrig¢do

Um projeto de engenharia deve apresentar os elementos e informacdes necessdrias e
suficientes para que a obra seja executada com seguranga, funcionalidade, adequacao,
facilidade de constru¢@o, conservacdo e operagdo, durabilidade dos componentes e,
principalmente, a possibilidade do emprego de mao-de-obra, material, matérias-primas
e tecnologias existentes no local (BRASIL, 2008). O projeto em questdo detalhard a
parte do sistema de abastecimento formada de tubulagdes e estruturas, destinadas a

colocar 4gua potdvel a disposicdo dos consumidores, de forma continua, em
quantidade, qualidade, e pressdo adequada.

Objetivos

e Promover a cobertura da populacdo com instalacdo domiciliar de dgua; e
e Disponibilizar 4gua a populacdo, de forma continua, em quantidade e com
qualidade.

Acdes

Acdo 1 — Delimitacdo da area a ser atendida;

Acdo 2 — Estudo demografico da drea a ser atendida;

Acdo 3 — Levantamento Topografico da drea a ser atendida;

Acdo 4 — Elaboracdo do estudo de concepc¢ao do Projeto (Estudos das zonas de pressdo,
Estudos de setorizacao e Tragado da rede de distribui¢do);

Acdo 5 — Elaboracdo de Estudo Ambiental do Projeto (Avaliacdo dos impactos
ambientais e sociais da interven¢do, as medidas mitigadoras e compensatdrias para
minimizacdo ou maximizacdo dos impactos identificados; Fornecimento da
documentacdo técnica necessdria ao processo de licenciamento ambiental; e
Identificac@o e elaboracdo dos planos e programas necessdrios para minimizag¢do dos
impactos);

Acdo 6 — Elaboracao do Projeto Bésico; e

Acdo 7 - Elaboracdo do Projeto Executivo.

Estratégia de monitoramento

O monitoramento serd realizado através do acompanhamento da execugdo do Projeto
das Redes Secunddarias de Distribui¢do do Sistema de Abastecimento de Agua (SAA),
observando os seguintes indicadores:

- Extensdo de rede de 4gua;

- Populacdo atendida com abastecimento de dgua;

- Consumo médio de dgua per capita;

- Numero de economias atingidas por intermiténcia; e

- Quantidade de amostras de dgua tratada (coletadas em pontos da rede de
distribui¢do) analisadas para afericdo de coliformes termotolerantes, com
resultados fora do padrao.
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Cronograma de implementagdo
A implementagdo deste projeto deverd ser concomitante ao inicio das atividades de
implantacdo do Projeto de Ampliagdo e Melhoria Operacional do Setor de

Abastecimento do Reservatorio R23 do SIAA de Salvador.

Projeto do Sistema de Esgotamento Sanitario (SES)

Descrigdo

O projeto de sistema de esgotamento sanitdrio deverd apresentar o conjunto de
elementos necessarios e suficientes, com precisdo adequada, para caracterizar a obra e
0 servico, que assegurem a viabilidade do empreendimento e que possibilite a avaliacao
do custo da obra e a defini¢do dos métodos e do prazo de execugdo.

Conforme Sobrinho e Tsutiya (2000), os sistemas de esgotamento sanitirio devem ser
projetados para um horizonte de projeto de 20 (vinte) anos e devem ser justificados em
casos excepcionais. Segundo Rodrigues (2006), este periodo é geralmente subdividido
em etapas de projeto conforme a vida util das estruturas e dos equipamentos, as
condigdes de financiamento da obra, a flexibilidade para futuras ampliagdes do sistema,
entre outros fatores preponderantes.

Objetivos

e Promover a cobertura da populacdo com instalacdo domiciliar de esgoto; e
e Coletar e dispor corretamente 0s esgotos sanitdrios da populagio;

Acdes

Acdo 1 — Delimitacio da 4rea a ser atendida;

Acdo 2 — Estudo demografico da drea a ser atendida;

Acdo 3 — Levantamento Topografico da drea a ser atendida;

Acdo 4 — Elaboracdo dos estudos de concep¢do do Projeto (obtencdo de dados e
informagdes, definicao das premissas basicas, elaboragdo de alternativas e definicdo da
alternativa);

Acdo 5 — Elaboracdo do estudo ambiental do Projeto (Avaliacdo dos impactos
ambientais e sociais da intervengdo, as medidas mitigadoras e compensatdrias para
minimizacdo ou maximizacdo dos impactos identificados; Fornecimento da
documentacdo técnica necessdria ao processo de licenciamento ambiental; e
Identificacdo e elaboracdo dos planos e programas necessdrios para minimizag¢do dos
impactos);

Acdo 6 — Elaboracao do Projeto Bésico; e

Acdo 7 — Elaboracao do Projeto Executivo.

Estratégia de monitoramento

O monitoramento serd realizado através do acompanhamento da execugdo do Projeto
Executivo do Sistema de Esgotamento Sanitirio (SES), observando os seguintes
indicadores:

- Extensdo de rede de esgoto;

- Populacgdo atendida com esgotamento sanitdrio;

- Volume de esgoto coletado e tratado; e

- Avaliacdo da eficiéncia do sistema de tratamento (andlise do efluente tratado e
do corpo receptor).

Cronograma de implementagdo

A implementacdo deste projeto deverd ocorrer em paralelo a implantacdo do Projeto
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das Redes Secunddrias de Distribuicdo do Sistema de Abastecimento de Agua (SAA).

Projeto de Drenagem e Manejo de Aguas Pluviais
Descrig¢do

O crescente processo de urbanizagdo ocorrido nas cidades brasileiras ao longo das
ultimas décadas, dentre as quais insere-se Salvador, € o principal fator responsavel pelo
agravamento dos problemas relacionados as inundac¢des nas cidades, aumentando a
frequéncia e os niveis das cheias. Isto acontece devido a impermeabilizag@o crescente
das bacias hidrograficas e a ocupacdo inadequada das regides ribeirinhas aos cursos
d’agua.

Além disso, a inexisténcia de Planos Diretores Municipais de Drenagem Urbana que
procurem equacionar os problemas de drenagem sob o ponto de vista da bacia
hidrografica, a concep¢do inadequada da maioria dos projetos de drenagem urbana, e
na maioria das vezes a inexisténcia de sistemas de drenagem e manejo de dgua pluviais
contribuem para o agravamento do problema (SAO PAULO, 2012).

O sistema de drenagem e manejo de dguas pluviais faz parte do conjunto de servicos
publicos existentes em uma 4area urbana, assim como as redes de dgua, de esgotos
sanitdrios, coleta de residuos sélidos, além da iluminac¢do publica, pavimentagdo de
ruas, guias e passeios, parques, areas de lazer, dentre outros.

O Projeto de Drenagem e Manejo de Aguas Pluviais deve estabelecer um conjunto
intervengdes estruturais € ndo estruturais entendidas como necessdrias a minimizar os
impactos que j4 estdo presentes na bacia, considerando-se o risco de projeto adotado e
um horizonte de projeto suficientemente longo.

As intervengdes estruturais sdo constituidas por medidas fisicas de engenharia
destinadas a desviar, deter, reduzir ou escoar com maior rapidez e menores niveis as
dguas do escoamento superficial direto, evitando assim os danos e interrupg¢des das
atividades causadas pelas inundagdes (SAO PAULO, 2012).

As intervengdes ndo estruturais ndo utilizam estruturas que alteram o regime de
escoamento das dguas do escoamento superficial direto. Sdo representadas por medidas
destinadas ao controle do uso e ocupacdo do solo (nas virzeas e nas bacias) ou a
diminui¢do da vulnerabilidade dos ocupantes das dreas de risco dos efeitos das
inundagdes, entre outras. As medidas ndo estruturais envolvem, muitas vezes, aspectos
de natureza cultural, que podem dificultar sua implantacdo em curto prazo. A
participacdo da comunidade é indispensdvel para o sucesso dessas intervengdes (SAO
PAULO, 2012).

Objetivos

e Dotar a drea de abrangéncia do estudo com sistemas de drenagem de dguas
pluviais projetados, respeitando ao mdximo o escoamento natural,
privilegiando alternativas que possibilitem a infiltracdo no solo das 4guas
pluviais e captagdes mais superficiais;

e Reduzir a exposi¢do da populagcdo e das habitacdes ao risco de inundagdes e
alagamentos;

e Preservar as vdrzeas ndao urbanizadas numa condicdo que minimize as
interferéncias com o escoamento das vazdes de cheias, com a sua capacidade
de armazenamento, com os ecossistemas aqudticos e terrestres de especial
importancia e com a interface entre as dguas superficiais e subterraneas;

e  Minimizar os problemas de erosdo e sedimentagao;

® Proteger a qualidade ambiental e o bem-estar social; e

® Promover a utilizacdo das varzeas para atividades de lazer e contemplacao.
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Acdes:

Acdo 1 — Sistematizacdo de todos os dados e informagdes bdsicas que servirdo de
subsidio para elabora¢do do projeto (planta da bacia de drenagem, caracteristicas da
faixa de implantacdo das obras, drenagem lateral; interferéncias principais e utilidades
publicas; condi¢des previstas de desenvolvimento futuro; cobertura vegetal e condicdes
de ocupacdo da bacia atual e futura; caracteristicas geoldgicas da bacia; caracteristicas
geotécnicas e do lengol fredtico da faixa de implantacdo das obras; informacgdes sobre
chuvas intensas na drea da bacia; estudos anteriores; e outras informacdes);

Acdo 2 — Andlise das caracteristicas fisicas da bacia (caracteristicas morfoldgicas da
bacia; caracteristicas de ocupagdo e de cobertura vegetal; caracteristicas geoldgicas e
dos solos da bacia; e avaliagcdo das condigdes de permeabilidade regionais);

Acdo 3 — Realizacdo do estudo hidrolégico;

Acido 4 — Concepgdo de Alternativas (tragado em planta; escolha do tipo de conduto a
adotar e secdes transversais; e alternativas de arranjo em perfil longitudinal);

Acdo 5 — Elaboracio do Projeto Hidrdulico (critérios de projeto; dimensionamento de
secdes transversais das obras de canalizacdo; estabelecimento do perfil longitudinal
final das obras; caracteristicas preliminares das singularidades e obras especiais;
célculo de linhas d'dgua; andlise hidrdulica e estabelecimento da configuragdo final das
singularidades e obras especiais; projeto hidraulico dos reservatdrios de detencdo); e
Acdo 6 — Elaboracao do Projeto Executivo.

Estratégia de monitoramento

O monitoramento serd realizado através do acompanhamento da execugdo do Projeto
Executivo de Drenagem e Manejo de Aguas Pluviais, observando os seguintes
indicadores:

- Incidéncia de alagamentos na drea;

- Existéncia de estruturas que compde o sistema de drenagem (bueiros, boca de
lobos, entre outras);

- Cobertura do sistema de drenagem superficial; e

- Cobertura do sistema de drenagem subterraneo.

Cronograma de implementagdo

A implementacdo deste projeto deverd ocorrer durante a implementacdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.

Plano de Limpeza Urbana e Manejo de Residuos Solidos

Descrigdo

O processo de elaboragdo do Plano de Limpeza Urbana e Manejo de Residuos Sélidos
deverd provocar a gradual mudanga de hédbitos e de comportamento da comunidade
envolvida. Nesse sentido, o didlogo terd papel estratégico, e serd mais eficiente na
medida em que atinja a sociedade organizada e as entidades representativas dos
segmentos produtivos locais.

Com a responsabilidade compartilhada, diretriz fundamental da Politica Nacional de
Residuos Soélidos (Lei n° 12.305), todos os cidaddos e cidadds, assim como as
inddstrias, o comércio, o setor de servigos e ainda as instincias do poder publico terdo
uma parte da responsabilidade pelos residuos sélidos gerados (BRASIL, 2010).

Na elaboragdo desse plano o poder ptiblico deve assumir o papel orientador e
provocador desse didlogo com a sociedade, por intermédio de diferentes formas de
participagdo social. Dentre as modalidades de participacdo e controle social destacam-
se as consultas publicas, os grupos de trabalho, os semindrios ou outro meio que
possibilite a expressdo e debate de opinides individuais ou coletivas.

E importante enfatizar e valorizar sempre dois aspectos indissocidveis do processo de
construcdo do Plano de Limpeza Urbana e Manejo de Residuos Sélidos: o
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conhecimento técnico e o envolvimento participativo da comunidade que serd atendida
na drea de abrangéncia do Plano.

O Plano, conforme previsto na Lei n° 12.305, tem vigéncia por prazo indeterminado e
horizonte de 20 anos, com atualizacdo a cada quatro anos, e deverd contemplar o
conteddo minimo contido no Art. 14 da citada Lei.

Objetivos
e Adotar medidas de coleta e disposicao adequada dos residuos sélidos gerados
pela populagdo;
e Adotar medidas e tecnologias para a minimizacdo da geracdo de residuos
sélidos;

e Adotar medidas de controle rigorosas de manejo dos residuos sélidos do
Aterro Metropolitano Centro;

e Estabelecer critérios técnicos de manejo, que permita uma atitude mais
sustentdvel, delineando medidas e alternativas de solu¢cdes no Plano de
Limpeza Urbana e Manejo de Residuos Sélidos; e

e Estabelecer mediadas que conduzam para a ndo geragdo, reducdo, reutilizacao,
reciclagem, valorizacdo, tratamento e disposi¢do final ambientalmente
adequada dos rejeitos.

Agoes

Ac@o 1 - Estruturacido do Plano e Mobilizagdo Social;

Acido 2 - Elaborac¢io do Diagnéstico e Cendrio Futuro;

Acdo 3 - Estabelecimento do Plano de Acdo (defini¢do das diretrizes, estratégias, das
metas e dos recursos necessarios); e

Acdo 4 - Implementacgdo das Acdes (definicdo das agendas).

Estratégia de monitoramento

A constru¢@o do Plano de Limpeza Urbana e Manejo de Residuos Sélidos baseada na
mobilizacdo e participacdo social deverd resultar em um pacto em nivel local, entre
todos os envolvidos para a sua implementag@o - cada qual com sua responsabilidade.
Deste modo, apds o término do processo de construcdo, serd necessdrio instituir
agendas de implementacdo, por grupos de interesse ou tipo de residuo, contendo as
responsabilidades e novas condutas. Os 6rgdos publicos municipais e estaduais terdo
suas préprias agendas. E importante que a responsabilidade do poder piblico na
elaboracdo dessas agendas de continuidade esteja clara para que nao haja espago vazio
entre a formalizacdo do Plano e sua efetiva implementacao.

O monitoramento serd realizado através do acompanhamento da execucéo do Plano de
Limpeza Urbana e Manejo de Residuos Sélidos observando os seguintes indicadores:

- Populacio atendida por servico de coleta de lixo;
- Massa coletada de residuo sélido doméstico; €
- Disposicdo final dos residuos sélidos gerados.

Cronograma de implementagdo

A implementac¢do deste plano deverd ocorrer ao longo da implementagdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.

Referéncias

SAO PAULO (cidade). Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano. Manual de
drenagem e manejo de aguas pluviais: aspectos tecnoldgicos; diretrizes para projetos.
Sao Paulo: SMDU, 2012. 128p. il. v.3

BRASIL. Fundagdo Nacional de Saide. Apresentacdo de projetos de sistemas de
esgotamento sanitario. 1° reimpressdo. — Brasilia: Funasa, 2008.28 p.

. Lei n° 12.305, de 02 de agosto de 2010. Institui a Politica Nacional de
Residuos Sélidos. Diario Oficial da Unido, Brasilia, 03 ago. 2010.
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Objetivos Objetivo geral:
¢ Promover uma ocupagdo urbana da drea planejada e compativel com a
fragilidade do ambiente.

Objetivos especificos:
e Conservar os mananciais hidricos nas represas de Ipitanga I, IT e III;
® Prevenir a ocorréncia de processos erosivos e movimentos de massa;
e Manter a capacidade de escoamento e a drenagem natural das dguas pluviais; e
® Manter a capacidade de amortecimento de cheias.

Diretrizes Gerais )
Conservacdo, preservagdo e recuperacdo ambiental das dreas do entorno dos corpos

hidricos, dreas de planicie de inundagdo e terrenos de declividade elevada.

Diretrizes Especificas ®  Ocupacido condizente com o estabelecido no zoneamento da APA;
Manutencio das Areas de Preservacio Permanente (APP);

Recuperagdo das dreas degradadas no entorno dos corpos hidricos;
Manutencgdo das dreas embrejadas e lagoas;

Manutencdo da faixa de APP de 100 metros no entorno dos reservatdrios de
Ipitanga.

Projetos Planos de Recuperacido de Areas Degradadas nas Areas de Contribuicio dos
Reservatorios de Ipitanga

Descrig¢do

Identificac@o de 4reas degradadas, elaboracdo e implementacdo de PRAD para as dreas
degradadas pela ocupacio irregular, dreas de exploracdo de areia e arenoso e trechos de
vias de acesso sem infraestrutura de drenagem.

O PRAD tem como objetivo identificar e caracterizar dreas degradadas em fungdo das
acdes de ocupagdo desordenada bem como definir acdes a serem adotadas visando a
recuperacdo das mesmas em func¢do do ordenamento da ocupagdo. Deve ser dada
énfase para o processo de restabelecimento da estabilidade dos terrenos e da cobertura
vegetal original, sobretudo nas APPs.

Devem ser estabelecidos os parAmetros para recuperacdo de dreas degradadas na APP
dos reservatdrios das represas Ipitanga I, II e III, bem como em &reas de risco (areas
sujeitas ao alagamento e deslizamento). As atividades deverdo abarcar também as dreas
sujeitas a desapropriacdo para implantacdo do Parque Metropolitano do Ipitanga.

Objetivos

e Identificar e caracterizar as dreas degradadas;
e Recuperacdo das APP dos reservatdrios das represas Ipitanga I, II e I1I;
e Definir a¢des de recuperagdo para as demais dreas degradadas identificadas.

Acdes

Acdo 1 — Recuperar as dreas degradadas nas APP dos reservatorios Ipitanga;

Acdo 2 — Recuperar as dreas degradadas dos mananciais e das dreas de risco.

Acdo 3 - Recompor a cobertura vegetal nas dreas que sofreram intervengdes, sobretudo
nas APPs;

Acdo 4 - Criar situag@o propicia ao processo de regeneracdo natural do ambiente nas
areas de vertentes de declividade elevada e fundo de vales; e

Acdo 5 - Evitar a instalagdo de processos de degradacdo dos solos e situacdes de
instabilidade das decorrentes das atividades de ocupagdo desordenada.

Estratégia de monitoramento

O monitoramento consiste na verifica¢do periddica da eficiéncia das medidas propostas
no PRAD e no registro do efeito destas medidas sobre o ambiente, incluindo:
®* Monitoramento da regeneracdo da vegetacdo nativa em dreas degradadas, com
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o acompanhando das atividades de replantio. Serd considerando como fator de
monitoramento a quantidade de mudas plantadas e o percentual de mudas
sobreviventes. Também serdo avaliados aspectos fitossociolégicos como CAP
(comprimento a altura do peito), DAP (diametro a altura do peito) e altura e
densidade de individuos.

e Avaliacdo da fixag@o da cobertura vegetal em vertentes e taludes; e

e Controle de processos erosivos.

Cronograma de implementagdo

A implementacdo deste projeto deverd ocorrer ao longo da implementagdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.

Plano de Controle de Processo Erosivos e de Assoreamento

Descrig¢do

Mapeamento e identificacdo de terrenos com desenvolvimento de processo erosivos
difusos e concentrados e trechos de assoreamento de corpos hidricos e 4reas
embrejadas com a posterior indicacdo de medidas de controle.

O Plano de Controle de Processos Erosivos (PCPE) tem por objetivo propor agdes
preventivas e corretivas destinadas a promover o controle dos processos erosivos
decorrentes da ocupagdo desordenada, em especial nos terrenos com declividade
elevada e dreas sem sistema adequados de drenagem de d4guas pluviais, que
representam pontos de susceptibilidade e fonte de sedimentos.

O PCPE deve ser orientado para prevenir o surgimento e instalagdo de processos
erosivos bem como remediar processos jd instalados, promovendo a recomposicao do
equilibrio dos terrenos antropizados, baseado em procedimentos operacionais,
recomendacdes técnicas, medidas de acompanhamento e monitoramento e medidas
corretivas.

Objetivos:
e Propor agdes preventivas e corretivas destinadas a promover o controle dos
processos erosivos.

Acgdes

Acdo 1 - Identificar e caracterizar as dreas criticas para o desenvolvimento de processos
€rosivos;

Acdo 2 - Propor medidas de conservacao dos solos e prevencao de processos erosivos;
Acdo 3 - Indicar acdes e dispositivos para manter a estabilidade dos terrenos e o
controle de eventuais processos de erosao.

Estratégia de monitoramento

A eficicia da implantagdo do Plano de Controle de Processos Erosivos deve ser
avaliada a partir da andlise e registro de indicadores, funcdo também do tipo de uso
previsto: Estes indicadores sdo:

e Auséncia de marcas de erosdo superficial;

e Auséncia de indicadores de erosdo laminar e concentrada em terrenos
desnudados;

e Auséncia de sedimentos recentes nos fundos de vales; e

e Avaliacdo da integridade estrutural dos dispositivos de drenagem de dguas
pluviais.

Cronograma de implementagdo

A implementacdo deste projeto deverd ocorrer ao longo da implementagdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.
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Objetivos e Dar prioridade de circulagdo ao transporte coletivo de passageiros e tornd-lo atrativo
para fazer frente ao transporte individual;

® Promover a seguranga no transito de forma a garantir a vida e a satide das pessoas;

e Assegurar que as intervengdes vidrias contribuam para a melhoria da qualidade
ambiental e estimulem os modos nao motorizados de transporte;

e Reduzir a situacdo de isolamento da &drea do Vetor Ipitanga, promovendo o
deslocamento das pessoas e livre acesso aos servicos de saide e educacio, ao lazer, as
oportunidades de trabalho e renda e a aquisi¢do de bens essenciais;

e Fazer da mobilidade e da acessibilidade urbana instrumentos de inclusdo social e de
desenvolvimento da economia local.

Diretrizes Gerais e Atuagdo do planejamento, ordenamento e operagdo logistica urbana em consonancia
com as politicas de uso e ocupacdo do solo, desenvolvimento econdomico e gestdo da
mobilidade;

® Priorizacdo das intervengdes no sistema vidrio que permitam a estruturacdo dos
corredores de transporte coletivo e do transporte ndo motorizado; e

e Estimulo ao uso de transportes ndo motorizados, por meio do gerenciamento da
demanda, da integracdo aos demais modos e da melhoria da oferta de infraestrutura e
equipamentos.

Diretrizes Especificas | ¢ Eliminag¢do de pontos de descontinuidade vidria internos a drea e de Ambito municipal e
metropolitano, incluindo barreiras de transposi¢@o naturais ou artificiais;

e Atendimento aos usudrios do transporte publico com garantia de cobertura espacial e
temporal;

e C(riacdo de espacos adequados e garantia de direitos preferenciais aos pedestres e
ciclistas nas intervengdes;

¢ Monitoramento da evolugdo tecnoldgica dos meios de transporte e indu¢do do uso de
tecnologias limpas pelos prestadores de servigo de transporte publico; e

® Priorizacdo de iniciativas, projetos e investimentos que potencializem a seguranga no
transito.

Projetos Rede Viaria Estrutural, com definicio da hierarquia, tracado e caracteristicas
funcionais das vias

Descrigdo

Trata-se de elaboracdo de proposta conceitual de uma rede vidria atendendo as diretrizes
estabelecidas pelo PDDU/2008 de Salvador, e entendendo mobilidade como "... condigd@o
em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano" e a
acessibilidade como a "... facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos
autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagdo em vigor ..",
conforme conceitua a Lei n°. 12.587 de 03/01/2012, que Institui as Diretrizes da Politica

Nacional de Mobilidade Urbana.

O territério do Vetor Ipitanga, estratégico para o desenvolvimento do Municipio do
Salvador, por ser ainda preservado do processo intensivo de urbanizagio, enseja no quesito
mobilidade/acessibilidade decisdes de ambito institucional que, ao tempo em que garantam
o direito de ir e vir, contribuam para preservar sua fun¢dio na produgdo de dgua e seus
significativos atributos naturais e culturais, caros a qualidade de vida de quantos nele
moram e trabalham.

Estratégico, também, como territério de fronteira metropolitana, o Vetor Ipitanga requer
atencdo especial no que tange as funcdes de interesse comum, entre as quais se incluem os
transportes coletivos de passageiros, publicos e privados.

Objetivos

e Estabelecer limites para o uso e ocupagdo das dreas de contribuicdo das represas,
visando preservar a qualidade destes mananciais;

e Facultar o acesso, com conforto e seguranca, de pedestres e veiculos as localidades,
bem como a circulagdo de veiculos prestadores de servicos essenciais, tais como
ambulancias, de coleta de lixo, escolares etc.; €
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e Articular o territério do Vetor Ipitanga com o seu entorno e, consequentemente, com
outras regides da cidade e com os municipios metropolitanos limitrofes.
Acoes

Acdo 1 - Reservar faixa de dominio para implantacdo de vias arteriais que transpdem a
drea nos sentidos Norte/Sul e Leste/Oeste, com a fungdo de prové-la de corredores
estruturais destinados a atender as suas demandas futuras promovidas pelo adensamento
populacional e construtivo. Enquanto corredores de transporte coletivo de passageiros,
deverdo se integrar aos corredores de transporte adjacentes, libertando a drea e seus
moradores da situag@o de isolamento em que se encontram na atualidade.

A primeira via tem inicio na CEASA e articula a CIA/Aeroporto com a Av. Luiz Viana
(Paralela) na altura da Estag@o de Transbordo Mussurunga. Coincide, no seu inicio, com a
Estrada das Pedreiras e depois corre paralela a esta e a Estrada do Fidalgo, num tragado
semelhante ao previsto no PDDU.

A segunda via se desenvolve no sentido transversal e liga a CIA/Aeroporto a BR-324,
integrando a drea, a oeste, com os bairros de Cajazeiras e Palestina.

Acdo 2 - Fazer gestdo junto a Administracdo Municipal para que o projeto da Linha Viva
seja ajustado, de forma que seu tragado continue acompanhando a faixa de dominio linha
de transmissdo até seu ponto de conexdo com a Via de Contorno de Lauro Freitas, que
articulard a Estrada do Coco (BA-099) com a Cia/Aeroporto. Com esta modificagdo de
tracado busca-se evitar ou minimizar custos sociais causados por desapropriacdes ou
deslocamentos de moradores. Salienta-se, também, que o viaduto de conexdo entre as
citadas vias serd deslocado para a drea em frente ao conjunto habitacional Bosque das
Bromélias. Deve ser sugerido a previsdao de sistema de transporte de alta capacidade e
articulacdo de outros modais, inclusive ndo motorizados, conciliando-os e tornando o
projeto includente e integrado a vida urbana.

Acdo 3 - Projetar um sistema ciclovidrio integrado ao sistema de transporte coletivo, que
atenda, principalmente, aos deslocamentos para o trabalho e para a escola, mas que
também funcione como suporte ao lazer, sobretudo nas dreas de parque onde deverdo ser
utilizadas para definir limites de ocupacio.

Acdo 4 - Implantar um novo corredor de transporte de carga pesada, que articulard as
pedreiras Aratu e Carangi com a BR-324, liberando a Estrada das Pedreiras para cumprir a

sua funcdo de via urbana.

Este novo corredor, além de evitar, em futuro préximo, a ocorréncia de conflito entre o
fluxo de cargas e o fluxo de pessoas - que serd intensificado a partir da ocupacdo dos
empreendimentos habitacionais em constru¢do e projetados ao longo da Estrada das
Pedreiras -, terd seu tragado complementado por vias existentes que ja funcionam como
corredores para o transporte de cargas pesadas, como o da Pedreira Limoeiro.

Implantacio de Micro Acessibilidade para a area do Vetor Ipitanga
Descrigdo

Trata-se da implantaciio de micro acessibilidade, considerando o tipo de via identificada no
Vetor Ipitanga. As intervengdes de menor complexidade estdo previstas para a via do tipo
I, prevendo-se a requalificacdo das calcadas existentes e ordenamento do mobilidrio (acio
01).

As intervencgdes de maior complexidade estdo previstas para as vias do tipo II e III. No
primeiro caso ndo existe calcada e a pavimentagdo da pista de rolamento necessita de
reparos; no segundo, além de ndo existir calcadas, ndo hd sequer pavimentacdo na pista de
rolamento (ag¢@o 2). A implantacdo de novas calgadas, a partir dos principios do Desenho
Universal, devem assegurar a continuidade do percurso para o pedestre.
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Objetivo
e Assegurar a continuidade de percursos por meio da implantagdo de uma rota acessivel
na drea do Vetor Ipitanga.

Acoes

Aciao 01 - Implantar Rota Acessivel para vias do tipo I: Via Coletora B

e Implantar e padronizar a pavimentacdo das calgadas existentes, implantar piso podo
tatil e rampas de rebaixamento de meio fio, conforme determinacdes da ABNT — NBR
9050/04;

e Ordenar o mobilidrio urbano existente, observando a faixa de servigo, faixa livre
(passeio) e faixa de acesso;

e Requalificar os pontos de Onibus existentes, inclusive em aspectos relacionados a
acessibilidade na comunicacdo e informacdo, conforme determina a Convencdo
Internacional sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia/ONU e adequi-los a
ABNT — NBR 9050/04;

¢ Implantar sonoriza¢do nos semaforos existentes, atendendo as necessidades das pessoas
com deficiéncia visual.

Acdo 02 - Implantar Rota Acessivel para vias do tipo II e do tipo III: Estrada das Barreiras

e demais vias nas localidades do Vetor Ipitanga.

e Implantar calcadas ao longo das vias existentes, a partir dos principios do Desenho
Universal. As novas calgadas deverdo ser construidas obedecendo ao mesmo padrdo de
pavimentagdo. Nas novas calgadas deverdo ser observadas a faixa de servico, faixa
livre (passeio) e faixa de acesso.

¢ Adotar piso podo titil e rampas de rebaixamento de meio fio em toda a 4rea, conforme
determina¢des da ABNT — NBR 9050/04.

e Associar a cada uma das rampas de rebaixamento de meio fio outros elementos de
acessibilidade, tais como: sinaliza¢do tatil de alerta, faixa de pedestres.

¢ Implantar novos pontos de Onibus, observando aspectos relacionados a acessibilidade
na comunicagdo e informacdo, conforme determina a Convengao Internacional sobre os
Direitos das Pessoas com Deficiéncia/ONU e adequa-los a ABNT — NBR 9050/04.

e Implantar semaforos com sonorizacdo, atendendo as necessidades das pessoas com
deficiéncia visual. Ressalta-se o fato de que esta via passa a ser caracterizada como via
coletora.

Estratégia de monitoramento com indicadores
A avaliacdo do grau de desempenho das medidas propostas para a melhoria da mobilidade

e acessibilidade na drea do Vetor Ipitanga, deverd ter como base o monitoramento de
componentes do ambiente urbano por indicadores, na forma a seguir.
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Componentes Indicadores
e Nimero de unidades habitacionais nas zonas lindeiras a cada um
N dos corredores de transporte piblico;
Urbanizagéo

e Numero de viagens geradas em funcdo de empregos nas zonas
lindeiras a cada um dos corredores de transporte publico.

Emissdo Atmosférica

e Concentragdes atmosféricas (CO,CO2)

Aspecto Social

e indice de Mobilidade Urbana;

e Indice de Mobilidade Urbana da Populagio Menos Favorecida;

e indice de Mobilidade Urbana Motorizada;

e Indice de Mobilidade Urbana Motorizada da Populagio Menos
Favorecida;

® Relacdo entre Gastos Médios Mensais com Transporte e Saldrio
Médio

Sistema de Transporte
Piblico Motorizado

e indice de Mobilidade em Modos Coletivos;

e Extensdo da Rede Estruturante;

e Percentual de Demanda atendida pela Rede Estruturante;
e Velocidade Média do Sistema Estruturante sobre Pneus.

Sistema de Transporte
Privado Motorizado

e Taxa de Motorizacdo Geral;

e Taxa de Motorizacdo - Automoveis;

® Taxa de Motorizacdo - Motocicletas;

e Participagdo do Transporte Individual Motorizado nos Principais
Corredores.

Sistema de Transporte
ndo Motorizado

o Indice de Mobilidade em Modos nio Motorizados;
e Extensdo da Rede Ciclovidria;

Acidentes de Transito

¢ Indice de Mortalidade.

Sistema de Transporte

e Participagdo de Viagens de Bens e Mercadorias.

de Carga
Transito e  Sistema |® Extensdo da Rede Congestionada;
Viario e Extensdo da Rede Saturada.

Cronograma de implementagdo

A implementacdo deste projeto deverd ocorrer ao longo da implementagdo do Plano

Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.
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FUNDIARIO

Objetivos Objetivo Geral
¢ Congregar em um conjunto articulado, diretrizes, metas e instrumentos de agdo que
possam garantir a posse das familias moradoras.

Objetivos Especificos:

¢ Conhecer a situacdo fundidria da drea em questdo;

Sistematizar os dados existentes em torno da questdo fundidria;

Favorecer a articulagdo com as demais ac¢des de urbanizagio;

Oportunizar a participacio da sociedade;

Planejar as agdes publicas de regularizacdo fundidria definindo um horizonte
temporal a e recursos necessdrios para promoc¢do das agdes de regularizacdo
fundidria.

Diretrizes Gerais e Desenvolver acdes de regularizacdo fundidria visando ao enfrentamento das
dualidades entre legalidade e ilegalidade, drea urbanizada e precdria, buscando a
garantia do direito a cidade para todos;

® Propor solucdo de pendéncias para alcancar a regularidade fundidria, de registros
imobiliarios, relacionados as unidades beneficiadas;

® Desenvolver agdes socioeducativas com a comunidade beneficiaria.

Diretrizes Especificas e Envolver as comunidades nas acdes de regularizagdo fundidria, mobilizando
liderancas comunitdrias e moradores, através de atividades como oficinas, reunides
e plantdes de atendimento;

e Articular as a¢des de regularizacdo fundidria com as a¢des de urbanizacio;

e Viabilizar a elaboragdo de legislac@o especifica para regularizacio fundidria quando
necessario;

® Aplicar instrumentos juridicos que garantam a posse e ou a propriedade dos
beneficidrios.

Projetos Plano de Regularizacio Fundiaria

Descrig¢do

O plano de regularizag@o busca realizar uma leitura geral da situacdo fundidria a ser
regularizada, envolvendo uma série de etapas e acdes para promover a titulacdo das
familias em situag@o de irregularidade e insegurancga da posse, bem como apontando o
aporte financeiro necessirio para essas agdes, estando articulado com as acgdes de
urbanizagdo da drea.

Objetivos
Planejar as agdes de Regularizagdo Fundidria
Acdes

Acio 1- Mobilizacdo e Sensibilizacdo da Comunidade

Acido 2- Sistematizac¢do dos dados sobre a situacdo fundidria

Ac@o 3- Cadastro Fisico e Socioecondmico

Acdo 4- Procedimentos juridicos especificos para regularizacdo fundidria.

Estratégia de monitoramento com indicadores

O monitoramento serd realizado através do acompanhamento da execucio do Plano de

Regularizagcao Fundidria, observando os seguintes indicadores:

¢ Niimero de moradores envolvidos nas atividades participativas sobre regulariza¢ao
fundiaria;

e  Numero de cadastros fisico e sociais realizados;

e Numero de processos para titulagdo;

® Numero de titulos emitidos.

Cronograma de implementagdo
A implementacdo deste projeto deverd ocorrer ao longo da implementacdo do Plano
Urbanistico e Ambiental do Vetor Ipitanga.
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55



Consorcio .
s o = ’HYDROS a

TERRA DE TODOS NOS

1 INTRODUCAO

A base para a estruturacdo do Plano de Acessibilidade e Mobilidade da drea do Vetor Ipitanga
corresponde a uma parcela do espaco territorial do Municipio do Salvador, referente a sub Bacia
do Rio Ipitanga, abrangendo uma superficie de cerca de 30,24 km?2, localizada na Bacia
Hidrografica do Joanes — Reconcavo Norte. Este plano consiste na avaliacdo das condigdes
atuais do sistema de circulacdo urbana da referida area, a partir da andlise dos dados obtidos
através de pesquisas e levantamentos de campo, identificando os aspectos criticos e os problemas
existentes. Em um segundo momento, partindo da extrapolacdo dos dados atuais para o horizonte
de 2020, foi projetada a situagcdo do sistema de circulagdo da cidade neste horizonte, caso nada
de significativo seja feito no sentido de inverter as tendéncias observadas hoje em dia.
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2 OBJETO

O Objeto do Plano de Acessibilidade e Mobilidade € a interagdo dos deslocamentos de pessoas e
bens com a cidade e com o seu entorno intermunicipal imediato.
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3 DIRETRIZES

3.1 DIRETRIZES GERAIS

¢ Atuacdo do planejamento, ordenamento e operacdo logistica urbana em consonincia com
as politicas de uso e ocupacdo do solo, desenvolvimento econdmico e gestdo da
mobilidade

e Priorizacdo das intervengdes no sistema vidrio que permitam a estruturacdo dos
corredores de transporte coletivo e do transporte ndo motorizado

e Estimulo ao uso de transportes ndo motorizados, por meio do gerenciamento da demanda,
da integracdo aos demais modos e da melhoria da oferta de infraestrutura e
equipamentos.

3.2 DIRETRIZES ESPECIFICAS

¢ Eliminac@o de pontos de descontinuidade vidria internos a drea e de ambito municipal e
metropolitano, incluindo barreiras de transposi¢ao naturais ou artificiais;

e Atendimento aos usudrios do transporte publico com garantia de cobertura espacial e
temporal;

¢ Criacdo de espacos adequados e garantia de direitos preferenciais aos pedestres e ciclistas
nas intervencoes;

e Monitoramento da evolucdo tecnoldgica dos meios de transporte e indu¢do do uso de
tecnologias limpas pelos prestadores de servigco de transporte publico;

e Priorizacdo de iniciativas, projetos e investimentos que potencializem a seguranga no
transito.
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4 OBJETIVOS

e Dar prioridade de circulagdo ao transporte coletivo de passageiros e torné-lo atrativo para
fazer frente ao transporte individual;

® Promover a seguranca no transito de forma a garantir a vida e a saide das pessoas;

e Assegurar que as intervencdes vidrias contribuam para a melhoria da qualidade ambiental
e estimulem os modos ndo motorizados de transporte;

e Reduzir a situacdo de isolamento da drea do Vetor Ipitanga, promovendo o deslocamento
das pessoas e livre acesso aos servigos de saide e educacgao, ao lazer, as oportunidades de
trabalho e renda e a aquisi¢do de bens essenciais;

e Fazer da mobilidade e da acessibilidade urbana instrumentos de inclusdo social e de
desenvolvimento da economia local.
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5 DIAGNOSTICO

Por razdes de melhor contextualizacdo e facilidade de leitura, resgatam-se no presente
documento partes do diagndstico apresentadas nos relatérios de n® 10 e n® 13.

5.1 CARACTERIZACAO DA AREA

Trata-se de uma drea com caracteristica eminentemente rural e alguns assentamentos ja
consolidados. Estes assentamentos nao possuem estrutura vidria adequada aos modos de
transporte, ndo dispdem de servicos de transporte publico de passageiros, restritos as Via
Coletora e a Rodovia Cia Aeroporto, que constituem os limites da poligonal de estudo.

De forma geral, observa-se que a drea apresenta precdria condicdo de mobilidade e
acessibilidade, a grande maioria das vias ndo possui pavimentacdo na cal¢ada e na pista de
rolamento e ndo dispde de drenagem de dguas pluviais.

O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Salvador — PDDU’, em seu capitulo 1V,
descreve a mobilidade urbana como “um importante indutor do desenvolvimento urbano e
regional” (Art.187) e por meio do Sistema de Circulag@o e Transportes articula os espacos intra e
interurbano.

Ainda, de acordo com o PDDU em seu artigo 189:

2

“A mobilidade urbana ¢é composta pelo sistema vidrio, como estrutura fisica,
combinado:
I - aos modos operantes;
II - as amplitudes de abrangéncia espacial;
III - as tipologias de transportes, coletiva e individual;
1V - as categorias de transporte de passageiros e de cargas complementadas com os
equipamentos conectores;

V - as capacidades dos sistemas, classificadas em baixa, média e alta.
§ 1° Sdo considerados modos operantes da mobilidade:
I - 0 modo a pé, que é o deslocamento efetuado por uma pessoa no seu modo primitivo,
caminhando;
Il - o modo a tracdo animal, correspondente ao deslocamento de pessoas ou
mercadorias por meio de animais, ou veiculo tracionado por animais;
III - 0 modo ciclovidrio, correspondente ao deslocamento de pessoas ou mercadorias
por meio de bicicleta ou triciclo;
IV - 0 modo rodovidrio, correspondente ao deslocamento de pessoas ou mercadorias
por meio de veiculo sobre pneus;

V - 0 modo ferrovidrio, correspondente ao deslocamento de pessoas ou mercadorias
por meio de veiculo sobre trilhos;

VI - 0 modo hidrovidrio, correspondente ao deslocamento de pessoas ou mercadorias
efetuado por meio de embarcagoes;

VII - 0 modo aerovidrio, correspondente ao deslocamento de pessoas ou mercadorias
por meio de aeronaves, inclusive helicopteros, dirigiveis e baldes;

VIII - o modo dutovidrio, correspondente ao deslocamento de produtos através de
dutos;
IX - modo funicular, correspondente ao deslocamento de pessoas ou mercadorias por
meio de veiculo tracionado por cabos acionados por motor estaciondrio, para vencer
grandes desniveis.

§ 2° Sdo consideradas amplitudes de alcance espacial da mobilidade:
I - abrangéncia local, correspondente aos deslocamentos realizados dentro de um
bairro;
Il - abrangéncia municipal, correspondente aos deslocamentos realizados entre
distintas regiées do Municipio;

3 Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano, aprovado pela Lei n°® 7.400/2008
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III - abrangéncia metropolitana, correspondente aos deslocamentos realizados entre
Municipios integrantes da Regido Metropolitana de Salvador, RMS;

IV - abrangéncia megametropolitana, correspondente aos deslocamentos realizados
entre Salvador e cidades localizadas fora de sua Regido Metropolitana, que mantém
grande intensidade de fluxos com a capital;

V - abrangéncia estadual, deslocamentos ocorridos entre Salvador e quaisquer
Municipios baianos que ndo sejam integrantes da Regido Metropolitana e da rede
megametropolitana;

VI - abrangéncia interestadual, compreendendo os deslocamentos entre Salvador e
cidades de outros Estados;

VII - abrangéncia internacional, compreendendo os deslocamentos entre Salvador e
cidades de outros paises.

Reforcando o que estabelece o PDDU, a Lei n° 12.587/2012, que trata da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, obriga os municipios a elaborar seus planos de mobilidade integrados e
compativeis com os respectivos planos diretores ou a neles se inserirem. Pode-se destacar como
pontos de relevancia:

¢ Entre os Principios (art 5°):

- aacessibilidade universal;
- o desenvolvimento sustentavel das cidades;
- aequidade no uso do espago publico de circulagdao

e Entre as Diretrizes (art.6°):

- integracdo com as politicas de uso do solo e desenvolvimento urbano (Plano Diretor
Urbano, habita¢do, saneamento);

- prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte coletivo sobre o transporte individual motorizado;

- mitigagdo dos custos ambientais dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade.

As diversas necessidades de deslocamento, tanto de pedestres quanto de veiculos, criam
demandas por mobilidade e acessibilidade que podem ser atendidas apenas a partir da
implantacdo de uma rede vidria multimodal hierarquizada. Nesta hierarquia é importante que
sejam priorizados o transporte coletivo de passageiros e o deslocamento de pedestres, incluindo
pessoas com deficiéncia e pessoas com mobilidade reduzida, conforme determina a legislacdo
vigente. Isto significa dizer que a estrutura fisica do sistema vidrio deve criar rotas acessiveis ao
longo dos espagos publicos e de uso coletivo, além de atender aos requisitos da ABNT NBR
9050/2004, que estabelece parametros para Acessibilidade as edificacdes, mobilidrio, espagos e
equipamentos urbanos.

5.2 REDE VIARIA ESTRUTURAL E COMPLEMENTAR

A rede vidria estrutural e complementar da drea do Vetor Ipitanga e do seu entorno imediato,
conforme estabelece o PDDU, tem como fun¢do apoiar a circulagdo do trafego inter e intra-
urbano. Esta rede atende prioritariamente ao transporte puiblico de passageiros e tem a seguinte
composi¢ao:

Vias existentes:

e Expressa: Rodovia CIA/Aeroporto (BA 526), Via Parafuso (BA-535);
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e C(oletoras: Estrada das Pedreiras (Estrada do Bom Sucesso), Estrada do Fidalgo,
Estrada do Raposo, Avenida Fidalgo, Travessa Barbosa, Estrada do Cassange, Rua
Alto do Girassol e Via Coletora "B" de Cajazeiras.

Vias a serem implantadas:

e Expressa: Ligacdo da Rodovia CIA/Aeroporto (BA 526) com a Linha Verde (BA
099);

e Arterial: Ligacdo da Av. 29 de Marco ou Linha Viva com a Rodovia CIA/Aeroporto
(BA-526);

e C(oletoras: Ligacdo Palestina/Ipitanga, Ligacdo Estrada das Pedreiras com a Rua
Juscelino Kubitschek.

A Figura 5.1 abaixo apresentada mostra a rede vidria estrutural da drea do Vetor Ipitanga
definida pelo PDDU de Salvador.
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B Viss Expressas s sersm duplicadas

. Vias Arteriais a serem construidas
N Vios Arteriais a serem duplicadas

Legenda

Rede Viaria Estrutural Rede Viaria Complementar
—\ias Expressas existentes L 4 ¥ Vias Coletoras a serem construidas
— \/ias Arterias existentes L Vias Coletoras existentes

"} Municipios

I centros Urbanos

Consércio
IV HYDROS

PLANO URBANISTICO E AMBIENTAL
E PROJETOS ESPECIFICOS PARA O
VETOR IPITANGA

DESENVOLVNERTE URRAKD

SISTEMA VIARIO
[

Sislema do Coordenadas. UTM, fusa 248
Sistema de Referdnela Geoésico:

SEI, Limites Municipals, 2010,
PMS, PDOU - Lei 7400, 2008,
CONDER. Fotogratas Adreas, 2010,

Fonte: Elaboragio propria®.

Figura 5.1 - Rede Viaria Estrutural da Area do Vetor Ipitanga

¢ Adaptagdo do Mapa 04 do Anexo 03 do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio do Salvador, aprovado pela Lei n° 7.400/2008

63

a




Consorcio .
esemomBESEETA2E = ’HYDROS a

TERRA DE TODOS NOS

Importante ressaltar que as vias existentes desta composicao coincidem, em grande medida, com
as listadas a seguir, eleitas por lideres comunitdrios como as mais importantes da area, durante a
Oficina das Rodas Tematicas, ocorrida na Escola Estadual José Augusto Tourinho Dantas, no dia
05/07/2013:

01. Rua Entre Rios;

02. Estrada do Fidalgo;

03. Rua Vale do Ouro;

04. Estrada das Pedreiras;
05. Estrada do Raposo;

06. Carobeiras;

07. Av. Fidalgo;

08. Travessa Barbosa;

09. Estrada do Cassange;

10. Rua Alto do Girassol;
11. Estrada da Barragem Ipitanga;
12. Rua dos Cajueiros;

13.  Rua Senhor do Bonfim;
14. Rua José Alves Teixeira.

Levando-se em consideracdo a funcdo que desempenham, nao resta divida de que elas, de fato,
compdem o sistema vidrio estrutural e complementar. Entretanto, no que tange aos critérios
morfoldgicos, nenhuma das vias - que ainda guardam caracteristicas de estradas vicinais rurais
herdadas da sua condicdo pretérita recente de integrantes de drea rural - se enquadra nas
categorias hierdrquicas estabelecidas no Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do municipio
de Salvador (ver Quadro 02 e Quadro 03 do anexo 2). Apresentam estrutura simplificada e
sobejamente precdria, constituida por pista sem pavimentacdo intercalada por segmentos e
pontos de estrangulamento e alagamentos, por onde transitam, indistintamente, sem conforto e
seguranca, veiculos individuais e pedestres, sem as condicdes minimas para o trifego de
transporte publico de passageiros.

A via com melhor estrutura fisica e funcional para o trifego urbano corresponde a um trecho da
Via Coletora "B" de Cajazeiras, implantada no limite oeste da poligonal da drea. Mas, apesar de
apresentar caixa condizente com sua hierarquia, vem sofrendo perdas na qualidade funcional em
razdo de intervengdes no seu tracado original, a exemplo do uso indevido das calcadas ou
incorporagdo de parte delas as propriedades lindeiras.

A CIA/Aeroporto é uma rodovia — via rural, conforme estabelece o Coédigo de Transito
Brasileiro - CTB —, sob jurisdi¢do do governo estadual. Localizada nos limites leste e norte da
poligonal da drea, estd enquadrada no PDDU como via urbana estrutural da categoria Via
Expressa - VE, sendo desprovida das caracteristicas fisicas e funcionais definidas para esta
categoria.

A Estrada das Pedreiras ou do Bom Sucesso, espinha dorsal da drea objeto deste Plano, tem a
pista de rolamento de veiculos asfaltada em toda a sua extensdo, mas nenhum tratamento foi
dado a parte da via correspondente as calgcadas. Integra o sistema vidrio complementar do
municipio, na categoria de Via Coletora, mas necessita adequar suas caracteristicas fisico-
operacionais ao cumprimento de sua func@o de coletora e distribuidora de volumes de trafego
local e de passagem, atendendo especialmente a circulagc@o do transporte coletivo de passageiros,
veiculos ndo motorizados e pedestres.
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Complementa a espinha dorsal da area a Estrada do Fidalgo, que articula a Estrada das Pedreiras
com a Via Coletora "B" de Cajazeiras. Apesar da importancia desta estrada na complementagio
da base vidria do sistema de transporte coletivo de passageiros, que facultard, inclusive, a ligacdo
da drea com o Terminal de Mussurunga, sua adequagdo exigird interveng¢do expressiva, com
grande possibilidade de realocagcdo de populagdo.

Sdo, ainda, artérias importantes na estruturacdo da rede vidria, a Estrada do Raposo e a Estrada
do Cassange/Rua Alto do Girassol, que articulam a Estrada das Pedreiras com a CIA/Aeroporto
em dois pontos. Como as demais, deverdo ter sua estrutura fisica qualificada e adequada a
categoria de Via Coletora que lhe é conferida pelo PDDU.

Além das vias existentes, consta do PDDU a previsao de constru¢do de novos segmentos vidrios
articulando a Estrada das Pedreiras a Rua Juscelino Kubitschek e a Palestina, que contribuirdo
para retirar o Vetor Ipitanga da situacdo de isolamento em que se encontra. Estas ligacoes
promoverdo a articulagdo entre bairros, facultando, ainda, o acesso da drea a BR-324.

As futuras ligacoes da Av. 29 de Marg¢o e/ou Linha Viva com a CIA/Aeroporto (BA 526) e desta
com a Linha Verde (BA 099) — que tém alcance metropolitano e interestadual — gerardo, na
transposicdo da drea, intenso fluxo de trafego e risco de desestruturacio urbanistica nos pontos
de intersecdo com o sistema vidrio local, exigindo estudo e estabelecimento de diretrizes para
uso e ocupacdo do solo que eliminem ou mitiguem os impactos negativos e potencializem
aqueles que signifiquem beneficios sociais € econdmicos para a regiao.

Da relacao do PDDU nao consta como integrante da rede vidria complementar a Estrada da
Carobeira, que se configura como importante elo de ligacdo entre a Estrada das Pedreiras e
CIA/Aeroporto.

53 TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

O PDDU, nos seus Arts. 198 e 199, estabelece para o Transporte Coletivo de Passageiros as

seguintes normas:
Art. 198. O Sistema Integrado de Transporte Coletivo, SITC, estd estruturado em rede
hierarquizada, que obedece a uma logica operacional multimodal e garante a
acessibilidade por meio do modelo fisico-operacional.
Pardgrafo iinico. O Sistema Integrado de Transporte Coletivo, SITC, compreende os
seguintes subsistemas:
I - Subsistema Estrutural, que corresponde a rede de servico regular do transporte
publico de passageiros, sendo composto por linhas integradas troncais, auxiliares e
alimentadoras, e linhas convencionais;
II - Subsistema Complementar, que opera em roteiros ndo atendidos pelo Subsistema
Estrutural, com a fungdo de complementd-lo;
IIl - Subsistema Auxiliar, que tem como func¢do facilitar o deslocamento a pé,
possibilitando a acessibilidade aos diversos modos de transporte atuantes nos demais
subsistemas.
Art. 199. Sao consideradas para efeito de hierarquizagdo do Sistema de Transporte
Piiblico de Passageiros, as seguintes categorias:
I - Transporte de Alta Capacidade, modalidade de transporte de passageiros que opera
em vias segregadas, alimentado por estacdes de integragdo, atendendo a demandas
acima de 35.000 (trinta e cinco mil) passageiros / hora / sentido;
II - Transporte de Média Capacidade, modalidade de transporte de passageiros que
opera em vias segregadas ou faixas exclusivas, atendendo a demandas entre 12.000
(doze mil) e 35.000 (trinta e cinco mil) passageiros / hora / sentido;
IIl - Transporte de Baixa Capacidade, modalidade de transporte de passageiros,
complementar ao sistema de alta e média capacidade, que opera garantindo a
microacessibilidade do sistema de transporte, circulando em trdfego misto.
Pardgrafo tinico. Os corredores de transporte coletivo de passageiros, hierarquizados
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segundo as categorias de alta, média e baixa capacidade, sdo aqueles representados no
Mapa 05 do Anexo 03 desta Lei.

A Figura 5.2, a seguir, apresenta um recorte do Mapa 05 do Anexo 03 do PDDU, citado no
pardgrafo tnico do artigo 199, correspondente a drea objeto deste Plano Urbanistico e do seu
entorno, mostrando a base vidria do sistema de corredores de transporte coletivo de passageiros.

Ao,
145 op5IRans

Pedreirs] ’
.

Q Petrea
,\ Carang|

Legenda < 7 Consdrcio

Corredores de Transporte” Terminais® [ centros Urbanos® % VHYDROS

e At Capacidads - Linha 1/ Linha 2 B Tormina Rogoviaro Wetrapoltaro ds Infograsi® [ | s Municipais PLANO URBANISTICO E AMBIENTAL

= = Alta Capasidads - Expansio da Rado E PROJETOS ESPECIFICOS PARA O
Temninal Rodoviario Turistca -

s Média Capacidads - Linha Urbana Sobre Preus = [ 2 Jérea ce Estuto VETOR IPITANGA

B Terminal Rodoviario Urbana de Integracic
s Metropolitanc - Linha Sobre Préus
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SISTEMA DE TRANSPORTE
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CONDER, Fotpnraiss Adiess. 2010,

Figura 5.2 - Sistemas de Transporte Coletivo de Passageiros
Fonte: Elaboragio prépria, 20137,

7 Adaptagdo do Mapa 05 do Anexo 03 do PDDU Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio do Salvador, aprovado pela Lei
n° 7.400/2008
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Compdem o sistema de corredores de transportes no territério do Vetor Ipitanga, hierarquizado
conforme as categorias de alta, média e baixa capacidade, as seguintes vias (existentes e
previstas):

e (Corredor metropolitano: CIA/Aeroporto;
e Corredor de média capacidade: a Linha Viva ou a via que ligard a Avenida 29 de
Marco a CIA/Aeroporto;
e (Corredores de baixa capacidade:
- Estrada das Pedreiras/Estrada do Fidalgo;
- A viaque ligard a Estrada das Pedreiras a Palestina;
- A via que ligard a Estrada das Pedreiras a Rua Juscelino Kubitschek;
- Via Coletora "B" de Cajazeiras.

Entretanto, a concretizacio deste cendrio requer prioridade na orientacdo de investimentos tanto
para adequacdo fisica e funcional das vias existentes as categorias em que se enquadram, quanto
para a construcdo das novas vias, necessdrias a integracdo da drea com o seu entorno e,
consequentemente, a insercao dos corredores de transporte locais no Sistema Integrado de
Transporte Coletivo municipal.

Atualmente, somente as comunidades que moram ao longo da CIA/Aeroporto (até a localidade
de Barro Duro), e da Via Coletora "B" de Cajazeiras, sdo atendidas por servico regulamentado de
transporte coletivo, conforme mostram os Quadros 5.1 ao 5.3 abaixo.

Quadro 5.1 - Linha: 1063 - Estacio Mussurunga x Barro Duro Meés base: maio/2013
DIA UTIL SABADO DOMINGO

Faixa horaria | Intervalo (min) | Frota | Faixa horaria| Intervalo (min) | Frota| Faixa horaria | Intervalo (min) | Frota
05:15| 05:30 15 2 05:30 | 06:00 30 2 05:50 | 06:20 30 2
06:00| 07:00 25 4 06:50 | 07:50 30 3 07:02 | 08:26 42 2
07:28| 10:16 28 4 08:23 | 12:14 33 3 09:16 | 17:36 50 2
10:43| 11:37 27 4 13:20| 19:23 33 2 18:25 | 20:49 48 2
12:31| 16:07 27 4 21:07 | 21:07 0 1
16:33| 17:51 26 4
18:44| 20:23 99 3
21:57| 21:57 0 1

Total viagens: 40 Total viagens: 32 Total viagens: 22

Média de passageiro diario

DIA UTIL SABADO DOMINGO
1750 1180 849
Passageiro transportado (més): 46.616
Passageiro equivalente (més): 41.807

Fonte: Sindicato das Empresas de Transporte de Passageiros de Salvador SETPS
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Quadro 5.2 - Linhas Metropolitanas Passantes na CIA/Aeroporto

EMPRESA CODIGO LINHA FROTA
BTU Metropolitano 0824 Areia Branca x Calcada / Campo grande 3
Expresso Metropolitano 0819 Simoes Filho x Itaigara (Via Orla) 16
Expresso Metropolitano 0819A Simdes Filho x Itaigara (Via Paralela) 8
Expresso Metropolitano 0820 Simdes Filho x Itapud 5
Total 32

Fonte: Sindicato das Empresas de Transporte de Passageiros de Salvador SETPS

Quadro 5.3 - Linhas da Boca da Mata

EMPRESA CODIGO LINHA
Barramar 1438 Boca da Mata x Comércio
Barramar 1463 Boca da Mata x Estacdo Pirajd
Barramar 1431 Boca da Mata x Lapa / Barra

Capital S031 Boca da Mata x Pituba
Barramar H024 Boca da Mata x Sdo Joaquim

Fonte: Sindicato das Empresas de Transporte de Passageiros de Salvador SETPS

Segundo informagdes da TRANSALVADOR, a empresa Barramar tem ordem de servi¢o para
operar uma linha de 6nibus entre a Estacdo de Mussurunga e a Pedreira Carangi, conforme Mapa
fornecido por aquela entidade, contendo a Rede de Transporte Coletivo de Passageiros de
Salvador, atualizada em 16/04/2013. Entretanto, o servi¢o sé estd sendo prestado até Barro Duro
(ver planilha do SETPS) e segundo liderancas locais, na Estrada das Pedreiras ndo existe servigo
de transporte urbano hd mais de dois anos.

A Figura 5.3, elaborada com base no mapa fornecido pela TRANSALVADOR, apresenta as
linhas atualmente regulamentadas para atender a drea (Mussurunga/Pedreira Carangi e Boca da
Mata), com identificagdo dos respectivos pontos de parada de Onibus. O raio de abrangéncia de
500m® a partir dos pontos de dnibus, mostra que toda porcdo do territério central do Vetor
Ipitanga ndo dispde de servico de transporte coletivo, o que compromete sobremaneira a
qualidade de vida da populagao local. Vale reiterar que, embora conste do sistema de transporte
municipal e esteja representada na Figura 5.3, a linha da Estrada das Pedreiras ndo funciona ha
mais de dois anos.

8 Distancia maxima a ser percorrida a pé para acesso ao transporte coletivo
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Figura 5.3 - Corredores de Transporte com Linhas Regulamentadas pelo Municipio do Salvador
Fonte: Elaboragdo prépria, 2013°.

 Com base no Mapa em AutoCAD, fornecido pela TRANSALVADOR
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5.4 TRANSPORTE DE CARGAS

O PDDU estabelece nos seus arts. 204 a 206 normas para a organizacdo funcional da circula¢do
de cargas no territério municipal.

Na porcao territorial do Vetor Ipitanga, trés grandes equipamentos - a CEASA e as Pedreiras
Aratu e Carangi - foram classificados como "Areas de geracio e atracao de cargas' (Figura
5.4), cujo porte e complexidade exigem estrutura vidria e logistica capazes de atender as suas
demandas. Sendo assim, as vias as margens das quais se localizam, a CIA/Aeroporto (BA-526) e
a Estrada das Barreiras (Estrada do Bom Sucesso), configuram no sistema municipal de
transporte de cargas o corredor de mais alta categoria, '""Corredor Primario - CPR" (Figura
5.4), destinado ao trafego de cargas a partir de 15 (quinze) toneladas.

s =Y oovwvonos
Leganda T PLANG UREANISTICDE AMBENTAL
E PROJETOS ESPECIFICOS PARA O
VETOR IPITANGA

SISTEMA DE TRANSPORTE
E CARGAS

Figura 5.4 - Sistema de Transporte de Carga

Fonte: Elaboracdo prépria, 2013.
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A situagdo da Estrada das Pedreiras € complexa em razdo de sua dupla funcdo, conforme
enquadramento do PDDU:

¢ De Corredor Primério - CPR, que além de servir ao transporte de carga pesada, serve
também ao transporte de explosivos necessarios a operacao das pedreiras, que se
enquadram na categoria de produtos perigosos; e

¢ De Via Coletora, que tem como func¢do prioritdria atender a circulacdo do transporte
puiblico de passageiros e as viagens a pé (35,3% das viagens na RMS'), ndo podendo
ser negligenciado o trafego de bicicletas, percebido com uma consideravel recorréncia
na visita a drea.

A estrada, serve atualmente ao trafego de uma populagdo pouco densa, mas com expectativa de
rdpido e sensivel adensamento a partir da ocupacdo dos empreendimentos habitacionais em
execugdo e projetados, que se localizam nas suas imediacdes. Tais razdes s@o suficientes para
que seja dada prioridade de tratamento a este corredor no que tange a mobilidade e
acessibilidade, de forma a evitar os efeitos negativos sobre a comunidade e o0 meio ambiente.

5.5 ANALISE DAS CONDICOES GERAIS DE ACESSIBILIDADE

O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE revelou no Censo demogréfico realizado
em 2010 que 45.623.910 de brasileiros declararam possuir alguma deficiéncia, isto representa
23,9% da populacao brasileira. Na Bahia este percentual é de 24,97%, que equivale a 3.558.895
de baianos. No municipio de Salvador, com populacdo de 2.675.656 pessoas, o percentual sobe
para 26%, isto significa dizer que 699.101 pessoas declararam ter alguma deficiéncia.

Como pode ser observado, trata-se de um numero significativo de pessoas. O direito a
acessibilidade permeia outros direitos fundamentais da pessoa humana, tais como o direito de ir e
vir, direito 2 educacdo, ao transporte, a qualificacdo profissional, ao trabalho, dentre outros. E
importante enfatizar que mais de 80% do contingente das pessoas com deficiéncia estdo situadas
abaixo da linha pobreza, o que amplia a questdo da deficiéncia para um universo relacionado a
fatores sociais, econdmicos, politicos e culturais. A estas pessoas sdo negados todos os direitos
acima referidos na medida em que a cidade as exclui de toda e qualquer oportunidade de
experienciar o espago urbano em funcao das barreiras arquitetonicas e urbanisticas.

E importante enfatizar que as questdes relacionadas 2 acessibilidade estdo situadas muito além
do universo das pessoas com deficiéncia. Nao podemos esquecer que a sociedade brasileira tem
apresentado um numero cada vez maior de pessoas idosas, proveniente do aumento da
expectativa de vida, as quais, ainda que gozem de perfeita saide, terdo sua mobilidade reduzida
em funcdo da idade. A este universo somam-se pessoas com deficiéncia tempordria, pessoas
portando malas, gravidas, obesas, criancas, dentre outros, o que significa que a acessibilidade
atende a uma parcela significativa dos moradores das cidades brasileiras e de eventuais
visitantes. Por este motivo € importante a existéncia do Plano de Acessibilidade e Mobilidade,
instrumento norteador para elaboracdo de projetos urbanisticos em consondncia com o0s
principios do “desenho universal”. Segundo a Associagdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT) o Desenho Universal é: “Aquele que visa a atender a maior gama de variacoes
possiveis das caracteristicas antropométricas e sensoriais da populacdo.” (ABNT, NBR 9050).
O decreto 5296, criado em 02/12/2004 para regulamentar as lei 10.048/2000 e a lei 10.098/2000,
amplia o conceito de desenho universal:

10 Pesquisa de Origem e Destino Domiciliar da RMS - Junho de 2012 - Estado da Bahia
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[...] concepgdo de espagos, artefatos e produtos que visam atender simultaneamente
todas as pessoas, com diferentes caracteristicas antropométricas e sensoriais, de forma
auténoma, segura e confortdvel, constituindo-se nos elementos ou solugées que
compdem a acessibilidade (Decreto 5296, Art. 8°, IX).

Através do Decreto Legislativo n® 186/2008, o Brasil ratifica a Convengdo sobre os Direitos da
Pessoa com Deficiéncia, que traz o conceito de acessibilidade apresentado, e o conceito de
Barreira apresentado pelo Decreto 5296/2004:

Artigo 09: Acessibilidade:

A fim de possibilitar as pessoas com deficiéncia viver de forma independente e
participar plenamente de todos os aspectos da vida, os Estados Partes tomardo as
medidas apropriadas para assegurar as pessoas com deficiéncia o acesso, em
igualdade de oportunidades com as demais pessoas, ao meio fisico, ao transporte, a
informagdo e comunicagdo, inclusive aos sistemas e tecnologias da informagdo e
comunicagdo, bem como a outros servigos e instalacées abertos ao piiblico ou de uso
ptiblico, tanto na zona urbana como na rural (Decreto 5296)

A Acessibilidade Universal no Sistema de Transporte Urbano é normatizado por duas Normas
Brasileiras de Acessibilidade: a NBR 9050/2004 e a NBR 14022/2011, que determina
parametros ndo apenas para os veiculos de transporte coletivo mas também para os pontos de
parada de Onibus. Além dos parametros acima citados existem também os dispositivos de
acessibilidade na Comunicac¢ao e Informacao.

Por razdes operacionais este estudo apresentard uma tipologia das vias existentes, a partir das
condices observadas durante as visitas de campo. E importante ressaltar que a maioria das vias
existentes na drea em estudo possuem caracteristicas eminentemente rurais, com exce¢do da Via
Coletora B, da Estrada Cia Aeroporto e Estrada das Pedreiras. E, ainda que estas vias apresentem
um melhor estado de conservacdo, observou-se que as poucas calcadas existentes nao
apresentam continuidade em percursos mais longos.

5.5.1 Caracterizacao das CondicOes de Acessibilidade das Vias Existentes

Por motivos metodoldgicos a andlise das condi¢des de acessibilidade das vias existentes foi
elaborada a partir das suas caracteristicas fisicas, conforme abaixo descritas:

e Tipo 01: Via pavimentada em sua totalidade (pista de rolamento e cal¢ada);

¢ Tipo 02: Via pavimentada parcialmente (com pavimenta¢do na pista de rolamento e
desprovida de calgada);

e Tipo 03: Via com caracteristicas rurais (via subdimensionada, existéncia de pontos de
estrangulamento, desprovida de pavimentagao, drenagem, calgada etc.).
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Figura 5.5 - Sistema Viario Existente (Declividades)
Fonte: Elaboragao prépria, 2013.

Vias do Tipo 01:

A via pertencente ao Tipo 01 é a Av. Coletora B. O primeiro quesito de acessibilidade a ser
observado em uma via € a declividade. De forma geral, a Av. Coletora B apresenta declividade

adequada a acessibilidade universal, com apenas alguns trechos mais acidentados, conforme a
Figura 5.6.
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Figura 5.6 - Via Coletora B: Pavimentacio e
Calcadas

Foto do autor. 2013.

Vias do Tipo 02:

As Vias do tipo 02 foram aqui classificadas como vias pavimentadas parcialmente, ou seja, com
pavimentagdo na pista de rolamento e desprovida de calcada, mobilidrios urbanos etc. As vias
encontradas com estas caracteristicas foram a Estrada das Pedreiras (também conhecida como
Av. Bonsucesso) e a Rodovia Cia/Aeroporto.

Em toda extensdo da Estrada das Pedreiras é possivel observar a existéncia de entradas de sitios,
com as respectivas porteiras e cercas. Figura 5.7

Figura 5.7 - Porteira de Sitio e Cerca
Foto do autor. 2013.

Vias do Tipo 03:

Na drea de estudo predominam vias do tipo 03, isto é, vias com caracteristicas de caminhos
rurais. Trata-se de vias subdimensionadas, com pontos de estrangulamento, desprovida de
pavimentagdo, drenagem, calgada etc. Na maioria das vias do tipo 03, observou-se que o Gnico
mobilidrio urbano existente sdo postes. Na ocasido da visita observou-se que a comunidade local
utiliza a via como extensao da casa, na Figura 5.8 abaixo podem ser vistas roupas penduradas na
cerca que limita o lote. Assim como nas demais dreas analisadas, em alguns trechos da via,
Figura 5.9, verificou-se que existe significativa diferenca de nivel em relagdo as edificacOes
lindeiras.
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Figura 5.8 - Via sem Pavimentacio, sem Drenagem Figura 5.9 - Edificacao Implantada abaixo da

e sem Calcada Cota de Nivel da Via
Foto do autor. 2013. Foto do autor. 2013.

5.5.2 Barreiras Arquitetonicas e Urbanisticas

O Decreto 5.296/2004 apresenta o conceito de barreira:

[...] qualquer entrave ou obstdculo que limite ou impeca o acesso, a
liberdade de movimento, a circulacdo com seguranga e a possibilidade

de as pessoas se comunicarem ou terem acesso a informagdo,
classificadas em:

a) barreiras urbanisticas,

b) barreiras nas edificacoes;

c) barreiras nos transportes;

d) barreiras nas comunicagoes e informagoes (Decreto 5296)

As figuras abaixo mostram as principais barreiras encontradas na drea em estudo. A Figura 5.10
e a Figura 5.11 ilustram essa situacao.

Figura 5.10 - Acessos em Unidades Habitacionais Figura 5.11 - Acessos em Unidades Habitacionais
Foto do autor 2013. Foto do autor 2013.
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6 PROPOSTAS DO PLANO

Conforme exposto nos Estudos Basicos e especialmente no Relatério 18 do Plano, a estrutura
vidria de integracdo metropolitana hoje tem como eixos principais a BR-324 (Salvador-Feira),
paralela a Baia de Todos os Santos, a Av. Luiz Viana Filho (Paralela) e contigua a esta a BA-099
(Estrada do Coco) que liga Salvador ao Litoral Norte, paralelas a costa atlantica; a BA-526, CIA-
Aeroporto, no eixo transversal interconectando os eixos litoraneos, e, a partir desta, a BA-535,
Via Parafuso (Salvador-Camagari), no eixo central. Também, ainda se conta com uma rede
ferrovidria que atende exclusivamente ao transporte de cargas, porém parcialmente sucateada e
de baixa eficiéncia, sobretudo por nao estar conectada diretamente ao porto e ao aeroporto de
Salvador.

A CIA-Aeroporto e a Via Parafuso passaram por recente processo de privatizacdo e duplicacdo,
porém, a avenida Paralela em Salvador ja se encontra saturada e 0s mesmos sinais ocorrem com
a BR-324 no trecho Salvador-Feira de Santana em horérios de pico, assim como na travessia da
cidade de Lauro de Freitas para acessar o Litoral Norte. Cabe destacar que se encontram em fase
de projeto a Linha Viva, em Salvador, e a Via de Contorno em Lauro de Freitas; pelos projetos
em andamento, ambas deverdo ser vias expressas ‘“‘pedagiadas” e conectadas na travessia da
CIA-Aeroporto.

Com a intensificacdo da ocupac@o no “miolo” de Salvador e a grande demanda de transporte de
trabalhadores para o Polo Petroquimico de Camagari e no eixo Salvador-Feira, cabe prever a
incorporacdo de uma linha metrovidria ao projeto da Linha Viva, depois de passar por um
indispensavel processo de discussdo publica para pactuacdo da solucdo fisica e do modelo de
gestdo, devera se estender através de parte da Via de Contorno de Lauro de Freitas e seguir para
Camagari; consolidando assim um eixo central de grande capacidade de trafego de passageiros e
inclusive de mercadorias. Este pode ainda ser conectado com Simdes Filho e a partir dai com o
sistema ferrovidrio do Subtrbio, que hoje chega até a Calcada, em Salvador, fechando um arco
que pode contribuir significativamente para a integracao e eficiéncia do sistema metropolitano de
mobilidade. Da mesma forma, pode-se cogitar uma futura extensao/conexao da linha 1 do metrd
para Feira de Santana. (Figura 6.1).

Esses eixos vidrios em projeto, complementados com o que se propde aqui e desde que se adote
0 necessario processo participativo, integrador dos diversos setores da sociedade civil e do setor
publico, na sua discussdo e detalhamento, podem reestruturar o sistema de vias e rodovias de
articulacdo regional, com grande potencial para se constituirem em eixos de transporte coletivo
de alta capacidade, que poderdo ser efetivamente eficientes se integrados com as linhas
metrovidrias e ferrovidrias; constituindo assim um sistema multimodal, que de fato sirva de
chassi para a mobilidade e o desenvolvimento socioecondmico sustentavel.

Portanto, importante que esses novos eixos vidrios estruturantes sejam avaliados quanto as
repercussoes na reconfiguracdo de um territério que nao pode ser pensado de forma fragmentada
e com um olhar intramunicipal. Mesmo considerando as prerrogativas dos entes publicos
municipais € inconcebivel tratar essas intervengdes como se nio tivessem uma relagdo com esse
contexto maior de regido. Nada mais mobiliza um sentido metropolitano ou um “pertencer a
metrépole” do que a mobilidade regional, essa capacidade de ir e vir com facilidade para os
diversos motivos, de ampliar seus espacos de interacdo social, econdmica e cultural e vivenciar
essa experiéncia metropolitana.
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Figura 6.1 - Sistema de Vias e Rodovias Estruturantes
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Essa possibilidade de integracdo vidria refor¢a a condi¢do e o potencial de ampliacdo da area do
Vetor Ipitanga como polo receptor de equipamentos de alcance metropolitano, como ja € a
CEASA e poderao vir a ser outros, a exemplo de um Centro Olimpico; desde que os mesmos
contribuam para a preservagdo dos excelentes recursos e atrativos ambientais da drea, como sdo
as represas e a cobertura vegetal que ainda estd presente. Mais ainda, afirmem valores e
preservem determinadas caracteristicas da vida cotidiana defendidos pelas comunidades como
proprios desse lugar.

PROJETO 01: REDE VIARIA ESTRUTURAL, COM DEFINICAO DA HIERARQUIA,
TRACADO E CARACTERISTICAS FUNCIONAIS DAS VIAS

Descricao

Trata-se de elaboracdo de proposta conceitual de uma rede vidria atendendo as diretrizes
estabelecidas pelo PDDU/2008 de Salvador, e entendendo mobilidade como "... condi¢do em que
se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espago urbano" e a acessibilidade como a
"... facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos deslocamentos
desejados, respeitando-se a legislacdo em vigor ...", conforme conceitua a Lei n°. 12.587 de 03 /
01 /2012, que Institui as Diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

O territério do Vetor Ipitanga, estratégico para o desenvolvimento do Municipio do Salvador,
por ser ainda preservado do processo intensivo de urbanizacdo, enseja no quesito
mobilidade/acessibilidade decisdes de ambito institucional que, ao tempo em que garantam o
direito de ir e vir, contribuam para preservar sua funcdo na producdo de 4gua e seus
significativos atributos naturais e culturais, caros a qualidade de vida de quantos nele moram e
trabalham.

Estratégico, também, como territério de fronteira metropolitana, o Vetor Ipitanga requer atencao
especial no que tange as funcdes de interesse comum, entre as quais se incluem os transportes
coletivos de passageiros, publicos e privados.

Objetivos

e Estabelecer limites para o uso e ocupacdo das dreas de contribuicdo das represas, visando
preservar a qualidade destes mananciais;

e Facultar o acesso, com conforto e seguranca, de pedestres e veiculos as localidades, bem
como a circulagdo de veiculos prestadores de servicos essenciais, tais como ambulancias, de
coleta de lixo, escolares etc.;

e Articular o territério do Vetor Ipitanga com o seu entorno e, consequentemente, com outras
regides da cidade e com os municipios metropolitanos limitrofes.

Acoes estratégicas associadas ao projeto

Acdo I: Reservar faixa de dominio para implantac@o de vias arteriais que transpdem a drea nos
sentidos Norte/Sul e Leste/Oeste, com a fun¢do de prové-la de corredores estruturais destinados
a atender as suas demandas futuras promovidas pelo adensamento populacional e construtivo.
Enquanto corredores de transporte coletivo de passageiros, deverdo se integrar aos corredores de
transporte adjacentes, libertando a drea e seus moradores da situacdo de isolamento em que se
encontram na atualidade.
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A primeira via tem inicio na CEASA e articula a CIA/Aeroporto com a Av. Luiz Viana
(Paralela) na altura da Estacdo de Transbordo Mussurunga. Coincide, no seu inicio, com a
Estrada das Pedreiras e depois corre paralela a esta e a Estrada do Fidalgo, num tracado
semelhante ao previsto no PDDU.

A segunda via se desenvolve no sentido transversal e liga a CIA/Aeroporto a BR-324,
integrando a drea, a oeste, com os bairros de Cajazeiras e Palestina.

Acdo 2: Fazer gestdo junto a Administracdo Municipal para que o projeto da Linha Viva seja
ajustado, de forma que seu tracado continue acompanhando a faixa de dominio da rede elétrica
até seu ponto conexdo com a Via de Contorno de Lauro Freitas, que articulard a Linha Verde
com a Cia/Aeroporto. Com esta modificacdo de tracado busca-se evitar ou minimizar custos
sociais causados por desapropriacdes ou deslocamentos de moradores. Salienta-se, também, que
o viaduto de conex@o entre as citadas vias serd deslocado para a drea em frente ao conjunto
habitacional Bosque das Bromélias.

Ac¢do 3: Projetar um sistema ciclovidrio integrado ao sistema de transporte coletivo, que atenda,
principalmente, aos deslocamentos para o trabalho e para a escola, mas que também funcione
como suporte ao lazer, sobretudo nas dreas de parque onde deverdo ser utilizadas para definir
limites de ocupacao.

Acgdo 4: Implantar um novo corredor de transporte de carga pesada, que articulard as pedreiras
Aratu e Carangi com a BR-324, liberando a Estrada das Pedreiras para cumprir a sua fungdo de
via urbana.

Este novo corredor, além de evitar, em futuro préximo, a ocorréncia de conflito entre o fluxo de
cargas e o fluxo de pessoas — que serd intensificado a partir da ocupacdo dos empreendimentos
habitacionais em construcdo e projetados ao longo da Estrada das Pedreiras —, terd seu tracado
complementado por vias existentes que ja funcionam como corredores para o transporte de
cargas pesadas, como o da Pedreira Limoeiro.

PROJETO 02: IMPLANTACAO DE MICRO ACESSIBILIDADE PARA A AREA DO
VETOR IPITANGA

Descriciao

Trata-se da implantacdo de micro acessibilidade, considerando o tipo de via identificada no
Vetor Ipitanga. As intervengdes de menor complexidade estdo previstas para a via do tipo I, estd
prevista a requalificac@o das cal¢adas existentes e ordenamento do mobilidrio (acao O1).

As intervencdes de maior complexidade estdo previstas para as vias do tipo II e III. No primeiro
caso ndo existe calcada e a pavimentagdo da pista de rolamento necessita de reparos, no segundo
além de ndo existir calcadas ndo ha sequer pavimentacdo na pista de rolamento (agdo 2). A
implantacao de novas calgadas, a partir dos principios do Desenho Universal, devem assegurar a
continuidade do percurso para o pedestre.

Objetivo

Assegurar a continuidade de percursos por meio da implantacdo de uma rota acessivel na area do
Vetor Ipitanga.
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Acoes estratégicas associadas ao projeto

Acgdo 01I: Projetar Rota Acessivel para vias do tipo I: Via Coletora B

¢ Implantar e padronizar a pavimentacio das calcadas existentes, implantar piso podo
tatil e rampas de rebaixamento de meio fio, conforme determinacdes da ABNT —
NBR 9050/04.

¢ Ordenar o mobilidrio urbano existente, observando a faixa de servico, faixa livre
(passeio) e faixa de acesso.

e Requalificar os pontos de Onibus existentes, inclusive em aspectos relacionados a
acessibilidade na comunicacdo e informacgdo, conforme determina a Convenc¢do
Internacional sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia/ONU e adequa-los a
ABNT — NBR 9050/04.

¢ Implantar sonorizacdo nos semaforos existentes, atendendo as necessidades das
pessoas com deficiéncia visual.

Acdo 02: Implantar Rota Acessivel para vias do tipo II e do tipo III: Estrada das Barreiras e
demais vias nas localidades do Vetor Ipitanga.

¢ Implantar calgadas ao longo das vias existentes, a partir dos principios do Desenho
Universal. As novas calcadas deverdo ser construidas obedecendo ao mesmo
padrao de pavimentacdo. Nas novas calcadas deverdo ser observadas a faixa de
servigo, faixa livre (passeio) e faixa de acesso.

e Adotar piso podo tétil e rampas de rebaixamento de meio fio em toda a drea,
conforme determina¢des da ABNT — NBR 9050/04.

e Associar a cada uma das rampas de rebaixamento de meio fio outros elementos de
acessibilidade, tais como: sinalizacdo tatil de alerta, faixa de pedestres

¢ Implantar novos pontos de Onibus, observando aspectos relacionados a
acessibilidade na comunicacdo e informacgdo, conforme determina a Convengdo
Internacional sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia/ONU e adequa-los a
ABNT — NBR 9050/04.

¢ Implantar semaforos com sonorizacio, atendendo as necessidades das pessoas com
deficiéncia visual. Ressalta-se o fato de que esta via passa a ser caracterizada como
via coletora.
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7 IMPLEMENTACAO DO PLANO

As propostas do Plano de Mobilidade de Vetor Ipitanga partem das intervenc¢des para
implantacdo do sistema vidrio bdsico, configurado pelas vias arteriais e coletoras,
ciclovias/ciclofaixas e vias locais mais importantes.

Cada intervenc¢do deverd levar em conta o processo burocratico, desde o lancamento do Edital de
Licitagcdes, apresentacdo das propostas, selecdo da empresa vencedora, preparagdo dos projetos,
implantacdo da obra, até o inicio da operacao.

Até 2016, propde-se que os usudrios de transporte coletivo experimentem os beneficios da
implantacdo de, pelo menos, um corredor de transporte, bem como da estruturagdo e qualificagao
das vias que dao acesso as localidades existentes, implantacdo de ciclovias e de
microacessibilidade, de acordo com as indicacdes que se seguem.

e Implantacio na faixa de dominio reservada para a Via Arterial que liga a
CIA/Aeroporto, ao Norte, com a Av. Paralela/Estacao Mussurunga, ao Sul, de parte de
sua estrutura fisica, composta, no minimo, por uma pista de rolamento com duas
faixas para veiculos motorizados, cliclovia bidirecional e cal¢adas. Trata-se do
principal corredor de transporte coletivo de passageiros no interior da drea, que devera
ser provido dos equipamentos e condi¢des de seguranca e conforto inerentes a sua
func¢do, conforme legislacdo vigente;

e Estruturacdo e qualificacio de 26 Km de vias que ddo acesso as localidades
tradicionais, assegurando a continuidade de percursos por meio da implantacdo de
rotas acessiveis;

e Tratamento e qualificacio do sistema vidrio das localidades definidas como
prioritdrias para implantacdo de projeto de urbanizacdo, com foco na circulagdo de
pedestres e na micro acessibilidade;

¢ Implantacdo de 50% da rede ciclovidria prevista.

A complementagdo da rede vidria proposta (estrutural e complementar de suporte ao sistema de

transporte coletivo e ao transporte de cargas, como também ao sistema vidrio local e ciclovidrio),
devera ter como horizonte o da implementac¢do do Plano Urbanistico.
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8 GESTAO DO PLANO

8.1 ESTRUTURA INSTITUCIONAL PARA A GESTAO DA MOBILIDADE NO
MUNICIPIO

Em 21/12/2012 foi publicada no Didrio Oficial do Municipio (DOM) a Lei n° 8.376/12 que
modificou a estrutura organizacional da Prefeitura Municipal do Salvador.

Pela nova estrutura, cabe a Secretaria Municipal de Urbanismo e Transporte: i) o
planejamento e a execugdo da politica urbana do Municipio; ii) o planejamento, coordenacao,
executacio e controle da politica municipal dos transportes publicos; iii) a engenharia de
trafego; iv) a regulacao e controle dos servicos municipais de transportes publicos de
passageiros; v) a aplicacdo da legislacdo ambiental no dmbito do municipio, no tocante ao
licenciamento ambiental e sua fiscalizag¢do (art. 5° da Lei n° 8.376/12). Sendo assim, no bojo de
suas competéncias insere-se a Mobilidade Urbana, objeto do Capitulo IV, do Titulo VIII, da Lei
no 7.400/2008 (PDDU) e, consequentemente, a elaboragao do Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio, que deverd ser integrado e compativel com o Plano Diretor existente, conforme
determina a Lei Federal n°® 12.587/2012, que trata da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Além disso, na estrutura do Executivo Municipal foram criadas dez (10) Prefeituras-Bairro
(art.13 da Lei n° 8.376/12), com a proposta de facilitar o acesso da comunidade aos servicos
publicos. A drea do Vetor Ipitanga integra a Prefeitura-Bairro Itapua/Ipitanga, a quem
compete, em articulacdo com as Secretarias e entidades da Administracdo Municipal, a execucao
dos servicos publicos, inclusive a fiscaliza¢do, a manuten¢@o urbana e o atendimento ao cidadao,
bem como assegurar a participacao da comunidade na gestao publica. Trata-se portanto de
unidade que terd importante papel na implementacao e gestdo do Plano Urbanistico, bem como
de seus componentes, dentre eles este Plano de Acessibilidade e Mobilidade.

Importa salientar que, embora Salvador ainda ndo conte com seu Plano de Mobilidade, as
propostas contidas no Plano do Vetor Ipitanga observam as diretrizes estabelecidas no Capitulo
IV do Titulo VIII do PDDU, estando em condi¢do de ser absorvidas pelo planejamento geral da
mobilidade no municipio. A antecipagao se justifica pelo fato de se tratar de uma 4rea urbana
ainda com caracteristicas rurais mas com potencial de ocupagdo e adensamento crescentes. Para
fazer frente a esta expectativa, que ja comeca a se tornar real com a implantacdao de diversas
unidades habitacionais, torna-se urgente a estruturacdo de uma rede vidria que tanto seja capaz
de dar suporte, conforto e seguranga ao transporte publico de passageiros, a oferta de bens e
servicos e, sobretudo ao trafego dos ndo motorizados e ao deslocamento de pedestres e pessoas
com deficiéncia e mobilidade reduzida, quanto de contribuir para preservar 0s seus recursos e
atributos ambientais, culturais, sociais e econdmicos.

8.2 INDICADORES DE MONITORAMENTO DO PLANO

O monitoramento do Plano de Acessibilidade e Mobilidade do Vetor Ipitanga deverd ter como
fun¢do principal avaliar o seu desempenho em relagdo aos objetivos eleitos. Neste sentido, a
avaliacdo do grau de alcance das medidas propostas para a melhoria da mobilidade e
acessibilidade na drea deverd ter como base o monitoramento de componentes do ambiente
urbano mediante indicadores, na forma do Quadro 8.1 a seguir.
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Quadro 8.1 - Monitoramento de Componentes do Ambiente Urbano Mediante Indicadores

COMPONENTE
MONITORADO INDICADORES PROPOSTOS
e Niumero de unidades habitacionais nas dreas lindeiras aos corredores de transporte
. coletivo de passageiros;
Urbanizacao

e Numero de viagens geradas em funcdo de empregos nas zonas lindeiras aos
corredores de transporte coletivo de passageiros.

Emissoes Atmosféricas Concentrag¢des atmosféricas (CO,CO2)

indice de Mobilidade Urbana;

Indice de Mobilidade Urbana da Populagio Menos Favorecida;

Indice de Mobilidade Urbana Motorizada;

Indice de Mobilidade Urbana Motorizada da Populacio Menos Favorecida

Aspecto Social

Indice de Mobilidade em Modo Coletivo;

Extensdo da Rede Estrutural;

Percentual de Demanda atendida pela Rede Estrutural;
Velocidade Média do Sistema Estrutural.

Sistema de Transporte
Coletivo de Passageiros

Taxa de Motorizagdo Geral;

Taxa de Motorizagdo - Automoveis;

Taxa de Motorizagdo - Motocicletas;

Participacdo do Transporte Individual Motorizado nos Corredores Transporte

Sistema de Transporte
Privado Motorizado

indice de Mobilidade em Modos nio Motorizados;
Extensdo da Rede Cicloviaria;

Sistema de Transporte
nao Motorizado

Acidentes de Transito Indice de Mortalidade.

Sistema de Transporte de
Carga

Participacao de Viagens de Bens e Mercadorias.

Fonte: Elaboracéo propria, 2013.
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A implantacdo deste Plano de Acessibilidade e Mobilidade poderd significar um avangco em
relacdo aos niveis de seguranca, conforto e qualidade de servigos para os usudrios da area do
Vetor Ipitanga. Este documento deve representar uma ferramenta de referéncia e apoio as
tomadas de decisdo para os processos de evolugdo urbana. Para isto, recomenda-se que seja dada
prioridade as seguintes questoes:

Sistema de transporte coletivo publico de passageiros, incluindo o complementar;
Logistica urbana;

Transporte metropolitano; e

Acessibilidade universal.
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ANEXO 1 - MAPA SINTESE DA ESTRUTURACAO URBANA DO VETOR
IPITANGA
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